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PREFAZIONE

In questo fascicolo sono brevemente raccolti i dati principali riguardanti la vettura, informazioni per la sua conoscenza e per le nor-
mali operazioni di uso € manutenzione.

Per ottenere dalla vettura i migliori risultati, minimo costo d’uso, regolarita di funzionamento, occorre tenere presente i consigli da
noi dati.

Per quelle operazieni non facilmente eseguibili con normali mezzi a disposizione dei privati, per le revisioni parziali e generali con-
sigliamo nell'interesse dei Sigg. Clienti, di rivolgersi ai nostri Commissionari di vendita, presso i quali si provvedera all’esecuzione
razionale, sollecita ed accurata di qualsiasi lavoro di revisione e riparazione.

Tutte le parti di ricambio dovranno essere originali, se si vuole la garanzia del miglior funzionamento.

Quando si richiedono i pezzi di ricambio occorre specificare il numero del telaio de! motore o della carrozzeria o della vettura.

PREFACE

Dans ce fascicule on a brévement recueilli les données principales concernant la voiture, les informations nécessaires en vue de sa
connaissance et des opérations usuelles d’emploi et d’entretien.

Pour obtenir de la part de la voiture les meilleurs résultats possibles, un coiit d’emploi minimum, une régularité de fonctionnement,
il faut tenir compte des conseils que nous vous donnons.

Dans le cas des opérations qui ne sont pas faciles a exécuter a 'aide des moyens ‘normalement a disposition des pamcullers. dans
le cas de révision partielle et générale nous conseillons, dans I'intérét méme des Clients, que ces derniers s’adressent a nos Commis-
sionnaires de vente, auprés desquels sera effectué de fagon rationelle, rapide et soignée n'importe quel travail de révision et de répa-
ration.

Toutes les piéces de rechange devront étre originales, si 'on désire une garantie de meilleur fonctionnement. Lorsque Fon demande
les piéces de rechange il faut spécifier le numéro du chassis du moteur ou de la carrosserie ou de la voiture.

FOREWORD

This pamphlet summarizes the main data of the car, also the information necessary to become acquainted with it and to carry out normal
servicing and to be able to use it.

To get the best out of your car as well as minimum costs for operation, and regular performance, it is necessary to respect the recom-
mandations given. When you cannot fix your car easily by using the tools available to the owner, when your car needs to be partially or
wholly overhauled, we recommend that you apply to our agent in your own interest. Qur Agent will do the work required in a fast, accu-
rate and reliable way for any requirement of overhaul or repair.

To ensure efficient operation, always use original spare parts. When ordering spare parts specify the number of the motor frame, or of the
car body, or of the car plate.

VORWORT

In dieser Broschuere sind die wichtigsten Daten des Wagens zusammengefasst. Sie enthaelt auch alle notwendigen Informationen, zu einer
besseren Kenntnis des Wagens selbst, sowie ueber die normalen Bedienungs-und Wartungsoperationen.

Um vom Wagen die beste Leistung, niedere Betriebskosten, sowie eine regelmaessige Funktion zu erzielen, ist es notwendig, die von uns
gegebenen Ratschliaege zu beruecksichtigen.

Fuer alle die Operationen, die mit normalen, den Privatbesitzern zur Verfuegung stehenden Mitteln - zur teilweisen und aligemeinen Ueber-
holung - nicht leicht durchfuehrbar sind, raten wir, sich - im Interesse unserer Kunden - an unsere Verkaufsorganisationen zu wenden. Hier
ist eine zweckmaessige, sofortige und sorgfaeltige Durchfuehrung jeder Ueberholungs oder Reparaturarbeit gewaehrleistet.

Zur Garantie einer einwandfreien Funktion des Wagens, muessen alle Ersatzteile, Originalteile sein.

Bei Beantragung von Ersatzteilen ist es notwendig, die Nummer des Chassis, des Motors, der Karosserie oder des Wagens, anzufuehren.



DATI PER L'IDENTIFICAZIONE DELLA
VETTURA

La vettura & contraddistinta da un partico-
lare numero di identificazione stampigliato
sul lato sinistro del telaio nel vano motore,
delimitato dai timbri a stella della Casa:

Indy 4200 c.c. AM 116
Indy 4700 c.c. AM 116/47
Indy 4900 c.c. AM 116/49 pag. 148

Il motore ha il numero stampigliaro su
una targhetta posta sul lato frontale del
basamento, con numero progressivo pre-
ceduto da - per 4200 c.c., preceduto da
O per 4700 c.c.

Tali numeri, per comodita di lettura, sono
riportati in una targhetta della Casa che
viene applicata nel vano del motore, sono
gli unici che servono alla identificazione
della vettura agli effetti di legge e di ven-
dita, e sono riportati sul certificato di
origine e sul libretto di circolazione.

CHIAVI DELLA VETTURA

Due differenti chiavi vengono fornite:

una per l'accensione e bloccasterzo anti-
furto e l'altra per le portiere, sportelli
benzina e portacarte.

Su ogni chiave & inciso un numero che
contraddistingue ogni serratura, per cui
per ottenere un duplicato & sufficiente ci-
tare tale numero e l'uso della chiave
stessa.

DONNEES POUR L’IDENTIFICATION
DE LA VOITURE

La voiture est marquée par un numéro
d’identification spécial estampillé sur le
c6té gauche du chassis dans |'espace mo-
teur, limité par les sceaux et I'étoile de la
Société:

Indy 4200 c.c. AM 116
Indy 4700 c.c. AM 116/47
Indy 4900 c.c. AM 116/49 pag. 148

Le moteur porte un numeéro estampillé sur
une plaquette placée a l'avant du sous-
basement, avec un numéro progressif pré-
cédé par - dans le cas de 4200 c.c. et
précédé par 0 dans le cas de 4700 c.c.

Ces numéros, pour faciliter la lecture, sont
reportés sur une plaquette de la Société
qui est appliquée dans l'espace moteur;
ce sont les seuls numéros qui servent a
l'identification de la voiture aux effets de
la loi et de la vente, et ils sont aussi re-
portés sur le certificat d'origine et sur la
Carte Grise.

CLES DE LA VOITURE

Deux clés différentes sont fournies:

'une pour 'allumage et le verrouillage de
direction et l'autre pour les portieres, les
guichets essence et le porte-documents.
Sur chaque clé est gravé un numéro mar-
quant les defférentes serrures; c’est pour-
quoi pour obtenir un duplicata il suffit de
citer ce numéro et l'usage de la clé elle
méme.

IDENTIFICATION DATA

An identification number is stamped on
the left side of the chassis in the engine
compartment to identify the car; on each
side of this number there are the starred
symbols of the maker:

Indy 4200 c.c. AM 116
Indy 4700 c.c. AM 116/47
Indy 4900 c.c. AM 116/49 pag. 148

The engine identification number is stam-
ped on a plate fitted at the front of base;
for type 4200 cc this number is preceded
by-, for the type 4700 cc it is preceded by
0

For easy reading these numbers are prin-
ted on a plate applied in the engine com-
partment; these are the only numbers that
identify the car according to the law and
for the purposes of sale; they are repeated
in the certificate of origin and on the car
book.

CAR KEYS

There are two different keys:

On is for the ignition and steering wheel
lock; the other for the doors, gasoline
lock, and glove locker.

Each key has an identification number;
if a duplicate is needed it suffices to men-
tion this number and the use of the key.



DATEN ZUR IDENTIFIZIERUNG DES
WAGENS

Der Wagen ist durch eine besondere Iden-
tifizierungsnummer gekennzeichnet; dieser
Nummer ist auf der linken Seite des Rah-
mens - im Motorraum - eingeschlagen und
ist von den Sternstempeln (Fabrikszeichen)
begrenzt:

indy 4200 c.c. AM 116
Indy 4700 c.c. AM 116/47
Indy 4900 c.c. AM 116/49 pag. 148

Auf einem Schild, welches sich an der
Stirnseite des Grundrahmens befindet, ist
die Nummer des Motors eingeschlagen
und zwar mit progressiver Nummerierung,
der fuer die 4200 c.c. das Zeichen —, bezw.
das Zeichen 0 fuer die 4700 c.c., vorangeht.
Diese Nummern sind, zu einer besseren
Ablesung, auf einem Firmenschild, welches
im Motorraum angebracht ist, uebertragen
und sind die einzigen Kennzeichen zur
Identifizierung des Wagens, sei es gesetz-
lich wie auch von der Verkaufsseite her ge-
sehen und sind auch Ursprungszeugnis
und im Kraftfahrzeugbrief angefuehrt.

AUTOSCHLUESSEL

Es werden zwei verschiedene Schluessel
geliefert:

ein Schluessel fuer Zuendung und Lenk-
schloss und ein zweiter fuer die Tueren,
fuer die Benzinladelucken und fuer das
Aufbewahrungsfach von Dokumenten.

Auf jedem Schluessel ist eine Nummer ein-
geschlagen, die jedes Schloss unterschei-
det, weshalb es ausreichend sein wird, die
Nummer und’ den Zweck des Schluessels
selbst anzufuehren, um ein Duplikat des-
selben zu erhalten.



CARATTERISTICHE GENERALI

Dati principali

Numero dei cilindri

Corsa

Alesaggio

Cilindrata unitaria
Cilindrata totale

Rapporto di compressione
Volume camera di scoppio
Coppia massima

Potenza massima

Potenza fiscale italiana
Diametro, passo, lunghezza candela
Tipi di candele

Distanza punte candele
Distanza puntine platinate spinterogeno

Anticipo fisso d'accensione sull'albero motore (con sposta-

mento corrispondente del pistone di 0,9 mm)
Anticipo automatico sul distributore fig. 1
Gioco delle valvole a freddo con camme normali:
Aspirazione

Scarico

Fasatura del motore al PMS (in mm all’alzata delle valvole):
Testa D. 1,3 mm Testa
Scarico Testa D. 1,7 mm Testa

Aspirazione

Gioco delie valvole a freddo con camme speciali:
Con camme lato aspirazione NO 67000
Con camme lato scarico N° 67500

Fasatura del motore al PMS (in mm ail’alzata delle valvole)

Aspirazione

Scarico

Ordine d'accensione

Angolo sedi valvole

Tiraggio sedi valvole sulla testa

Tiraggio guide valvole sulla testa

Gioco fra guida valvole e valvole

Gioco minimo fra pistone e canna

Apertura estremita segmenti (nuovi)

Gioco tra perni e cuscinetti di biella o banco

Spessore guarnizione fra testa e basamento

Gioco asse a camme e supporto testa

Diametri pistoni maggiorati esistenti (4200 ¢c.c.)
Diametri pistoni maggiorati esistenti (4700 c.c.)
Minorazioni delle bronzine di banco esistenti
Minorazioni delle bronzine di biella esistenti
Carichi delle valvole:

Molla interna compressione dinamica mm 31,5
Molla esterna compressione dinamica mm 35

MOTORE

4200 c.c. 4700 c.c.
8aVdioge 8aVdiao°
85 mm 85 mm
88 mm 93,9 mm
517 c.c. 588, 628 c.c.
4136 c.c. 4719c.c.
8,5 8,5
68,933 c.c. 73,75 ¢c.c.
38 Kgm a 3500 g/I' 49 Kgm )
260 CV a 5500 g/I' 290 CV a 550'g/I"
41 CV 45 CV
14x 1,25x 18 mm.
Bosch W 200 T 30
Autolite AG 12
Champion NBY
0.8 —0,9 mm
0,40 — 0,45 mm
100 — 12% prima del PMS
130
0,15 mm
0,50 mm

in gradi
S.1,3mm 340 660
S.1,7mm 700 / 300
0,25 — 0,30 mm
0.45 — 0,50 mm

in gradi
1,9 mm 40Y / 800
1,7 mm 540/ 220
1-8-4-2-7-3-6-5
a5
0,12 mm (a freddo)
0,02 — 0,03 mm

0,04 mm (sul diametro)

0,04 — 0,05 mm (alla base del pistone)

03— 04mm
0,10 — 0,15 mm (assial
1,6 (libera)

1,35 (schiacciata)

0,05 — 0,06 mm (sul diametro)

0,1 — 0,15 mm_(assiale)
88" — 882 — 883 — 88,4 mm

94 — 94, — 94,4 — 94" mm
-0,01""; -0,02"; -0,03"’; -0,04"
-0,01"; -0,02""; -0,03""; -0,04"

Kg. 29 (tolieranza - 15%)
Kg. 48 (tolleranza - 15%)



CARACTERISTIQUES GENERALES

Données principales
Nombre de cylindres

Course

Alésage

Cylindrée

Cylindrée totale

Rapport de compression
Volume chambre d'explosion
Couple maximale

Puissance maximale
Puissance fiscale italienne
Diamétre, empattement, longueur bougie
Types de bougies

Distance pointes bougies

Distance pointes platinées distributeur d'allumage
Avance fixe & I'allumage sur |'arbre moteur (avec
Avance automatique sur le distributeur fig.1

Jau .des soupapes A froid avec cammes usuelles:

ggappemem

Calage du moteur au PMS (en mm au moment de la montée
des soupapes)

Aspiration Téte D. 1,3 mm Téte S. 1,3 mm
Echappement Téte D: 1,7 mm Téte S. 1,7 mm
Jeu des soupapes A froid avec cammes spéciales:

Avec cammes cdté aspiration No 67000

Avec cété échapp 1t No 67500

Calage du moteur au PMS (en mm au moment de la
montée des soupapes)

Aspiration

Echappement

Ordre d'allumage

Angle siéges soupapes

Tirage sidges soupapes sur la téte

Tirage guides soupapes sur la téte

Jeu entre guide soupapes et soupapes

Jeu minimal entre piston et canne

Ouverture extremité segments (nouveaux)

Jeu entre pivots et roulements de

bielle ou banc

Epaisseur joints entre téte et soubassement

Jeu essieu et cammes et support téte

Diamétres pistons majorés existants (4200.c.c.)
Diameétres pistons majorés existants (4700 c.c.}
Diminutions des coussinets antifriction de banc existants
Diminutions des coussinets antitriction de bielle existants
Charges des soupapes:

Ressort intérieur compression dynamique mm 31,5
Ressort extérieur compression dynamique mm 35

MOTUER

4200 c.c.

8 aVde 90°

85 mm

88 mm

517 c.c.
4136c.c.4719c.c.
8,5

68,933 c.c.

38 Kgm & 3500 t/1’
260 CV a 5500 t/1’
41CV

14x1,25x 18 mm
Bosch W 200 T 30
Autolite AG 12
Champion NBY

8,8 — 0,9 mm
0,40 - 0,45 mm

4700 c.c.
8.4Vde90°
85 mm

93,9 mm
588,628 c.c.

8,5

73,75 c.c.

40 Kgm

290 CV & Jl—~t/1’
45CV

déplacement correspondant du piston de 0,9 mm)

130

0,15 mm
0,50 mm

0,25 — 0,30 mm
0,45 — 0,50 mm

en degrés

1.9 mm

1,7 mm
1-8—4-2-7-3-8-5
350

0,12 mm (& froid)

-0,02- 0,03 mm
0,04 mm (sur le diamétre)
,04 - 0,05 mm (& la base du piston)

3 -0,4mm

1y

- 0,15 mm (axial)
|bre) 1,35 (pressée)
-0,

[=X-]

PO~0000
‘UI

Ly

94,2 - 943mm

b3

- 94,1 -

-0,01"'; -0,02*; -0,03"; -0,04"
;-0,03"; -0,04""

-0,01"; -0,02"

Kg 29 (tolérance - 15%)
Kg 48 (tolérance - 15%)

en dregrés
349/66°
709/300

409/809
549/220

- 0,08 mm (sur e diamaétre)

06 mm (sur le diamatre) 0,1 - 0,15 mm (axial)
-88,2-883-884mm
1.



GENERAL CHARACTERISTICS

Main data

Number of cylinders

Stroke

Bore

Displacement of each cylinder
Total displacement
Compression Ratio
Combustion chamber

Max torque

Max power

Treasury rating

Diameter, pitch, length of spark plug
Type of spark plug

Sparking plug gap

Contact breaker point gap

Ignition advance on crankshaft

(with piston stroke = 0.9 mm)

Automatic advance on ignition distributor
(see fig. 1)

Valve clearance (cold) with normal cams:
— intake on cams

— exhaust on cams

Phasing of engine at T.D.C. {at valve lift in mm)
degrees .

— intake right hand side head

— exhaust ditto

Valve clearance (cold) with special cams:
— with cams no. 67000 on intake side

— with cams no. 67500 on exhaust side

Phasing of motor (engine) at T.0.C. (at valve lift in mm)

— intake

— exhaust

Firing order

Angle of valve seats

Draft on valve seats on top (head)

0.12 mm (cold)

Dratft of valve guides on top (head)

Play between valve guide and valve
Minimum Play between piston and barrel

Opening at end of rings (new)
Play betwebn bearings and journals

Thickness of gasket between head and base

Play of axis and cams and head support

Diameters of existing oversized pistons (4200 cc):
Diameters of existing oversized pistons (4700 cc):

Undersizing of existing bushings

Undersizing of existing bearings

Loads on the valves:

Internal spnng dynamic compression 31.5 mm

11 External spring, dynamic compression 35 mm

4200 cc

8-V at 909

85 mm

88 mm

517 cc

4136 cc

8.5

68.933 cc

38 kgm at 3500 rpm
260 HP at 550 rpm
41 HP

14x1.25x 18 mm

Bosch W 200 T 30 Auto

AG12 Champion NBY
0.8to 0.9 mm

0.40 to 9.45 mm

100to 120 8.T.D.C.

130

0.15 mm

0.50 mm

1.3 mm; left 1.3 mm

1.7 mm; left 1.7 mm

0.25to 0.30 mm
0.45to 0.50 mm

m
m

EE]

8=4=2=7=3=6=5

W
Dl~o

02 to 0.03 mm

04 mm (on diameter)
04 to 0.05 mm (at
ase of piston)

t
4 to 0 06 mm on dia.
0to 0.15 mm (axial)

5 (pressed)
5 to 0.06 mm (on‘dia.)
to 0.15 mm (axial}

88,! 88,2 88,3 88,4 mm
94 94,1 94,284 3 mm’
-0.01" -0.02" -0.03’’ -0.04"
-0.01" -0.02" -0.03" -0.04"

Q.
Q.
0.
b
0.
0.
0.
1.
1.
0.
0.

29 kg. (tolerance 15%)
48 kg. (tolerance 15%)

4700 cc
8-V at 900
85 mm
93.9 mm
588.628 cc
4719 cc
8.5
73.75cc
40 kgm
290 HP at 5500 rpm
45 HP

340/660
700/300

400/800
540/220



ALLGEMEINE CHARAKTERISTIKEN

Hauptdaten

Anzahl der Zylinder

Hub

Bohrung

Hubraum eines Zylinders
Gesamthubraum
Verdichtungsverhaeltnis
Verdichtungsraum
Hoechstdrehmoment
Hoechstleistung

ital. Steuerleistung
Durchmesser, Steigung, Laenge d. Zuendkerzen
Zuendkerzen-Typen

Abstand der Zuendkerzen-Spitzen

Abstand d.Platinkontakte des Zuendverteilers
fize Zuendvarverstellung an d. Antriebswelle

{mit entsprechender Verstellung des Kolbens um 0,9 mm)
Selbstverstellung am Verteiler Abb. 1

Ventilspiel - kalt - mit normalen Nocken:
Ansaughub

Ausputt

Zuendeinstellung am OT. {in mm - in Ventithéhe):
Ansaugung

Auspuff

Ventilspiel - kalt - mit Spezialnocken:

Mit Nocken an d.Ansaugseite Nr. 67000

Mit Nocken an d.Auspuffseite Nr. 67500
Zuendeinstellung am OT. (in mm - in Ventilhoehe)
Ansaugung!

Auspuff

Zuendfolge

Ventilsitzwinke!

ventilsitzzug am Kopt

Ventilfuehrungszug am Kopf

Spiel zw.Ventilfuehrungen und Ventilen
Mindestspiel zw.Kolben und Laufbuechse

Oeffnung an Kotbenringenden (neu)

Spiel zw. Bolzen und Lager der Pleuelstange
Staerke d.Dichtungen zw.Kopf u.Grundrahmen
Spiel Achse u.Nocken u.Kopflagerung

Durchmesser d.vorhandenen, ueberdimensionierten
Kolben (4200c.c.)

Durchmesser d.vorhandenen, ueberdimensionierten
Kolben (4700c.c.)

Untermass der vorhandenen Lagerbuechsen
Untermass der vorhandenen Lagerbuechsen der
Pleuelstange

Ventilbelastungen:

Innenfeder-Schlagstauch mm 31,5
Aussenfeder-Schiagstauch mm 35

MOTOR

4200 c.c.

8 V-980°

85 mm

88 mm

517 c.c.

4136 c.c.

8,5

68,933 c.c.

38 Kgm b. 3500 g/1’
260 PS b. 5500 g/1'
41 PS

Bosch W200 T 30
Autolite AG 12
Champion NBY

08 : 09mm
0,40 - 0,45 mm

109 : 120 vor dem OT.
13°

0,15 mm
0,50 mm

Kopf R. 1,3 mm Kopf L. 1,3 mm
Kopf R. 1,7 mm Kopf L. 1,7 mm

0,25 : 0,30 mm
0,45 : 0,50 mm

1.9mm

1.7 mm

1-8-4-2-7-3-6-5

350

0,12 mm (kalt)

0,02 - 0,03 mm

0,04 mm (am Durchmesser)
0.04 - 0,05 (an der

03-04 mm

0,04 20.06 mm sa. Durchm.
0,10 - 0,15 mm (axial) -
1,6 (frei)

1,35 (gequetscht)

0,05 - 0,06 mm (a.Durchm.)
0,1 -0,15mm (axial)

88,1- 88,2- 88,3- 88,4 mm

94 - 94, 1-94, 2-94,3 mm
-0,01"'; -0,02""; -0,03"*; -0,04"

-0,01""; -0,02'"; -0,03"; -0,04"

Kg. 29 (Toleranz - 15%)
Kg. 4B (Toleranz - 15%)

4700 c.c.

8 V-90°

85 mm

93,9 mm

588, 628 c.c.
4719 c.c.

8,5

73,75 c.c.

40 Kgm

290 PS b. 5500 g/1
45 PS

14x 1,25 x 18 mm

in Grad
340 / 660
700 / 300

in Grad
400 / 800
540 | 220

12
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ANTICIPO AUTOMATICO DISTRIBUTORE D'ACCENSIONE
AVANCE AUTOMATIQUE DISTRIBUTEUR D’ALLUMAGE
AUTOMATIC IGNITION DISTRIBUTOR ADVANCE
SELBSTVERSTELLUNG DER ZUENDVERTEILUNG

BOSCH ZV2/30V2

Py —’P’/ /’/V
4 1T - /’_,-—-»-———-—
2 Sl Y
- f“’ //’ = Z i
1% A=
aViVa ‘
I 7 ]
1% 7 / 1,' 1 %
U H
§ At -+ 1 —r—
4 L i[ t + ! t
1 . / " L ;
' 1000 w8 T A | || Fig. 1

ABBASSAMENTO DEL PISTONE IN FUNZIONE DELLA ROTAZIONE DELL'ALBERO MOTORE (per i primi 259)
ABAISSEMENT DU PISTON EN FONCTION DE LA ROTATION DE L'ARBRE MOTEUR (pour les premiers 25°)
LOWERING OF THE PISTON IN RELATION TO ROTATION OF CRANKSHAFT (for the first 259)
KOLBENSENKUNG IN FUNKTION DER DREHUNG DER ANTRIEBSWELLE (fuer die ersten 25°)

0

Rotazione albero in Rotation arbre en © Shaft rotation in degrees Wwellendrehung in ©
Abbassamento in mm Abaissement en mm Lowering in mm. Absenkung in mm.
° mm ° mm o mm

2 0.012 10 0,820 18 2,640

3 0,066 11 1,000 19 2,937

4 0,132 12 1,181 20 3,240

5 0,215 13 1,386 21 3,560

6 0,297 14 1,590 22 3,894

7 0,412 15 1,841 23 4,267

8 0,528 16 2,099 24 4,666

9 0,660 17 2,349 25 5,060




Coppie di serraggio motore

Bulloni di testa

Bulloni di banco

Bulloni ‘biella

Bulloni volano

Prigionieri supporti alberi camme
Candele

Catene distribuzione

Couples de serrage moteur

Boulons de téte

Boulons de banc

Boulons biella

Boulons volan

Goulons supports abres cammes
Bougies

Chalnes de distribution

Engine pinch torques

Head bolits

Bearing boits

Connecting rod bolts
Flywheel bolts

Camshaft support stud bolts
Sparking plugs

Timihg chain

Motor-Anziehmoment

Kopfschrauben

Bolzen fuer Kurbelwelle

Bolzen fuer Pleuelstange

Bolzen fuer Schwungrad

Stiftschrauben fuer Nockenwellenlagerung
Zuendkerzen

Steuerkette

11,04 Kgm (80 Ft.Lbs)
10,35 Kgm (75 Ft.Lbs)

7 Kgm (51 Ft.Lbs)
16  Kgm (120 Ft.Lbs)
3 Kgm (22 Ft.Lbs)
2,5-3 Kgm (20-22 Ft.Lbs)
0,15 Kgm (1 Ft.Lbs)

11,04 Kgm (80 Ft.Lbs)
10,35 Kgm (75 Ft.Lbs)
Kgm (51 Ft.Lbs)
16 Kgm (120 Ft.Lbs)
3 Kgm (22 Ft.Lbs)
2,5-3 Kgm (20-22 Ft.Lbs)
0,15 Kgm (1 Ft.Lbs)

-~

11,04 Kgm (80 Ft.Lbs)
10,35 Kgm (75 Ft.Lbs)

7 Kgm (51 Ft.Lbs)
16  Kgm (120 Ft.Lbs)
3 Kgm (22 Ft.Lbs)
2,5-3 Kgm (20-22 Ft.Lbs)
0,15 Kgm (1 Fr.Lbs)

11,04 Kgm (80 Ft.Lbs)
10,35 Kgm (75 Ft.Lbs)

7 Kgm (51 Fi.Lbs)
16 Kgm (120 Ft.Lbs)
3 Kgm (22 Ft.Lbs)
2,5-3 Kgm (20-22 Ft.Lbs)
C,15 Kgm (1 Ft.Lbs)

14
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NOZIONI COSTRUTTIVE MOTORE

Fusioni e stampati

Monoblocco in lega leggera con canne
in ghisa sp ciale riportate.

Teste cilindri in lega leggera con valvole
in testa e sedi valvole riportate. Camera
di scoppio con cielo a calotta sferica tron-
ca.

Coppa motore in lega leggera

Albero a manovella equilibrato dinamica-
mente e staticamente su cinque supporti
muniti di cuscinetti in piombo indio.

Bielle in acciaio stampato con stelo ad
H, con testa guarnita di cuscinetto in
piombo, e piede con boccola in bronzo.
Stantuffi in lega leggera con due anelli di
tenuta e un raschiaolio.

Collettore d'aspirazione in lega leggera
con circolazione di acqua per il riscalda-
mento della miscela.

Distribuzione

Valvole in testa inclinate e comandate da
quattro alberi di distribuzione disposti
in testa, azionati da due catene a -tre
ranghi con tenditori azionabili a mano.

Alberi  distribuzione che comandano
direttamente le valvole con interposizione
di bicchierini in acciaio. La possibilita di
regolazione & data da pastiglie in acciaio.

NOTIONS SUR LA CONSTRUCTION
DU MOTEUR

Pidces fondues et estampées

Monobloc en alliage léger avec cannes
en fonte spéciale reportée.

Tétes cylindres en alliage léger avec sou-
papes en .téte et siéges des soupapes
reportées.

Chambre .d'explosion avec ciel & calotte
sphérique tronquée.

Carter moteur en alliage léger.

Arbre a manivelle équilibré dynamique-
ment. et statiquement sur cinq supports
pourvus de roulements en plomb indium.
Bielles en acier estampé avec tige en
forme de H, avec téte pourvue de roule-
ment en plomb, et pied avec douille en
bronze. Pistons en alliage léger avec deux
bagues d'étanchéité et un racie-huile.
Collecteur d'aspiration en alliage léger avec
circulation d'eau pour le chauffage du mé-
lange.

Distribution

Soupapes en téte inclinées et commandées
par quatre arbres de distribution placés
en téte, actionnés par deux chdlnes a
trois rangs avec tendeurs pouvant étre ac-
tionnés a la main.

Arbres de distribution qui commendent di-
rectement les soupapes avec intercalement
de petits verres en acier. La possibilité
de réglage est fournie par des pastilles en
acier.

INFORMATION CONCERNING THE
ENGINE

Casting, etc.

Cylinder Block made of light alloy with
liner of special applied cast-iron.

Cylinder heads of light alloy with over-
head valves and applied valve seats. Trun-
cated spherical combustion chamber en-
gine oil sump of light alloy.

Dynamically and statically = balanced
crankshaft resting on five supports provi-
ded with indium lead bearings.

Connecting rods made of pressed steel
with H-shaped stem, head provided with

Jead bearing, foot with bronze bush.

Pistons of light alloy with two seal rings
and one oil scraper ring.

Induction manifold made of light alloy
with water circulation for heating the mix-
ture.

Distribution

Overhead valves are fitted in inclined po-
sition and driven by four timing shafts at
the head driven by means of two 3-row
chains with handoperate tensioners.

Camshafts driving the valves directly with
interpoSition of steel thimbles.



KONSTRUKTIVE KENNTNISSE UEBER
DEN MOTOR

Gussteile und Pressteile

Zylinderblock aus Leichtmetall, mit einge-
setzten Laufbuechsen aus Spezialguss.

Zylinderképfe aus Leichtmetall, mit ein-
gesetzten Ventilen und Ventilsitzen.

Verbrennungskammer mit abgestumpftem
Kugelkappenboden.

Motorgehaeuse aus Leichtmetall.

Fuenffach gelagerte Kurbelwelle, dyna-
misch und statisch ausgewuchtet, komplett
mit Lagern aus Indiumblei.

Pleuelstangen aus Presstahl, mit H-Schaft;
Pleuelkopf versehen mit Bleilager und
Bolzenende komplett mit Bronzebuechse. G

RQULRAPLRS

eatolele

Kolben aus Leichtmetall, mit zwei Dicht-
ringen und Oelabstreifer.

Ansaugkruemmer aus Leichtmetall mit
Wasserumlauf zur  Erwaermung der
Mischung.

Ventilsteuerung

Haengende, schraeg angeordnete Ventile,
durch vier am Kopf angebrachte Steuer-
wellen betaetigt; angetrieben durch zwei
Dreistufenketten mit handsteuerbaren Ket-
tenspannern. -

Steuerwellen, die die Ventile durch Zwi-
schenlage von zwei Stahlbechern direkt
antreiben. Die Einstellmoeglichkeit ist
durch Stahitabletten gegeben. Fig. 3



Lubrificazione

A circolazione forzata per tutti gli organi
principali del motore, a mezzo di una
pompa ad ingranaggi concentrici allog-
giata direttamente sull’albero a manovel-
la. La pompa aspira olio dalla coppa del
motore e, dopo il passaggio totale attra-
verso un filtro, lo manda agli organi da
lubrificare.

La pressione normale dell’'olio dai bassi
agli aiti regini & di 3-5 Kgfcmq. Tale pres-
sione si registra a mezzo della valvola di
limitazione installata sul corpo del filtro
stesso. (Fig. 2)

RAFFREDDAMENTO

Raffreddamento motore a circolazione di
acqua, ottenuto mediante una pompa cen-
trifuga e due ventilatori elettrici con in-
serzione regolata da una termocoppia
posta sul radiatore (fig. 3); la tempera-
tura di inserzione e di 75°-85°C. Il flusso
dell’acqua attraverso il radiatore & regola-
to automaticamente a mezzo di un termo-
stato (fig. 4 n. 1), applicato sul collettore
d’aspirazione. Questo dispositivo serve
per facilitare il riscaldamento del motore
specialmente alla partenza. La tempera-
tura dell'acqua, che non deve superare
i 1050C. & controllata a mezzo di un indi-
catore sul cruscotto, collegato con una
termocoppia alettrica inserita sul coliet-
tore di aspirazione (fig. 4 - n. 2) Il riem-
pimento del radiatore avviene mediante
un tappo tarato a 0,5 atm. posto su una
vaschetta che serve anche da coperchio
al termostato stesso.

Lubrification

A circulation forcée pour tous les orga-
nes principaux du moteur, a 'aide d'une
pompe a engrenages concentriques logés
directement sur |'arbre a manivelle. La
pompe aspire I'huile du carter du mo-
teur et, aprés un passage total a travers
un filtre, I'envoie aux organes devant
étre lubrifiés.

La pression usuelle de I'huile depuis les
bas régimes jusqu’aux hauts régimes est
de 3-5 Kg/cm. Cette pression est réglées
a4 l'aide de la soupape de limitation in-
st)allée sur le corps méme du filtre. (Fig.
2

REFROIDISSEMENT

Refroidissement moteur a circulation d'eau
obtenue a l'aide d’'une pompe centrifuge
et de deux ventilateurs électriques avec
branchement réglé par une thermocouple
placée sur le radiateur (fig. 3); la tem-
pérature de branchement est de 75-85C.
Le flux de I'eau a travers le radiateur est
automatiquement réglé a I'aide d'une ther-
mostat (fig. 4 n. 1) appliqué sur le col-
lecteur d’aspiration. Ce dispositif sert a
faciliter le chauffage du moteur notamment
au moment du départ. La température de
I'eau, qui ne doit pas dépasser 105°C,
est contrflée a I'aide d'un indicateur sur
le tableau de bord, relié a une thermo-
coupe électrique branchée sur le collec-
teur d’aspiration (fig. 4 n. 2).

Le remplissage du radiateur s'effectue a
I'aide d'un bouchon étalonné a 0,5 atm.,
placé sur une petite cuve qui joue aussi
le réle de couyercle du thermostat.

Lubrication

Forced circulation on all main compo-
nents of the engine, by means of concen-
tric gear pump fitted directly on the crank-
shaft. The pump aspirates oil from
motor sump, taking it completely through
a filter and then to the parts to be lubri-
cated.

Normal oil pressure at high and low en-
gine speeds is from 3 to 5 kg/sq.cm.; this
pressure is adjusted by means of the
limiting valve on the filter body (fig. 2).

COOLING SYSTEM

The engine is cooled by means of water
circulation via a centrifugal pump and
two electrically-driven fans; connection is
controlled by a thermocouple on the radia-
tor (Fig. 3); starting temperature is 75°
to 85°C. A thermostat (Fig. 4 no. 1) fitted
on the induction manifold automatically
controls the water flow through the radia-
tor. This facilitates motor heating partic-
ularly when starting. Water temperature
should not go beyond 105°C and is
controlied via an indicator on the dash-
board connected to an electric thermo-
couple; this is connected to the induction
manifold (Fig. 4, no. 2).

The radiator is filled through a tap
calibrated for 0.5 atm. fitted on a vessel
that serves also as cover for the thermo-
stat.



Schmierung

Druckumlaufschmierung fuer alle Hauptele-
mente des Motors, mittels einer, an der
Kurbelwelle direkt gelagerten, rundlaufen-
den Zahnradpumpe. .

Die Pumpe suagt das Oel aus dem Mo-
torgehaeuse und drueckt es dann, nach
voelligem Durchfluss ueber Filter, in die
zu schmierenden Elemente.

Der normale Oeldruck - von der Mindest-
bis zur Hoechstdrehzahl - betraegt 3 - §
Kg/cm2, Dieser Druck wird durch das am
Filterkoerper (Abb. 2) angebrachte Begren-
zungsventil eingestellt.

KUHLUNG

Die Kuehlung des Motors erfolgt durch
Wasserzirkulation mittels Kreiselpumpe
und zwei elektrischen Lueftern, dessen
Einschlatung durch ein Thermoelement
am Kuehler (Abb. 3) geregelt ist; die Ein-
schalttemperatur betraegt 75° - 85°C.

Der Wasserdurchfluss durch den Kuehler
wird automatisch durch einen, am Ansaug-
kruemmer vorgesehenen Thermostat (Abb.
4 - Nr. 1) geregelt.

Durch diese Vorrichtung wird das An-
waermen des Motors erleichtert, beson-
ders beim Start. Die Wassertemperatur -
die nicht 105° C ueberschreiten darf -
wird durch einen am Armaturenblock vor-
gesehenen Anzeiger, kontrolliert und ist
mit einem elektrischen, im Ansaugkruem-
mer befindlichen Thermoelement verbun-
den (Abb. 4-Nr. 1). Die Auffueliung des
Kuehlers erfolgt durch eine auf 0,5 Ati
geeichte Verschlusskappe; diese Ver-
schlusskappe befindet sich am Wasser-
kasten und dient auch als Deckel fuer
das Thermoelement selbst,

Fig. 4

"y
1
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ACCENSIONE

Centralina elettronica e trasformatore
d'accensione a bobina tipo Bosch. Distri-
butore tipo Bosch con anticipo automatico,
rotazione sinistra guardando il distribu-
tore dall’alto.

ALIMENTAZIONE
Pompe benzina tipo BENDIX a testa rossa
(una per ogni serbatoio).

Pressione di esercizio 2 -3 Mt. Acqua
Portata mediaa 12 Volts 1,8 -2 Lt./I’
Corrente max assorbita

sotto carico 1,5-2 Amps

CARBURAZIONE .
Carburatori tipo WEBER 42 DCNF/5 per
mot. 4200 c.c. 42 DCNF/9 per mot. 4700
c.c. verticali a doppio corpo in numero di
quattro con dispositivo di avviamento e
pompetta di accelerazione. | due tipi di
carburatori tra loro hanno una sola va-
riante, nel DCNF/9 la leva di comando &
pid lunga di 10 mm.

Dati di taratura 4700 c.c. 4200 c.c.
in mm,

Diffusore Q34 2 32
Getto max 31,40 21,30
Getto aria 21,80 21,80
Pozzetto F 25 F 25
Getto minimo 20,60 @ 0,55
Getto aria minimo 21,20 21,20
Getto pompa 2 0,40 20,40
Scarico pompa @ 0,40 @ 0,40
Cammes pompa NO 26 NO 26
Sede spillo @200 @200
Livellatura galleggiante 48 *+ 05 48 = 05
Centratori 23,5 235
Fori progressione No 4 No 4

Carburatore con minimo al pozzetto
Filtro aria di aspirazione con elemento fil-
trante di carta Tp. FIAAM

ALLUMAGE

Petite centrale électronique et transforma-
teur d’allumage a bobine type Bosch.
Distributeur type Bosch avec avance auto-
matique, rotation gauche en regardant le
distributeur a partir du haut,

ALIMENTATION

Pompes essence type BENDIX a téte rouge
(une par réservoir).

Pression d'exploitation 2 —3 m/eau
Débit moyen a 12 Volts 1,8-21/1"
courant maximale

absorbée sous charge 1,5-2 Amps

CARBURATION

Quatre carburateurs type WEBER 42
DCNF/5 pour les moteurs 4200 c.c. et
42 DCNF/9 pour les moteurs 4700 cc.
verticaux & double corps avec dispositif
de démarrage et pompe d'accélération.
Il n'y a qu'une seule variante entre les
deux types de carburateurs, a savoir le
levier de commande du carburateur
DCNF/9 a dix mm de long en plus.

Données d’étalonnage 4700 c.c. 4200 c.c.
en mm

Aérateur Q34 Q32
Jet maximal Q1,40 @1,30
Jet air 21,80 21,80
Goulotte F 25 F 25
Jet minimal 2 0,60 20,55
Jet air minimal 21,20 21,20
Jet pompe 20,40 @ 0,40
Vidange pompe @ 0,40 @ 0,40
Cammes pompe No 26 No 26
Siége épingle 2 200 @ 2,00
Nivellement flotteur 48 *+ 05 48 £ 0,5
Centreurs 235 235
Trous de progression No 4 No 4

Carburateur avec ie relenti a la goulotte
Filtre air d’aspiration avec élément filtrant
en papier Tp. FIAAM

IGNITION

Electronic system and coil ignition trans-
former, type Bosch. Bosch distributor for
automatic ignition advance, left-hand
rotation looking at the distributor from
the top.

FEED
Gasoline pump, BENDIX with red head
(one pump for each tank).

Service pressure 2 to 3 m water

Average delivery 1.8to 2 liters
at 12 Volis per minute
Maximum current input

under load 1.5to 2 Amp.
CARBURATION :

Carburetors type WEBER 42 DCNF/5 for
4200 cc motors, 42 DCNF/9 for 4700 cc
motors, vertical type, twin; four in number
with starting device and acceleration
pump. The only difference between the two
types of carburators is that in the type
DCNF/9 the control tever is 10 mm longer.

Setting data in mm 4700 c.c. 4200 c.c.

Venturi dia 34 dia 32
Main jet dia 1.40 dia 1.30
Air jet dia 1.80 dia 1.80
pit F25 F 25
dling jet dia 0.60 dia 0.55
Idling air jet dia 1.20 dia 1.20
Pump jet dia 0.40 dia 0.40
Pump dischange dia 0.40 dia 0.40
Pump cams no. 26 no. 26
Pin seat dia 2.00 dia 2.00
Float level 48 * 0,5 48 * 0,5
Center device 235 035
Holes No 4 No 4

Vergaser mit Minimum am Oelsumpt
Luftansaugtilter mit Filtereinsatz aus Pa-
pier, Type FIAMM.



ZUNDUNG

Elektronische Vorrichtung und Zuendspu-
lentransformator, Type BOSCH.

BOSCH- Zuendverteiler mit automatischer
Zuendvorverstellung; Linksdrehung bei
Beobachtung des Verteilers von oben.

VERSORGUNG

Benzinpumpen, Type BENDIX, mit rotem
Kopf (eine fuer jeden Tank).

Betriebsdruck 2 + 3 mt. Wasser
Durchschnitts-

Foerdermenge bei

12 Volt 1,8-21t/1"
Maximale

Stromentnahme

unter Belastung 1,5-2 Amps.
VERGASUNG

Vergaser, Type WEBER 42 DCNF/5 fuer
Motor 4200 c.c. - 42 DCNF/9 fuer Motor
4700 c.c.

Vier Doppeisteigstromvergaser mit Start-
vorrichtung und Beschleunigungspumpe.
Die beiden Vergasertypen unterscheiden
sich nur durch eine Variante und zwar ist
beim DCNF/9 der Steuerhebel um 10 mm
laenger.

Eichwerte in mm 4700 c.c. 4200c.c.
Lufttrichter 234 232
Vergaserduese (Max.) 2 1,40 @ 1,30
Luftduese o 1,80 2 1,80
OQelsumpf F25 F 25
Vergaserduese (Min.) 2 060 @ 035
Starteriuftduese (Min.) 2 1,20 g 1,20
Pumpenduese ® 040 9 040
Pumpenauslauf ? 0,40 @ 040
Pumpennocken Nr. 26 Nr. 26
Nadelsitz 2 2,00 2 2,00
Schwimmernivellierung 48 05 48 0,5
Zentrierwinkel B 35 2 35
Reihenosffnungen Nr. 4 Nr. 4

Vergaser mit Minimum am Oelsumpt
Luftansaugfilter mit Filtereinsatz aus Pa-
pier, Type FIAMM.



TRASMISSIONE

FRIZIONE

Monodisco elastica da 10" %, con molle
a diaframma a secco, con comando oleo-
dinamico a mezzo di due pompette: una
sul pedale da 0,7’ ed una sulla frizione
da 74"

Il pedale della frizione & servoassistito da
una molla bilanciata.

CAMBIO Tp. ZF S5 20 PER MOTORE
4200 C.C.

Ii cambio delle marce € a cinque velocita
sincronizzate e retromarcia; ingranaggi
sempre in presa. La leva di comando &
diretta e posta sul centro della scatola.

Rapporti

1% Rapporto 1:3,00
20 Rapporto 1:1,705
3° Rapporto 1:1,24
4° Rapporto 1:1

50 Rapporto 1:0,85
Retromarcia 1:3,17

Prestazioni:
Rapporto gl ponte 13/48 = 0,2825 = 3,54
Gomme: 205 x 14" - Sviluppo medio mt.
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TRANSMISSION

EMBRAYAGE

Monodisque élastique de 10" ', avec res-
sorts 4 diafragme & sec, avec commande
oléodynamique a l'aide de deux pompes:
I'une sur la pédale de 0,7 et 'autre sur
I’embrayage de 7',

La pédale de I'’embrayage est servoassis-
tée par un ressort équilibré.

BOITE DE VITESSE TP. ZF S5 20 POUR
MOTEUR 4200 CC

La boite de vitesse est a cing vitesses
synchronisées plus une marche arriére;
engrenages toujours en prise. Le levier
de commande est direct et placé sur le
centre de la boite.

Rapporis

1" Rapport 1:3,00

Z Rapport 1:1,705
3 Rapport 1:1,24

4 Rapport 1:1

5 Rapport 1:0,85

Marche arriere 1:3,17

Performances:

Rapport au pont 13/46 = 0,2825 = 3,54
Pneumatiques: 205 x 14" - Développement
moyen m 2.10

TRANSMISSION

CLUTCH

Single-plate, elastic, 10" % with dry
diaphragm springs, oleodynamic drive by
means of two pumps of which one is
driven by the pedal 0.7", the other on the
clutch 74". Clutch pedal is servo-assisted
by a balanced spring.

GEAR BOX TYPE Z.F. S 5 325/27 FOR
4700 CC ENGINE
There are five synchronized gears and
reverse-gear; gears are always engaged.
Control lever is direct and fitted on the
center of the box.

Ratios

Ratio no. 1 1:3.00
Ratio no. 2 1:1.705
Ratio no. 3 1:1.24
Ratio no. 4 1:1
Ratio no. 5 1:085
Reverse gear 1317

Performance:
Ratio at axle 13/46 = 0.2825 = 3.54
Tires: 205 x 14" - Average length 2.10 m



ANTRIEB
REIBUNGSKUPPLUNG

Elastische Einscheibentrockenkupplung
10'%,"", mit Federteller und oeldynami-
cher Steuerung mittels zwei Kleinpumpen:
eine am Fusshebel (Abmessung 0,7") und
eine an der Kupplung (Abmessung 74").
Das Kupplungspedal ist mit einem Servo-
geraet versehen.

GANGSCHALTUNG TYPE ZF S5 20 (FUER
MOTOR 4200c.c.)

Die Gangschaltung besteht aus fuenf syn-
chronisierten Gaengen und einer Rueck-
waertsschaltung; Getrieberaeder fuer staen-
digem Eingriff. Der Steuerhebel ist direkt
gekuppelt und ist im Zentrum des Getriebe-
gehaeuses angebracht.

Gangverhaeltnisse:

1. Verhaeltnis 1:3,00
2. Verhaeltnis 1:1.705
3. Verhaeltnis 1:124
4. Verhaeltnis 1:1

5. Verhaeltnis 1:085
Rueckwaertsgang 1:317
Leistungen:

Hinterachsuebersetzung 13/46 = 0,2825
= 3,54

Reifen: 205 x 14" - .Durchschnittsentwick-
lung 2,10 mt.

VELOCITA’ in km/h o in miglia/h
VITESSE en km/h ou en milles/h
SPEED in km/h or m/h
GESCHWINDIGKEIT in km/h oder in Meilen/h

1. 2. 3. 4. S.
GiRI MOTORE Raspporte 3,00 Rapporto 1,705 Rapporto 1,24 Rapporto 1 Rapporto 0,85
TOURS MOTEUR Rapport 3,00 Rapport 1,705 Rapport 1,24 Rapport 1 Rapport 0,85
ENGINE RPM Ratlo 3.00 Aatlo 1.705 Ratio 1.24 Ratio 1 RAatio 0.85
MOTORDREHZAHLEN | Verhseitnis 3,00 Verhaeltnis 1,705| Verhaeltnis 1,24 Verhaeltnis ‘1 Verheaeitnis 0,85
| Mph km/h Mph km/h Mph km/h Mph km/h Mph km/h
1000 6,9 1.8 12 2 178 28,7 224 36 26 41,8
2000 15 2 26,2 42 35,5 57 44 n 524 84
3000 224 36 39 63 63,6 86 66,7 107 78.5 126
4000 29,3 47 52 84 ne 116 88,5 142 104 167
5000 36,7 59 65 104 90 144 11 178 130 209
6000 44 n 7 125 107 172 133,5 214 162 251
N.B. Alle alte velocita i valori della tabella Nola bene: A de grandes vitesses les

vanno moltiplicati per il coefficiente di
maggiorazione del pneumatico dovuto alla
forza centrifuga.

Note: At high speeds the values of the
table should be multiplied by the tire
oversize coefficient due to centrifugal
force.

valeurs du tableau ci-dessus doivent étre
multipliées par le coefficient de majora-
tion du pneumatique di la force cen-
trifuge.

P.S. Bei den hohen Geschwindigkeiten,
werden die Werte der Tabelle mit dem
Uebermasskoeffizient des Reifens, Verur-
sacht durch die Fliehkraft, multipliziert.
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CAMBIO Tp Z.F. S5 325/27 (per motore
4700c.c)

Il cambio delle marce & a cinque velocita
sincronizzate e retromarcia: ingranaggs
sempre in presa. La leva di comando & di-
retta e diretta e posta sul centro della sca-
tola.

Rapporti

19 Rapporto 1:297
20 Rapporto 1:1,92
3° Rapporto 1:1.34
4% Rapporto - 1:1

50 Rapporto 1:09
Retromarcia 1:3.31

Prestazioni:

Rapporto al ponte 13/43 = 0302 = 3.31
- Gomme: 205 x 14" - Sviluppo medio mt.
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BOITE DE VITESSE Tp. Z.F. S5 325/27
(pour moteur 4700 cc)

La boite de vitesse est a cinq vitesses
synchronisées plus une marche arriére; en-
grenages toujours en prise. Le levier de
commande est direct et placé sur le
centre de ia bolte.

Rapports

1" Rapport 1:297
Z Rapport 1:1,92
3 Rapport 1:134
4 Rapport 1:1

5 Rapport surmultiplié 1:09
Marche arriere 1:3.31

Pertormances:

Rapport au pont 13/43 = 0.302 = 3.31
Pneumatiques: 205 x 14" - Développement
moyen 2,10 m.

GEAR BOX TYPE ZF. S 5 325/27 (for
4700 cc engine)

There are five synchronized gears plus
one reverse gear. gears are always enga-
ged. Control lever is direct and fitted at
center of box.

Ratios

Ratio no. 1 1297
Ratio no. 2 1:192
Ratio no. 3 1:134
Ratio no. 4 1:1
Ratio na. 5 overgeared 1:09
Back gear 1:3.31
Performance

Ratio at axle 13/43 = 0.302 = 3.31
Tires: 205 x 14" - Average length 210 m



GANGSCHALTUNG TYPE Z.F. S5 325/27
(FUER MOTOR 4700 C.C.)

Die Gangschaltung besteht aus fuenf syn-
chronisierten Gaengen und einer Rueck-
waertsschaltung; Getrieberaeder fuer staen-
digem Eingriff. Der Steuerhebel ist direkt
gekuppelt und ist im Zentrum des Ge-
triebegehaeuses angebracht.

Gangverhaltnisse:

1. Verhaeltnis 1297
2. Verhaeltnis 1:192
3. Verhaeltnis 1:134
4. Verhaeltnis 1:1

5. Verhaeltnis, uebermuitipliziert 1 : 0,9
Rueckwaertsgang 1:331
Leistungen:

Hinterachsuebersetzung 13/43 = 0,302 =
3,31

VELOCITA’ in km/h o in miglia/h
VITESSE en km/h ou en milles/h
SPEED in km/h or m/h

GESCHWINDIGKEIT in km/h oder in Meilen/h

1 2. 3. 4. 5.
GIRI MOTORE Rapporte 2,97 Rapporto 1,92 Rapporto 1,34 Rapporto 1 Rapporto 0,9
TOQURS MOTEUR Rapport 2,97 Rapport 1,92 Rapport 1,34 Rapport 1 Rapport 0,9
ENGINE RPM Ratio 2,97 Ratio 1,92 Ratio 1.34 Ratio 1 Ratio 0.9
WMOTORDREHZAHLEN | Verhaeltnis 2,97 | Verhaeltnis 1,92 Verhaeltnis 1,34 | Verhaeltnis 1 Verhaeltnis 0,9
Mph km/h Mph km/h Mph km/h Mph km/h Mph km/h
1000 7 13 125 20 18 29 243 39 . 26,5 423
2000 16,2 26 25 40 35,5 57 475 76 53 85
3000 23,5 38 37 53 53 85 n 114 785 126
4000 33,7 54 485 78 7 114 95 152 1118 179
5000 40 64 62,6 101 88,5 142 18 190 132 212
6000 48 77 74 119 106 170 142 228 157 252

N.B. Alle alte velocita i valori della tabella
vanno moltiplicati per il coefficiente di
maggiorazione del pneumatico dovuto alla
forza centrifuga.

Note. At high speeds the values shown in
the table should be multiplied by the tire
oversize coefficient due to centrifugal
forca

N.B. A de grandes vitesses les valeurs du
tableau ci-dessus doivent &tre multiplides
par le coefficient de majoration du pneu-
matique dd & la force centrifuge.

P.S. Bei den hohen Geschwindigkeiten,
werden die Werte der Tabeile mit dem
Uebermasskoeffizienten des Reifens, verur-

sacht durch die Fliehkraft, multipliziert.




CAMBIO AUTOMATICO (A richiesta per
motore 4200 e 4700 c.c.)

Tipo Borg Warner AS6 8 N con converti-
tore S 11

Rapporti

Posizione L 1:2,40

Posizione D, 1:2,40
1:1.47
1:1

Posizione D, 1:1,47
1:1

Posizione R (Retromarcia) 1:2

Prestazioni:

Rapporto al ponte 13/43 = 331 = 0,302
Gomme: 205 x 14" - Sviluppo medio mt.
2,10

BOITE DE VITESSE AUTOMATIQUE

(a la demande pour moteur 4200 et

4700 cc)

Type Borg Warner AS6 8 N avec conver-
tisseur S 11

Rapports

Position L 1:240

Position Dy 1:240
11

Position D, 1:1,47
11

Position R (Marche

arriere) 1:2

Performances:

Rapport au pont 13/43 = 3,31 = 0,302
Pneus: 205 x 14" - Développement moyen
2,10 m.

AUTOMATIC TRANSMISSION (on request
for 4200 cc and 4700 cc engine)

Borg Warner AS6 8 N with S 11 converter.

Ratios

Position L 1to 2.40

Position D, - 1t0 2.40
1to 1.47
1to1

Position D, 1to 1.47
1to1

Position R (Reverse gear) tto2

Performance

Ratio at axle 13/43 = 3.31 = 0.302
Tires: 205 x 14""; average length 2.10 m



VELOCITA’ in km/h o in miglia/h
VITESSE en km/h ou en milles/h

SPEED in km/h or m/h

GESCHWINDIGKEIT in km/h oder in Meilen/h

AUTOMATISCHE GANGSCHALTUNG (Auf
Wunsch, fuer Motor 4200 u. 4700 ¢c.c.)
Type Borg Warner AS6 N mit Wandler S 11

Gangverhiltnisse:

Stellung L 1: 240

Stellung Dy 1:240
1:147
11

Stellung D; 1:1,47
1:1

Stellung R (Rueckwaertsgang) 1 : 2

Leistungen:

Hinterachsuebersetzung 13/43 = 3,31 =0,302
Reifen: 205 x 14" - Durchschnittsentwick-
lung 2,10 mt.

L D1 D2
GIR! MOTORE Rapporto 2,40 Rapporto 2,40 Rapporto 1,47 Rapporto 1 Rapporto 1,47 Rapporto 1
TOURS MOTEUR Rapport 2',40 Rapport 2,40 Rapport 1,47 Rapport 1 Raspport 1,47 Rapport 1
ENGINE RPM Ratio 2.40 Ratio 2.40 Ratio 1.47 Ratio 1 Ratio 1.47 Ratio 1
MOTORDREHZAHLEN| Verhaeltnis 2,40 | Verhaeltnis 2,40 | Verhaeltnis 1,47 Varhasltnis 1 Varhseltnis 1,47 | Verhseltnis 1
Mph km/h Mph km/h Mph km/h Mph km/h Mph km/h Mph km/h
1000 9.9 16 99 16 16,2 26 23,7 38 16,2 2% 23,7 38
2000 20 32 20 32 325 52 475 76 32,5 52 476 76
3000 295 47 29,5 47 48 77 n 114 48 77 n 14
4000 39,5 63 39,5 63 64 103 95 152 64 103 95 152
5000 49 79 49 9 80 129 118 190 80 129 118 190
6000 50 95 69 95 97 155 142 228 97 155 142 228

N.B. Alle alte velocita i valori della tabella
vanno moltiplicati per il coefficiente di
maggiorazione del pneumatico dovuto alla
forza centrifuga.

Note: At high speeds the values shown in
the table should be multiplied by the tire
oversize coefficient due to centrifugal
force.

N.B. A de grandes vitesses les valeurs
du tableau ci-dessus doivent étre multi-
pliées par le coefficient de majoration du
pneumatique dd & la force centrifuge.

P.S.: Bei den hohen Geschwindigkeiten,
werden die Werte der Tabelle mit dem
Uebermasskoeffizienten des Reifens, verur-
sacht durch die Fliehkraft, multipliziert.
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CONTROLLI COPPIE DI REGOLAZIONE

- PRESSIONE - VELOCITA

PER CAMBIO AUTOMATICO TP. BORG-
WARNER AS 6 8N CON CONVERTITORE
s

BANDA ANTERIORE
Vite 0,18 Kgm (1-1,5 Ft. Lbs)

Controdado 3  Kgm (25-30 Ft. Lbs)
{togliere inoltre spessore di /,''}

BANDA POSTERIORE
Vite 1,38 Kgm (10 Ft. Lbs)
Controdado 5  Kgm {35-40 Ft. Lbs)

VALVOLA CENTRIFUGA

Viti laterali fissaggio corpo 0,4 Kgm (3 Ft. Lbs)
interno

Viti fissaggio corpo valvola 0,8 Kgm (6 Ft. Lbs)
Fiti tissaggio coperchio 0,8 Kgm (6 Ft. Lbs)
esterno

CONTROLLO PRESSIONE POMPA
Al minimo (600-700 g/1’) 6 -6,5Atms
In D4 al minimo 5,8 - 6,3 Atms
A 1200 g/1’ 6,8- 7,5 Atms
Velocita di stallo 14,5 - 16 Atms
In retromarcia al minimo 7.8-9,5 Alms

A 1200 g/1’ 9 -11 Atms
Valocita di stalla 1A & 18 Atme

CONTROLES COUPLES DE REGLAGE

- PRESSION - VITESSE

POUR CHANGEMENT DE VITESSE
AUTOMATIQUE Tp. BORG WARNER AS 6
8N AVEC CONVERTISSEURS S$11

BANDE AVANT

Vis 0,18 Kgm (1-1,5 Ft.Lbs)

Contre-écrou 3 Kgm (25-30 Ft.Lbs)
(enlever aussi |'épaisseur de 1/4")

BANDE ARRIERE
Vis 1,38 Kgm (10 Ft.Lbs)
Contre-écrou

5 Kgm (35-40 Ft.Lbs)

SOUPAPE CENTRIFUGE

Vis latérales fixation corps 0,4 Kgm (3 Ft.Lbs)
intérieur

Vis fixation corps soupape 0,8 Kgm (6 Ft.Lbs)
Fixation couvercle extérieur 0,8 Kgm (6 Ft.Lbs)

CONTROLE PRESSION POMPE

Au relenti (600-700 g/1') 6 - 6,5 Atms

En position D; au reienn 5,8 - 6,3 Atms
A 1200 tours/minute 6,8 - 7,5 Atms
Vitesse de décrochage 14,5 - 16 Atms

En marche arriére au ralenti .7,8 - 9,5 Atms
A 1200 tours/minute 9- 11 Atms

Viitacca Aa dérrnrhana 14 5 . 1A Atme

CHECK OF PRESSURE AND SPEED RE-
GULATION COUPLES FOR AUTOMATIC
TRANSMISSION TP. BORG WARNER AS
6 8N WITH S 11 CONVERTERS

FRONT _

Screw 0,18 Kgm (1-1,5 Ft.Lbs)
Lock nut 8 Kgm (25-30 Ft.Lbs)
(also remove /"' shim)

REAR

Screw 1.38 kgm (10 ft/Ib)

Lock nut 5 kgm (35 to 40 ftfib)

CENTRIFUGAL VALVE
Internal body retaining lateral
screws

Valve body retaining screws
Outer cover retaining screws

0,4 Kgm (3 Ft.Lbs)

0,8 Kgm (6 Ft.Lbs)
0,8 Kgm (6 Ft.Lbs)

PUMP PRESSURE CHECK

at minimum (600-700 rpm) 6 - 6,5 Atms

in pos. D, at idling 5,8-6,3 Atms
at 1200 rpm 6,8 - 7,5 Atms
stall speed 14,5 - 16 Atms
Reverse gear at idling 7.8 -9,5 Atms
at 1200 rpm 9 - 11 Atms

stall speed 14,5 - 16 Atms



KONTROLLEN DER EINSTELLGETRIEBE
-DRUCK-GESCHWINDIGKEIT FUER AUTO-
MATISCHE GANGSCHALTUNG Type BORG-
WARNER AS 6 8N MIT WANDLER $11

VORDERBAND

Bolzen 0,18 Kgm. (1-1,5 Ft.Lbs)
Gegenmutter 3 Kgm (25-30 F.Lbs)
(ausserdem Passcheibe '/,"" entfernen)
HINTERBAND

Bolzen 1,38 Kgm (10  Ft.Lbs)
Gegenmutter 5  Kgm (35-40 Ft.Lbs)

SCHLEUDERVENTIL:
Seitliche Bolzen zur
Befestigung des Innen-

gehduses 0,4 Kgm (3 Ft.Lbs)
Bequtigungsbolzen far
VentilkSrper 0,8 Kgm (6 Ft.Lbs)

gefesllgunqsbolzen flr
&ussere Verschlusskappe 0,8 Kgm (6 Ft.Lbs)

KONTROLLE DES PUMPENDRUCKES:

Bei Langsamiauf

(600-700 g/1") 6 - 6,5 Atils
Bei Dy Langsamlauf 5,8 - 6,3 At
Bei 1200 g/t 6,8 - 7.5 Atiis

Druck: [’ g hwi A"A 1Y
Bei Riickwértsgang-
Langsamiauf

Bei 1200 g/1’ .
Drucksackgeschwindigkeit

14,5 - 16 Atds

7,8 - 9,5 Atiis
9-11 Atlis
14,5 - 16 Atds



AUTOCHASSIS

Impianto frenante (fig. 5)

Il sistema frenante con comando idraulico doppio
ha il circuito delie ruote anteriori completamente in-
dipendente dalle ruote posteriori

Lo sforzo frenante € assisstito da un servocomando
a depressione Tp. Bonaldi con bombola del vuota.
La depressione viene effettuata tramite N° 2 valvole di
non ritorno sistemate sul collettore d'aspirazione.
Pompa principale tipo Bonaldi 2 254 mm
Corsa max 35 mm
Rapporto di moltiplicazione del servo 4

Freni

Diametro dei dischi anteriori 273 mm
Spessore dischi anteriori 31.5 mm
Diametro dischi posteriori 261 mm
Spessore dischi posteriori 20.5 mm
Superficie frenante anteriore 1583 cm?
Superficie attiva frenante anteriore 224 cm?
Superficie trenante posteriore 1216 cm?
Superficie attiva frenante .posteriore 124 cm2
Superficie totale frenante 2799 cm2
Freni anteriori tipo GIALING 3C

Freni posteriori tipo GIRLING 12/12/3 57.5cm?
Superficie pistoni sulle pinze anteriori 28A75’cm2

Superticie pistoni sulle pinze posteriori |4
Corsa pedale 0mm

ilrecuperodelgiocodovutoall usuradeitassellifre-
nanti e automatico. Sui dischi posteriori e previsto
un secondo sitema frenante meccanico comandato
dalla leva a mano. destinato alle frenature di stazio
namento.

SOSPENSIONE MOTORE

il motore & spostato sul lato destro di 1 ¢m e si ap-
poggia su 4 silentbloc, di cui 2 sut‘ motore e 2 sul
cambio. L'inclinazione longitudinale é di 1052,

SOSPENSIONE ANTERIORE

Tipo quadritatero trasversale deformabile con moile
a spirale, ammortizzatori telescopici tipo RIV e barra
stabilizzatrice.

Convergenza {sui cerchioni)

{fig. B7/A) 0-2 mm (Toe-in)

Campanatura (tig. 67/8) 09 (Camber)
Incidenza (fig. 87/C) 0P (Castor)
SOSPENSIONE POSTERIORE

Tipo a balestra longitudinale frenata nelia corsa di
andata e ritorno da due ammortizzatori telescopici.
Barra stabilizzatrice trasversale per evitare il carica-
mento in curva e puntone di reazione.

CHASSIS

Instaliation de freinage (ftig. 5)

Le systéme de freinage a commande hydraulique
double est tel que le circuit des roues avant est
entierement indépendant du circuit des roues arriére.
L'effort de freinage est assisté par une servocom-
mande & dépression Tp Bonaldi avec bombonne du
vide. La dépression est effectuée a l'aide de deux
soupapes de non-retour placées sur le collecteur
d'aspiration

Pompe principale type Bonaldi 25,4 mm
Course max. 35 mm

Rapport de multiplication de la servocommande 4

Caractéristiques des freins

Diameétre des disques avant 273 mm
Epaisseur disques avant 31.5mm
Diameétre disques arriére 261 mm
Epaisseur disques arriére 20,5 mm
Surface de freinage avant 1583 cm2
Surface active de freinage avant 224 cm?
Surface de freinage arnere 1216 cm?
Surface active de freinage arriere 124 cm2
Surface totale de freinage 2799 cm?

Freins avant type GIRLING 3C

Freins arriére type GIRLING 12/12/3

Surface pistons sur les étriers avant 57,5 cm?2
Surface pistons sur les étriers arriere 28,75 cm?2
Course pédale 170 mm

La récupération du jeu du a t'usure des goujons de
freinage est automatique. Sur les disques avant on
a prévu un deuxiéme systéme de freinage mécanique
commandé par un levier & main destiné au freinage
de stationnement.

SUSPENSION MOTEUR

Le moteur est légérement déplacé a droite d'1 cm
et s'appuie sur 4 silentblocs, dont 2 sur ie moteur
et 2 sur la boite de vitesse. L'inclinaison longitu-
dinale est de 1052"

SUSPENSION AVANT

Type quadrilatére transversal déformable avec res-
sors en spirale, amortisseurs téléscopiques type RIV
et barre de stabilisation.
Convergence (sur les jantes)
(fig. 67/A)

Angle de carrossagei(fig. 67/8)
Incidence (fig. 67/C)

SUSPENSION ARRIERE

Type a ressort a lames longitudinal treiné pendant
la course d'aller et de retour par deux amortisseurs
téléscopiques. Barre de stabilisation transversale pour
éviter le chargement dans les tournants, et chevron de
réaction.

0-2mm (Toe-in)
0° (Camber)
00 (Castor)

CHASSIS
Braking system (fig. 5)

The braking system with double hydraulic control has
the tron wheel circuit entirely independent of the rear
wheels.

Braking strain is supported by a vacuum servo, Bonal-
di. with vacuum cylinder. The vacuum is pulied via
2 non-return valves fitted on the induction manifold.
Main pump. Bonaldi dia 25.4mm
maximum stroke 35 mm

searing-up ratio of servo about 4
Brakes
Diameter of front disks 273 mm

Thickness ot front disks max.
Diameter of rear disks 261 mm
Thickness of rear disks max.

Front braking area 1583 sg.cm.
Front braking active area 224 sg.cm.
Rear braking area 1216sq.cm

Rear braking active area 124 sq.cm,
Total braking total area 2799sqg.cm.
Front brakes, GIRLING 3C

Rear Brakes. GIRLING 12/12/3

Piston surface or front calipers 57.5 sq.cm.
Piston surtace or rear calipers 28.75sq.cm.
Pedal stroke 170 mm

The taking up of play due to wear of brake pads is
automatic. On rear disks there is a second mechanical
system operated by hand iever, for parking purposes.

ENGINE SUSPENSIONS

The engine is offset by 1 cm on the right hand side-
and rests.on 4 silencer cushions 2 of which on
engine, two on the transmission longitudinal incli-
nation is 17 52",

FRONT SUSPENSION

Type transversal deformable four-side with spiral
springs, telescopic shock absorbers, RIV, with stabi-
lizer bars

Toe-in (on tire rims) (Fig. 67/A) 0.2mm
Camber (Fig. 67/B) Qo
Caster (Fig. 67/C) Q¢

REAR SUSPENSIONS

Longitudinal leaf spring checked in compression and
release by two telescope shock absorbers

Transversal stabilizing bar to avoid loading at bending’
and sprag.

31.5 mm min. 2_9

20.5 mm min. 18



FAHRGESTELL
(Chassis)

Bremsanlage (Abb. 5)

Beim Bremssystem, mit doppelter Hydrauliksteuerung,
ist der Vorderradkreis voellig unabhaengig vom Hin-
terradkreis.

Die Bremskraft hat zusaetzlich noch eine Unterdruck-
servoateuerung, Type Bonaldi, mit Vak Flasche.
Der Unterdruck erfoigt uebar 2 Rueckschlagventile,
die am Ansaugkruemmer vorgesehen sind.

Hayptpumpe Type Bonaldi 0 25.4 mm
Maximaler Hub 35 mm
Multiplizierverhaeltnis der

Servosteuerung 4

Eigenschaften der Bremsen

Durchmesser der Vorderscheiben 273 mm
Dicke der Vorderscheiben 31,5 mm
Durchmesser der Hinterscheiben 261 mm
Dicke der Hinterscheiben 205 mm
Vordere Bremsoberflaeche 1583 cm2
Vordere, wirksame Bremsoberflaeche 224 c¢m2
Hintere Bremsobertlaeche 1216 cm2
Hintere, wirksame Bremsoberflaeche 124 ¢m2
Gesamte Bremsoberflaeche 2799 em2

Vorderbremsen Type GIRLING 3C
Hinterbremsen Type GIRLING 12/12/3
Kolbenoberflaeche auf den Vorder-

klemmen 57,5 cm2
Kolbenobertlaeche auf den Hinter-

klemmen 28,75 cm2
Hub des Fusspedals 170 mm

DerSpielautfang,verursachtdurchdenVerschleiss
derBremsbelaege,erfolgtautomatisch.Aufden
Vorderscheibenisteinzweites, mechanisches
Bremssystemvorgesehen welchesvomHandhebel
betaetigt wird und dient als Standbremse.

MOTORAUFHAENGUNG

Oer Motor ist auf der rechten Seite um 1 cm versetzt
und liegt auf 4 Silentbloecken auf; davon befinden
sich zwei ‘am Motor selbst und zwei am Getriebe. Die
Laengsneigung betraegt 1952"",

VORDERACHSAUFHAENGUNG

Doppelquerlenker, verformbar durch zwei Sprial-
tedern, teleskopische Stossdaempfer Type RIV und
Stabilisator.

Vorspur (auf den Felgen) (Abb. 87/A) 0-2 mm
(Toe-in)

Glockenfoermigkeit (Abb. 67/8) (Camber

Einfaliwinkel (Abb. 87/C) (Castor)

Fig. 6
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Assale posteriore

Tp. SALISBURY 4H A con Motore 4200c .c.

ingranaggi ipoidi

Rapporto di serie 13/46 = 3,54

Rapporto fornibile 13/43 = 3,31

Rapporto con cambio automatico ‘Motore 4700 c.c.
. 13/48 = 3.77

13/43 = 3,31

Scatola sterzo

Tipo BURMAN & SONS SF 729 a

circolazione di sfere. Rapporto di

riduzione 19,6

‘Servoguida idraulica a circolazione di
sfere (a richiesta)

Tp. ZF 8052
Rapporto della guida 15,5
Giri complessivi del volante 39

Fine corsa delle Yeve

Pressione olio 50-100 Kg/cm2
Momento max torcente idraulico

nell'albero guida a 70 Kgfcm?2 80 mKg

Peso approssimativo guida senza

olio e leve comando 15,5 Kg
Taratura pompa Tp. ZF 100 Kg/cm2

Gomme

PIRELLI 205 VR x 14" 'Cinturato’ HS
MICHELIN 205 VR'14'

Pneumatici

Pressione di gonfiaggio a freddo

per velocita massima di

150 Km/h Anteriori 1,9 Kglcm2

Posteriori 1,9 Kg/cm2

Pressioni di gonfiaggio per velocita

superiori a 150 Km/h con uso non .

continuativo su strade normali Anteriori 2,5 Kglem?

Posteriori 2,5 Kg/cm?

Su autostrade con uso continuativo

di velocita superiore a 200

Km/h Anteriori 2,8 Kg/cm?

Posteriori 2,8 Kg/cm2

ATTENZIONE: | DATI DI PRESSIONE SOPRA INDI-
CATI SONO | MINIMI CON GOMME FREDDE,
QUINDI DEVONO ESSERE ASSOLUTAMENTE
RISPETTATI.

Serbatoi benzina

In numero di due indipendenti, sistemati lateraimente
nelle code deila vettura. Capacitd totale Lt.100 (22
imp.Gal.) (26 U.S.Gal ).

Essieu arriére

Tp. SALISBURY 4H A avec
engrenages hypoides

Motore 4200c.c.

Rapport de série 13/46 = 3,54
Rapport pouvant &tre fourni 13/43 = 3,31
Rapport avec changement de Motore 4700 ¢ .c
vitesse automatique 43/49 = 3,77
13/43 = 3.31

Boite de direction

Type BURMAN & SONS SF 729
a circulation de billes.

‘Rapport de réduction 19,6
Servoguide hydraulique a circulation
de billes (& la demande)

Tp ZF 8052

Rapport de la guide 15,5

Tours globaux du volant 3.9

Fin course des leviers 900

Pression huile 50-100 kg/cm2
Moment max. de torsion

hydraulique dans |'arbre guide

4 70 kg/cm2 60 mKg

Poids approximatif guide sans

huile et leviers commande 15,5 kg
Etalonnage pompe Tp. ZF 100kg/cm2

Pneumatiques

PIRELLI 205 VR % 14" ‘Cinturato’ HS
MICHELIN 205 VR 14"

Pneumatiques

Pression de gonflage a froid pour

vitesse maximale de 150 km/h  Avant 1,9 kg/cm?

Arriére 1,9 kg/cm2

Pression de gonflage pour vitesse

supérieuras A 150 km/h en cas

d'empioi non continu sur routes

normales Avant 2.5 kg/cm2

Arridre 2,5 kj/cm2

Sur autoroutes en cas d'emploi

continu & des vitesses supérieures

4 200 km/h Avant 2,8 kg/cm2
Arridre 2,8 kg/cm2

ATTENTION: LES DONNEES CONCERNANT LA

PRESSION INDIQUEES CI-DESSUS sont DES

VALEURS MINIMALES LORSQUE LES

PNEUMATIQUES SONT FROIDS. ELLES

DOIVENT DONC ETRE ABSOLUMENT RESPECTEES.

Réservoirs essence
Au nombre de deux indépendants, placés latérale-

ment dans les queues de la voiture. Capacité totale
100 litres (22 imp. Gal.) (26 U.S.Gal.)

Rear axle

type SALISBURY 4MH A with
hypoid gears

Motore 4200¢c.C.

series ratio 13/46 = 3,54

optional practical ratio 1343 = 331

Ratio with auto- Motore 4700c .c.
~ matic transmission 13/49 = 3.77

13/43 = 3,31

Steering box

BURMAN & SONS SF 729

with ball circulation:

reduction ratio 19.6

Hydraulic servosteer with ball circulation

(optional)

Tp.ZF 8052

Steering ratio 15.

Steering wheel turns, lock to fock

End-stroke of steering arm 900

Oil pressure 50 to 100 kg/sq cm

Max hydraulic torque in steering

SHAFT AT 70 kg/sq cm 80 MKG

Approx. weight of steering 15.5 kg

without oil and steering

arms

2F pump setting 100 kg/sqcm

Tires

PIRELL! 205 VR x 14" ‘Cinturato’ HS
MICHELIN 205 VR 14’

Tubes

Inflation pressure (cold) for
speeds up to 150 km/h

ditto for speeds over 150 km/h
discontinuous use

front 1.9 kg/sq.cm.
rear 1.9 kg/sq.cm.

front 2.5 kg/sq.cm.
rear 2.5 kg/sq.cm
on normal roads

for use on motorways
continuously at speeds
higher than 200 km/h

front 2.8 kg/sq.cm
rear 2.8 kg/sq.cm

ATTENTION: THESE ARE MINIMUM PRESSURE DATA
WITH TIRES COLD; THEY MUST THEREFORE BE
SCRUPULQUSLY OBSERVED:

Gasoline tanks

Two independent tanks fitted laterelly in tall of the
(L:’ué; g:tinll capacity 100 liters..or 22 Imp. Gall. or 26
.S. Gall,



Hinterachsaufhingung

Laengsblattteder; wlehrend des Vor-und Ruecklaufes
durch zwei telesk pfer gebremst.
stabnlusler-ouemnnqe um die Belastung in den Kur-
ven zu vermeiden und Druckstab.

Hinterachse

Type SALISBYRY 4H A mit Hypoidgetriebe

rienuebersetzun 13/46 = 3,54
Se 9 (Motor 4200 c.c.)
13/43 = 3,31
" (Motor 4700 c.c.)
Lieferbare Uebersetzung 13/49 = 3,77
Uebersetzung m.aut.Schaltung
(Auf Wunsch) 13/43 = 3,31

Gehiiuse des Lenkgetriebes
Type BURMAN & Sons SF 729 mit

Kugelumlautienkung.
Reduzieruebersetzung 19,6

Hydrolenkung mit Kugelumiauf

(auf Wunsch)

Tp.ZF 8052
Steuerungsuebersetzung 15,5
Gesamtdrehungen des Lenkrades 3,9
Endhub der Hebel 900
Qeldruck 50-100

Kg/em2
Hydraulischer Hoechstdrehmoment
in der Fuehrungswelle
bei 70 Kg/cm?2 60 mKg
Zirka-Gewicht des Steuergetriebes

ohne Oel und Steuerhebel 15,5 Kg
Eichung der Pumpe Type ZF 100 Kg/cm2
Reifen

PIRELLI 205 VR x 14" *Cinturato’ HS
MICHELIN 205 VR 14"
Reifenluftdruck (kalt) fuer
Hoechstgeschwindigkeit von
150 Km/h Vorderreifen 1,9 Kgfcm2
Hinterreifen 1,9 Kg/fcm21
Reifenluftdruck fuer
Geschwindigkeiten ueber
150 Km/h, bei nicht-
kontinuierlicher
Beanspruchung aut
normalen Strassen
Vorderreifen 2,5 Kg/cm2
Hinterreifen 2,5 Kg/cm2
Auf Autobahnen, bei
Dauerbeanspruchuno
tuer Geschwindigkeit
ueber 200 Km/h Vorderreifen 2,8 Kg/cm2
Hinterreifen 2,8 Kg/cm?2

AGHTUNG:OBENANGEFUEHRTEDRUCKWERTE,SIND
MINDESTWERTE BE| KALTEN REIFEN. SIE MEUSSEN
DESHALB ABSOLUT BERUECKSICHTIGT WERDEN.

Benzinbehilter

Der Wagen verfuegt ueber zwei unabhaengige Be-
haelter, die seitlich, in den Hecken des Wagens ein-
gebaut sind.

Gesamtfuellvermoegen 100 it. (22 imp.Gal.) (26 U.S.-
Gal).
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VETTURA

Impianto elettrico

Batteria: & posta di fianco alla ruota di scorta ed &
facilmente ispezionabile.
Capacita 72 Amp/h. Tensione 12 Volts.

Alternatore: tipo BOSCH con regolatore di tensione
meccanico. E'fissato sul lato sinistro del motore
ed & comandato dall’albero motore mediante cinghia
trapezoidale a tensione variabile. Erogazione max.
§5 Amp. Tensione 12 Voits.

Motorino di avviamento: tipo BOSCH 1,8 CV.
Segnalatore acustico: coppia di avvisatori FIAMM

pneumatici con compressore elettromagnetico tipo
TA 2, con pulsante di comando sul volante di guida.

VOITURE

Installation electrique

Batterie:

elle est placée a coté de la roues de secours et
peut étre facilement contrélée.

Capacité 72 Amp/h. Tension 12 Volts.

ARlternateur:

Type BOSCH avec régulateur de tension mécanique.
I est dixé sur le cOté gauche du moteur et est
commandé par 'arbre moteur A I'aide.d'une courroie
trapézoidale & tension variable. Débit maximat 55
Amp. Tension 12 Voits.

Démarreur: Type BOSCH 1,8 CV

Appareil de signalisation acoustique:
Deux avertisseurs FIAMM pneumatiques avec compres-
seur électromagnétique type TA 2, avec bouton de

Clacson comandabile a mano premendo il pc 1}
della leva del comando luci esterne.

Valvola: sono raccolte in un guadretto porta valvole
applicato sotto il cruscotto nella parte destra e vi si
accede sfilando il quadretto stesso verso il basso.
(tig. 76)

Dimensioni e pesi (lig. 6 - 7)

Passo 2600 mm
Carreggiata anteriore 1480 mm
Carreggiata posteriore 1434 mm
Lunghezza massima 4740 mm
Larghezza massima 1760 mm
Altezza massima 1250 mm
Raggio di sterzata 12 mt
Peso a secco

approssimativo 1500 Kg
Peso complessivo a pieno

carico (IGM) 1940 Kg
Pesi max consentiti con

gomme 205 x 14" .1250 Kg/asse

c de sur le volant de conduite. Clacson pouvant
8tre commandé & la main en poussant le pommeau
du levier de commande des feux extérieurs.
Soupapes:

Elles sont regroupées dans un petit cadre portesou-
papes appliqué sous le tableau de bord dans la partie
droite et on y accéde en faisant glisser ce méme
petit cadre vers le bas. (fig. 78).

Dimensions et poids (Fig. 6-7)

Empattement 2600 mm
Voie avant 1480 mm
Voie arriére 1434 mm
Longueur maximale 4740 mm
Largueur maximale 1760 mm
Hauteur maximale 1250 mm

Rayon de braquage 12m
Poids & sec approximatif 1500 Kg
Poids total & plein

chargement (IGM) 1940 Kg

Poids maximaux permis

avec des pneumatiques

205 x 14” 1250 Kgfessieu

CAR

Electrical system

Battery: situated beside the spare wheel: can easily
be inspected; capacity 72 A/h, voltage 12 V.

Alternator: Bosch, with mechanical voltage stabilizer,
fitted on left hand side of the engine and driven by
the engine shaft through a variable tension V-belt;
output max 55 A, voltage 12V,

Starter motor: Bosch 1.8 HP,

Horn pair of FIAMM horns, pneumatic type, with elec-
tromagnetic compressor type TA2 with operating
push-button on the steering wheel. Horn is operated
'by pressing the knob of the external lights control
ever.

Fuses: these are grouped in a fusebox below the
dashboard, on the right side, and access is possible
by moving the fusebox downwards. (Fig. 76)

Dimensions and weights (fig. 6 and 7)

Wheel Base 2600 mm
Track, front 1480 mm
Track, rear 1434 mm
Max Length 4740 mm
Max width 1760 mm
Max Height 1250 mm
Turning circle 12m
Approx. dry weight 1500 kg
Total weight at full load
(IGM) 1940 kg
Max weight allowed with
tires 205 x 14" 1250 kg/
each axle



WAGEN

Elektrische Anlage

Batterie: Sie befindet sich an der Seite des Ersatzrei-
tens und kann leicht kontrolliert werden.

Leistung: 72 Amp/h - Strom 12 Volt.

Stromgenerator: Type BOSCH, mit mechanischer
Stromregulierung. Der Generator ist auf der linken
Seite des Motors angebracht und wird durch die Mo-
torwelle, ueber Keilriemen mit Wechselspannung,
angetrieben.

Leistung: max. 55 Amp. - Strom 12 Volt.

Anlassmotor: Type BOSCH 1,8 PS.

Akustische Signalisierung: Pneumatisches Doppel-
tonhorn FIAMM, mit elektromagnetischem Kompres-
sor Type TA 2, mit Steuerknopf am Lenkrad. Handge-
steuerter Klaxon, durch druecken des Knopfes des
Steuerhebels fuer Aussenlicht.

Ventile: Diese sind alle auf einem ‘Ventilbretvorge-
sehen, welches, rechts, unter dem Armaturenbrett
angebracht ist. Leicht zugaenglich, durch Entfernung
des Brettes selbst (Abb. 76).

Abmessungen und Gewichte (Abb. 6-7)

Steigung 2600 mm
Vordere Spurweite 1480 mm
Hintere Spurweite 1434 mm
Max. Laenge 4740 mm
Max. Breite 1760 mm
Max. Hoehe 1250 mm
Lenkradius 12 mt
Zirka-Trockengewicht 1500 Kg
Gesamtgewicht bei voller

Belastung (IGM) 1940 Kg
Max.-zulaessige Gewichte mit

Reifen 205 x 14~ 1250 Kg/

Achse

R
UL
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Velocita vettura

Si raccomanda di non superare i 5500 g/t’
per lunghi periodi (vedi tabella velocita).

Spazio di arresto

Lo spazio entro il quale la vettura si pud
arrestare agendo sui freni, aumenta con
il crescere della velocita; esso varia inol-
tre con le condizioni del terreno.

Il diagramma di Fig. 8 che indica gli spazi
di arresto, e stato rilevato con vetture di
peso totale (a pieno carico) di 1900 Kg.
su strade piane, asfaltate e asciutte e
corrispondente circa al valore:

(velocita)?
spazio arresto =
205

Vitesse voiture

On recommande de ne pas dépasser 5500
tours/minute pendant de longues périodes
{voir tableau vitesses).

Espace d’arret

L’espace au sein duquel la voiture peut
s'arréter en agissant sur les freins aug-
mente au fur et @ mesure que la vitesse
augmente; il varie d'autre part avec les
conditions du terrain.

Le diagramme de la (fig.8) qui indique
les espaces d’arrét, a été relevé a l'aide
de voitures dont le poids total (a plein
chargement) est de 1900 Kg sur des routes
planes, asphaltées et séches; il correspond
environ a la valeur

(vitesse)?
Espace d’arret =
205

Car speed

It is advisible not to drive with engine
speed of 5500 rpm for long periods (see
speed table). .

Stopping distance

The space the car has to cover before
stopping as the result of braking in-
creases with increased speed; it also
varies according to the road conditions.
Diagram (fig. 8) shows the stopping dis-
tances as found on fully loaded cars
weighing 1900 kg in all, on level, asphalted
and dry roads, corresponding to:

(speed)?
stopping distance = ————
205



Wagen-Geschwindigkeit

Es ist ratsam, ueber lange Zeit hinaus, die
5500 g/1' nicht zu ueberschereiten (s.Ge-
schwindigkeitstabelle).

Bremsstrecke

Die Bremsstrecke zur Abstoppung des Wa-
gens durch Einwirkung auf die Bremsen,
vergroessert sich bei zunehmender Ge-
schwindigkeit: sie aendert sich auch je
nach dem Zustand der Fahrbahn.

Das Diagramm (Abb. 8) zeigt die Brems-
strecken, die mit einem Wagen - Gesamt-
gewicht (bei voller Belastung) von 1900
Kg - auf geraden, asphaltierten und trocke-
nen Strassen, erreicht wurden; sie ent-
sprechen etwa dem Wert:

(Geschwindigkeit)?
Bremsstrecke = ———————
205
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IMPIANTO DI CONDIZIONAMENTO

Compressori Tp. YORK DA 206
BORG WARNER

Numero citindri 2
Corsa 47,39 mm
Alesaggio 47,62 mm
Cilindrata totale 164 cc
Numero giri max 6000/1"
Pressione max di esercizio 18 Kg/cm2
Liquido usato FREON 12
(t.0,8-0,9
Potenza assorbita da 1/3a 3 HP

Frizione elettromagnetica con assorbimento 2,5 Amp$
Condensatore in alluminio

Evaporatore con 6 ranghi di cui 2 per acqua e 4 per
freon

Valvola di espansione Tp. Flica TMS-1 34 Tons. o
Tp. Egelhot

Filtro barilotto con spia Capacita 0,4-0,5 it, che agisce
anche da essicatore de freon

Tubi in nylon

Valvola isobarica Tp. Autoclima

Termostato Tp. Ranco A10-6117 con campo variabile
da —5%C a +120C X

Ventola centrifuga (sull’evaporatore) Tp. Tdrrington
160 x 60

Velocitd motore della ventola:

1 Velocita 1400 g/1’
2 \Velocita 2200 g/
Portata aria attraverso |'evaporatore:

1 Velocita 500 mc/h
2 Velocita 900 me/h
Assorbimento motore:

1 Velocita 6 Amps
2 Velocita 11 Amps

37 Frigorie rese a 4000 giri motore  4000/h

INSTALLATION DE CONDITIONNEMENT

Compresseurs Tp. YORK DA 206
BORG WARNER

Nombre de cylindres 2

Course 47,39 mm

Alésage 47,62 mm

Cylindrée totale 164 cc

Nombre tours max. 6000/min.

Pression max. d'exploitation 18 Kg/cm2

Liquide utilisé FREON 12 (0,8-0.91)
Puissance absorbée de 1/34 3 HP
Embrayage électromagnétique

abec absorption 2,5 Amps.

Condenseur en aluminium

Evaporateur & 6 rangées dont 2 pour I'eau et 4 pour
le fréon. Soupape d'expansion Tp. Flica TMS-1 3/4
Tons cu Tp. Egelhot. Filtre avec lampe témion. Ca-
pacité 0,4-0,5 litres, qui agit aussi en tant que séchoir
du fréon.

Tuyaux en nylon.

Soupape isobarique Tp. Autoclima.

Thermostat Tp. Ranco A10-6117 pouvant aller de -5°C
a +120C.

Ventilateurcentrifuge (surl'évaporateur) Tp. Torrington
160 x 60.

Vitesse moteur du ventilateur:
1 Vitesse
2 Vitesse

1400 tours/min.
2200 tours/min.

Débit air a travers I'évaporateur:

1 Vitesse 500 mc/h
3 Vitesse 900 mc/h
Absorption moteur:

1 Vitesse 6 Amps
2 Vitesse 11 Amps
Frigories rendues a 4000 tours

moteur 4000 /h

CONDITIONING SYSTEM

Compressors, York DA 206

BORG WARNER

Number of cylinders 2

Stroke 28 mm

Bore 47.62 mm

Total cc 100 cc

maximum revolutions 6000 rpm

Max operating pressure 18 kg/sg cm

Liquid used FREON 12
(1t.0.8to 11.0.9)

input from 1/3 to 3HP

Electromagnetic clutch input of 2.5A

Alluminium condenser

Evaporator with 6 sections, of which two for water
and four for freon

Expansion valve Type FLICA TMS-13, tons or Type
Egelkof

Orum Filter with lamp: capacity 0.4 to 0.5 liters acting
also as drier for freon.

Nylon hoses

Isobaric valve type Autoclima

Thermostat type Ranco A10-6117 with range varying
from -50C to +120C

Centrifugal fan on evaporator, typo Torrington 160x
60

Fan motor speed:
speed no. 1
speed no. 2

1400 rpm
2200 rpm

Evaporator air throughput ¥

speed no. 1 500 cu.m./h approx
speed no. 2 900 cu.m./h approx
Motor input:

speed no. 1 6 A approx

speed no. 2 6 A approx

Refrigeration units at 4000

engine rpm 4000/h approx



KLIMAANLAGE

Verdichter Type YORK - 206 -
BORG WARNER

Anzahl der Zylinder 2
ub 47,39 mm
Bohrung 47,62 mm
Gesamthubraum 164 c.c.
Max.-Drehzahl 6000/1’
Max.-Betriebsdruck 18 Kg/cm2
Fluessigkeit FREON 12
(it. 0,8-0,9)
Leistungsaufnahme von 1/; bis
3 HP

Elektromagnetische Kupplung mit 2,5 Amps Aufnahme
Kondensator in Aluminium

6-Stufen-Verdampfer, davon 2 fuer Wasser und 4 fuer
FREON

Ausdehnungsventil Type Flica TMS-1 %, Tons. oder
Type Egelhof

Becherfilter mit Warniampe, (Fassungsvermoegen 0,4-
0,5 It) wirkt auch als Trockenvorrichtung des Freons.
Nylon-Roehren

Gleichdruck-ventil Type Autoclima

Thermostat Type Ranco A 10-6117 mit Verstellbersich
von -50C bis + 120 C

Schleuder-Fluegelrad (am Verdampfer) Type Torring-
ton 160 x 60

Geschwindigkeit des Fluegelradmotors:

1. Geschwindigkeit 1400 g/1’
2. Geschwindigkeit 2200 g/1’
Luftansaugmengé durch den Verdampfer:

1. Geschwindigksit 500 cbm/h
2. Geschwindigkeit 900 cbm-h
Motoraufnahme:

1. Geschwindigkeit 6 Amps

2. Geschwindigkeit 11 Amps

Kaeltevolumen bei 4000 Niotorumdrehungen  4000/h



‘'USO VETTURA

CORRISPONDENZA E,
COMAND!

DESCRIZIONE
E APPARECCHI DI BORDO

1 Contagiri elettrico ad impulsi magnetici

con spie incorporate:

— spia blu per fari abbaglianti (laterale
sinistra)

— spia rossa per luci di
(centrale)

— spia verde per luci di posizione
(laterale destra)

2} Specchietto retrovisore a due posizione
per evitare d'essere abbagliati durante
la notte da vetture sopraggiungenti.

3) Leva cambio a cinque marce sincron
izzate piu retromarcia. La posizione
delle marce € indicata in Fig. 11 e 11/a.

direzion

N.B. A richiesta viene fornito il cambio
automatico Fig. 12.

La leva de! cambio automatico comanda le
seguenti posizione:

L. Posizione di marcialenta per montagna
o citta senza passaggio automatico di
marcia. Per non sottoporre il motore
ad alti regimi & consigliabile usare L
solo se necessario ed in ogni caso
al di sotto dei 100 Km/h

D, Posizione di marcia con due passagi
automatici in pressa diretta.

D. Posizione di marcia con un solo pas-
saggio automatico in presa diretta.

N Posizione di folle: la vettura & libera
di essere spinta e trainata.

R. Posizione di retromarcia che comanda
anche l'accensione dei fanali posterio-
ri.

P Posizione di parcheggio con blocag-
gio delle ruote.

EMPLOI VOITURE

CORRESPONDANCE ET DESCRIPTION
DES COMMANDES ET DES
INSTRUMENTS DE BORD

1. Compte-tours électrique a impulsions
magnétiques avec lampe-témoin incor-
porée:

— lampe-témoin leue pour feux de
route (latérale gauche)

— lampe-témoin rouge pour feux de
direction (centrale)

— lampe-témoin verte pour feux de
position (latérale droite)

2. Rétroviseur a deux position pour éviter
d’étre éblouis pendant la nuit par les
voitures venant en sens contraire.

3. Levier de changement de vitesse a 5
vitesses synchronisées plus marche
arriere. La position des vitesses est
indiquée dans les figures 11 et 11/a.

N.B. A la demande le changement de
vitesse automatique Fig. 12 est fourni.

Le levier du changement de vitesse auto-
matique commande les positions suivan-
tes:

L. Position de marche lente pour mon-
tagne ou ville sans passage automa-
tigue de vitesse. Pour ne pas soumet-
tre le moteur a de hauts régimes, on
conseille de n’utiliser L que si né-
cessaire et en tout cas en dessous
de 100 km/h.

D, Position de marche avec deux passa-
ges automatiques en prise directe.

D; Position de marche avec un seul pas-
sage automatique en prise directe.

N  Position de poids mort: la voiture est
libre d’étre poussée et tralnée,

R  Position de marche arriére qui com-
mande aussi l'allumage des feux ar-
riére.

P Position de parking avec verrouillage
des roues

USE OF CAR

LAYOUT AND DESCRIPTION OF
CONTROLS AND DASHBOARD
INSTRUMENTS

1. Magnetic impulse electrical revolution
counter with incorporated warning
lamps:

— blue lamp for fullbeams, left hand
side

— red lamp for direction lights, at cen-
ter

— green lamp for parking lights, on
right hand side

2. Dipping rear-view mirror

3. Gear lever for 5 gears, synchronized,
plus reverse gear.

Position of gear lever is shown in Fig.
11and 11a

Note: Automatic transmission (Fig. 12)
supplied on request.

The automatic transmission gear lever has
these positions:

L SLow speed for mountain routes or
city traffic without automatic gear
change. To avoid high engine-speeds
it is advisable to use L only if
necessary, and in any case when
driving at fess than 100 km/h,

D: Running with two automatic changes
in top gear.

D2 Running with only one automatic top
gear change.

N Neutral the car can freely be pushed
or towed.

R  Reverse gear also
reversing lights.

switching on

P Parking with wheel-lock.



GEBRAUCHSANWEISUNG DES WAGENS

UBEREINSTIMMUNG UND
BESCHREIBUNG DER ANTRIEBE UND
DER BORDINSTRUMENTE

1.

Elektrischer Drehzahimesser mit Mag-

netimpuls und eingebaute Kontrol-

lampe:

— blaue Kontrollampe fuer Fernlicht
(seitlich-links)

— rote Kontrollampe fuer Winkerleuch-
te (in Mitte)

— gruene Kontrollampe fuer Stand-
licht (seitlich-rechts)

. Rueckblickspiegel mit zwei Einstell-

moeglichkeiten, um Nachts Blendungen
Zu vermeiden.

. Schalthebel mit fuenf synchronisierten

Gaengen, plus Rueckwaertsgang. Die
Gangstellung ist in Abb. 11 und 11/a
angefuehrt.

P.S.: Auf Wunsch, wird die automatische
Gangschaltung geliefert (Abb. 12).

Der

Schalthebel fuer Automatgetriebe

steuert folgende Positionen:

L.

D,

D2

Position fuer Langsamgang im Gebirge
oder in der Stadt, ohne automatischer
Raufschaltung. Um den Motor nicht zu
stark zu belasten, ist es ratsam L nur
wenn notwendig zu verwenden; auf je-
den Fall nur unter 100 Km/h.
Gangposition mit zwei automati-
schen Raufschaltungen, bei Direki-
kupplung.

Gangposition mit nur einer Raufschal-
tung, bei Direktkupplung.
Leerlaufstellung: der Wagen is frei
und kann geschoben oder abge-
schleppt werden.
Rueckwaertsgangstellung, die gleich-
zeitig auch das Anleuchten der
Ruecklichter bewirkt,

Parkposition mit Blockierung der
Raeder.
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N.B. - L'AVVIAMENTO DEL MOTORE PUO’
EFFETTUARSI SOLO NELLE POSIZIONI
P OPPURE N.

St RACCOMANDA DI NON SUPERARE
PER LUNGO TEMPO IiL REGIME DI
5500 G/1’. CON IL RAPPORTO AL PONTE
1 : 3,31. LA VELOCITA' CHE SI RAG-
GIUNGE IN PRESA DIRETTA A 5500 G/1’
E' DI 210 Km/h.

4) Interruttore per comando sollevamen-
to fari retrattili e luci esterne.

5. Contachilometri e tachimetro con spie
incorporate:
— spia gialla per ventola riscaldamen-
to (laterale sinistra)

— spia verde per segnalazione arrichi-
tore di benzina inserito (centrale)
—spia rossa per segnalazione carica

alternatore (laterale destra).

Si accende normalmente al di sotto
dei 1000 g/1' & nel caso di cattivo
funzionamento del generatore resta
sempre accesa, mentre si spegne ad
una velocita superiore.

6) Bocchette orientabili per sbrinamento
parabrezza.

7) Leva per comando apertura cofano
motore.

8) Leva a pedale, ferno a mano, (solo
con cambio automatico).

9) Leva comando arricchitore di benzina,
da usare solo quando si avvia il
motore a freddo e da annullare pro-
gressivamente fintanto che il motore
non sia riscaldato. E tutta inserita
quando € dalla parte del punto giallo
grande a sinistra.

10) Indicatore livello benzina.

N.B. - LE DEMARRAGE DU MOTEUR NE
PEUT S'EFFECTUER QUE DANS LES
POSITIONS P OU N.

ON RECOMMANDE DE NE PAS DEPAS-
SER PENDANT LONGTEMPTS LE RE-
GIME DE 5500 TOURS/MINUTE AVEC
UN RAPPORT AU PONT DE 1 : 3,31.

LA VITESSE QUE L'ON ATTEINT EN
PRISE A 5500 TOURS/MIN. EST DE
210 KM/H.

4. Interrupteur pour commande soulé-
vement phares rétractiles et feux ex-
térieurs.

5. Compteur kilométrique et tachymétre
avec lampes témoins incorporées:

— lampe témoin jaune .pour ventila-
teur chauffage (latérale gauche)

— lampe témoin verte signalant que
le starter d'essence est branché
(centrale)

— lampe témoin rouge signalant que
V'alternateur est sous charge (laté-
rale droite). Elle s’allume normale-
ment en dessous de 1000 t/min. et
en cas de mauvais fonctionnement
du générateur elle demeure tou-
jours allumée, alors qu'elles s’éteint
& une vitessc supérieure.

6. Goulottes orientables pour dégivrage
parebrise.

7. Levier pour commande ouverture ca-
pot moteur.

8. Levier a pédale, frein & main (unique-
ment dans le cas du changement di
vitesse automatique).

9. Levier commande starter d'essence, a
n'utiliser que lorsqu’on démarre le mo-
teur a froid et & annuler progressive-
ment tant que le moteur n’est pas
chautfé.

Il est entiérement brancné lorsqu’il se

se trouve du cdté du point jaune grand

a gauche.

10. Indicateur niveau d’essence.

N.B. THE ENGINE CAN BE STARTED ON-
LY IN THE POSITIONS P OR N.

IT IS ADVISABLE NOT TO EXCEED FOR
ANY LENGTH OF TIME AN ENGINE
SPEED OF 5,500 RPM. WITH AXLE RATIO
OF 1 : 3.31, THE SPEED REACHED IN
TOP GEAR AT 5,500 RPM IS 210 KMH.

4. Switch controlling retractable head-
lights and exterior lights

. 5. Speedometer plus mileometer, incor-
porating the foilowing warning lamps:
— heating. fan ‘on’ warning lamp (yel-

low, at left)
— choke ‘operative’
(green, at center)
— battery charging warning lamp (red,
at right)
This lamp normally glows when en-
gine speed is below 1,000 rpm; it
remains permanently on if the al-
ternator is not functioning efficient-
ly.
At engine speeds of over 1,000
rpm, the lamp is normally out.
6. Adjustable ducts for defrosting wind-
screen
7. Bonnet release

warning lamp

8. Pedal lever, hand brake (with auto-
matic transmission only)

9. Choke. For use only when starting
from-coid. Gradually decrease choke
until the engine has warmed up. Choke
is fully on when the choke control
comes .opposite the large yeilow dot
on the left.

10. Fuel gauge.



P.S.: DER ANTRIEB DES MOTORS KANN
NUR IN DEN STELLUNGEN P ODER N
ERFOLGEN.

MAN EMPFIEHLT, NICHT ALLZULANGE
DIE TOURENZAHL VON 5500 G/1°, MIT
DER HINTERACHSUBERSETZUNG

1 : 3,31, ZU UBERSCHREITEN. DIE
ERREICHTE GESCHWINDIGKEIT, BEI
DIREKTKUPPLUNG BEI 5500 G/1’, BE-
TRAGT 210 Km/h.

4. Schalter zur Steuerung der einzeihba-
ren Scheinwerfer und des Aussenlich-
tes.

5. Kilometerzaehler und Tachometer mit
eingebauten Anzeigelampen:

— Gelbe Anzeigelampe fuer Warm-
luftrad (seitlich-links)

— Gruene Anzeigelampe fuer Ueber-
fettung des Benzins (zentral)

— Rote Anzeigelampe fuer Ladung

des Wechselstromgenerators (seit-
lich links)
Normalerweise schaltet sich diese
Warnlampe bei unter 1000 g/1’ ein.
Bei schlechter Funktion des Gene-
rators bleibt sie immer eingeschal-
tet, waehrend sie sich bei hoeherer
Geschwindigkeit ausschaltet.

6. Schwenkbare Entfrosterduesen an der
Windschutzscheibe.

7. Steuerhebel zur Qeffnung der Motor-
haube.

8. Fusspedalhebel, Handbremse (nur bei
Automatgetriebeschaltung).

9. Steuerhebel fuer Ueberfettung (An-
reicherung) des Benzins; nur bei In-
betriebsetzung des kalten Motors ver-
wenden und dann, progressiv, langsam,
bis Motor warm ist, annullieren. Wenn
Hebel am gelben, grossen Punkt (links)
angelangt ist, ist der Hebel voellig
eingeschaltet.

10. Benzinstandanzeiger

% Fig. 11

_Cambio per motore 4200 c.c.
Changement de vitesse pour moteur 4200 cc
Schaltung fuer Motor 4200 c.c.
Gearbox for 4200 cc engine

Fig. 11/a

Cambio per motore 4700 c.c.

Changement de vitesse pour moteur 4700 cc

Schaltung fuer Motor 4700

Gearbox for 4700 cc engine 42
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13)
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18)

Spia rossa per segnaiazione freno a
mano inserito.

Manometro segnalazione pressione
olio, in Kg/cm? & collegato elettrica-
mente al buibo rilevatore. La minima
pressione consentita, con motore caldo
al minimo, non deve essere inferiore
a 1,5 Kg/cm2.

Amperometro: indica il flusso di cor-
rente in entrata e in uscita dalla bat-
teria; un regolatore dell'alternatore
provvede alle giuste cariche deila bat-
teria stabilendo una tensione di 12
Volts. In marcia normale, a batteria
carica, l'amperometro deve sempre
segnare una leggera carica con qual-
siasi utilizzatore continuo funzionante.

Indicatore temperatura acqua: non deve
superare i 105° C.

Indicatore temperatura olio a funzio-
namento elettrico, non deve superare
i1109-120° C.

Orologio elettrico; € sempre collegato
alla batteria e presenta un regolatore
esterno manuale a pulsante che sposta
le sfere. La regolazione si ottiene solle-
vando il pulsante ed effettuando una
rotazione dello stesso.

Termostato per impianto di condi-
zionamento: comanda l'innesto e il
disinnesto del compressore agendo
sulla frizione elettromagnetica di ac-
coppiamento fra compressore e mo-
tore. Inoltre controlla automaticamente
la temperatura dell’abitacolo stabilliz-
zandola al grado desiderato entro un
campo di 14° C.

Spia rossa per segnalazione riserva
benzina serbatoio sinistro, si accende
quando il quantitativo di carburante &
inferiore a 10 It.

1.

12.

13.

15.

16.

17.

18.

. Indicateur température de

Lampe témoin rouge signalant que le
frein a main est branché.

Manometre signalant la pression de
I'huile, en Kg/em?, relié électrique-
ment au bulbe de relévement. La pres-
sion minimale permise avec moteur
chaud au ralenti ne doit pas étre infé-
rieure a 1,5 Kg/cm2.

Amperemetre: il indique le flux de cou-
rant a 'entrée et a la sortie de la bat-
terie; un régulateur de Ialternateur
prévoit les charges correctes de la bat-
terie en établissant une tension de 12
Volts. En cours de ,’narche normale,
avec batterie chargée, I'ampéremetre
doit toujours marquer une légére char-
ge quel que soit l'utilisateur continu en
fonction.

leau: il
ne doit pas dépasser 105°C.

Indicateur température de [I'huile a
fonctionnement électrique; il ne doit
pas dépasser 110-120°C.

Horloge électrique: elle est toujours
reliée a la batterie et présente un ré-
gulateur externe manuel a poussoir qui
déplace les aiguilles. Le réglage est
obtenu en soulevant le poussoir et en
lui faisant subir une rotation.

Thermostat pour installation de condi-
tionnement: il commande le branche-
ment et le débranchement du compres-
seur en agissant sur I’'embrayage élec-
tromagnétique d'accouplement situé
entre le compresseur et le moteur.
D’'autre part il contrdle automatique-
ment la température de I'habitacle en
la fixant au degré souhaité dans un
champ de 14°C.

Lampe témoin rouge signalant la ré-
serve d’essence du réservoir de gau-
che: elle s'allume lorsque la quantité
de carburant est inférieure a 10 litres.

11.

12,

13.

14,

17.

18.

Hand brake ‘on’ warning lamp (red).

Oil pressure gauge (kg/cm?). This is
connected electrically to the detector
bulb. With engine warm and at idling
speed, the minimum permissible pres-
sure is 1.5 kg/em?2.

Current meter: indicates current ente-
ring and leaving the battery: a voltage
stabilizer regulates correct charge to
the battery, establishing a voltage of
12 V. With the battery charged, the
current meter should normally register
a slight charge.

Water temperature indicator: should
never give a reading over 150°C

. Oil temperature indicator (electrically'

operated): the reading should never
exceed 110-120°C.

. Electric clock: permanently connected

to the battery. Has an external button-
setter which moves the hands. To ad-
just the time, pull out button and ro-
tate.

Thermostat for air-conditioning system:
this controls the cutting in and out of
the compressor by acting on the elec-
tromagnetic clutch between compres-
sor and engine. It also automatically
regulates ambient temperature, setting
it at the desired degree within a range
of 14°C.

Fuel reserve supply indicator light (red)
for left tank: this glows when the fuel
level falls to below 10 liters.



11.

12.

13.

14.

15,

16.

17.

18.

Rote Warnlampe zur Anzeige der an-
gezogenen Handbremse.

Oeldruck-Anzeigemanometer in Kg/
cm?, ist elektrisch mit der Vermesser-
kugel verbunden. Der zulaessige Min-
destdruck, bei warmen, langsamlau-
fendem Motor, darf nicht unter 1,5 Kg/f
cm? liegen.

Strommesser: dient zur Anzeige des
Eingang- und Ausgangstromes der
Batterie; ein Regulierer des Wechsel-
stromgenerators garantiert fuer eine
exakte Batterieladung und bestimmt
eine Spannung von 12 Volt. Bei nor-
maler Fahrgeschwindigkeit und gela*
dener Batterie, muss der Strommesser
immer eine leichte Ladung - bei jeg-
lichen Stromverbrauch - anzeigen.

Wassertemperaturanzeiger: darf die
105° C nicht ueberschreiten.

Oeltemperaturanzeiger: elektrisch be-
taetigt; darf die 110° - 120° C nicht
ueberschreiten.

Elektrische Uhr: sie ist immer mit der
Batterie verbunden und ist ein Regu-
lierer der von aussen, mittels Druck-
knopf, die Zeiger verstellt. Die Regu-
lierung erfolgt durch Hochhebung des
Druckknopfes und Drehung desselben.

Temperaturregler fuer Klimaanlage:
steuert die Ein-und Ausschaltung des
Kompressors, wobei er auf die Ver-
bindungskupplung zwischen Kompres-
sor und Motor einwirkt, Ausserdem
kontrolliert der Temperaturregler die
Innentemperatur des Wagens, wobei
er die Temperatur - im Bereich von
14° C - ausgleicht.

Rote Warnlampe fiir Reserveanzeige
des Benzins im linken Tank; sie leuch-
tet auf, wenn die Benzinmenge unter
10 It. liegt.

Fig. 13

N
-

Fig. 14




11.

12.

13.

14.

15,

16.

17.

18.

Rote Warnlampe zur Anzeige der an-
gezogenen Handbremse.

Oeldruck-Anzeigemanometer in Kg/
cm?, ist elektrisch mit der Vermesser-
kugel verbunden. Der zulaessige Min-
destdruck, bei warmen, langsamlau-
fendem Motor, darf nicht unter 1,5 Kg/f
cm? liegen.

Strommesser: dient zur Anzeige des
Eingang- und Ausgangstromes der
Batterie; ein Regulierer des Wechsel-
stromgenerators garantiert fuer eine
exakte Batterieladung und bestimmt
eine Spannung von 12 Volt. Bei nor-
maler Fahrgeschwindigkeit und gela*
dener Batterie, muss der Strommesser
immer eine leichte Ladung - bei jeg-
lichen Stromverbrauch - anzeigen.

Wassertemperaturanzeiger: darf die
105° C nicht ueberschreiten.

Oeltemperaturanzeiger: elektrisch be-
taetigt; darf die 110° - 120° C nicht
ueberschreiten.

Elektrische Uhr: sie ist immer mit der
Batterie verbunden und ist ein Regu-
lierer der von aussen, mittels Druck-
knopf, die Zeiger verstellt. Die Regu-
lierung erfolgt durch Hochhebung des
Druckknopfes und Drehung desselben.

Temperaturregler fuer Klimaanlage:
steuert die Ein-und Ausschaltung des
Kompressors, wobei er auf die Ver-
bindungskupplung zwischen Kompres-
sor und Motor einwirkt, Ausserdem
kontrolliert der Temperaturregler die
Innentemperatur des Wagens, wobei
er die Temperatur - im Bereich von
14° C - ausgleicht.

Rote Warnlampe fiir Reserveanzeige
des Benzins im linken Tank; sie leuch-
tet auf, wenn die Benzinmenge unter
10 It. liegt.

Fig. 13

N
-

Fig. 14
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19) Spia gialla per segnalazione depan-

20

)

21)

22

~

natore posteriore inserito.

Spia rossa per segnalazione riserva
benzina serbatoio destro, si accende
quando il quantitativo di carburante &
inferiore a 10 it.

Leva comando lavacristallo - Tergi-
cristallo - Luci plafoniere: pud assu-
mere le posizioni indicate in Fig.
Fig. 13-C.

Pos. 0 - Disinserito

Pos. 1 - Bassa velocita tergi: da usarsi
per le condizioni di funzionamento nor-
male e per la neve.

Pos. 2 - Alta velocita tergi: da usarsi
con pioggia violenta e guida veloce.
Pos. 3 - Luci plafoniere: I'accensione
delle luci si ottiene girando la leva in
senso antiorario.

Pos. 4 - Lavacristallo - tergicristallo.
Effettuando una pressione dal basso
verso l'alto in direzione del piantone si
ottie ne lo spruzzo del lavacristallo e
contemporaneamente si aziona il ter-
gicristallo.

E’ consigliabile usare acqua addizio-
nata con normali detergenti antigelo
reperibili in commercio.

La registrazione del getto del liquido
lava-cristallo si ottiene ruotando gli
spruzzatori con apposita chiave situata
nel cassetto portacarte (Fig. 14).

Leva comando luci esterne e clacson
(fig. 13-A)

Il comando delle luci esterne e dei
fari retrattili si ottiene dopo avere
premuto verso il basso l'interruttore 4
di fig. 9-10. La leva selettrice A di
fig. 13 comanda le seguenti posizione
per l'azionamento delle luci esterne
Pos. 1 - luci di posizione

Pos. 2 - luci anabbaglianti e lampeggio
(il lampeggio si ottiene premendo la
levetta in direzione del piantone di
guida)

Pos. 3 - luci abbaglianti.

N.B. Premendo 1l pomello della levetta
verso l'interno si mette in funzione il
clacson.

19.

20.
21.

22.

Lampe témoin jaune signalant que le
désembuage arriére est branché.

Lampe témoin rouge signalant la ré
serve d’essence du réservoir de droite;
Levier commande lave-glace - Essui-
glace - Lumieres platonniers: les po-
sitions indiquées a la Fig. 13-C peu-
vent étre adoptées.

Pos. 0 - Débranché

Pos. 1 - Essuie-glace a basse vitesse:
a utiliser dans des conditions de fonc-
tionnement normales et en cas de nei-
ge.

Pos. 2 - Essuie-glace a vitesse élevée:
a utiliser en cas de pluie violente et
de ‘conduite rapide.

Pos. 3 - Lumiére plafonniers: |'alluma-
ge des lumiéres est obtenu en tournant
le levier dans le sens contraire a ce-
lui des aiguilles d’'une montre.

Pos. 4 -Lave-glace - essuie-glace. En
effectuant une pression de bas en haut
en direction de la colonne on obtient
le jet du lave-glace et en méme temps
on actionne I'essuie-glace.

Le réglage du jet du liquide lave-glace
s'effectue en faisant tourner les gi-
cleurs a l'aide d'une clé apporpriée
située dans le tiroir porte-documents
(Fig. 14).

Levier de commande feux extérieurs
et claxon (fig. 13-A) La commande
des feux extérieurs et des phares ré-
tractiles s'obtient en poussant vers le
bas linterrupteur 4 de la fig. 9-10.
Le levier de sélection A de la fig. 13
commande les positions suivantes en
vue de l'actidnnement des feux exté-
rieurs:

Pos. 1 - feux de position

Pos. 2 - phares code et clignotement

(le clignotement s'obtient en pous-
sant le levier vers la colonne de direc-
tion

Pos. 3 - feux de route.

N.B. En poussant le pommeau du

levier vers lLintérieur on fait entrer en
fonction le klaxon.

19.
20.

21.

22.

Rear window demister ‘on’ warning
lamp (yellow).
Fu:l reserve supply indicator light

(red) for right tank: this glows when
fuel level falls to below 10 liters.

Screenwash - Wipers - Interior lamps
control switch This can have the posi-
tions shown in Fig. 13-C.

Pos. 0 - Off

Pos. 1 - Low wiper speed: for use in
normal running conditions and in snow.
Pos. 2 - Fast wiper speed: for use in
heavy rain or for fast driving.

Pos. 3 - Interior lights: these are
brought on by turning the control
switch anticlockwise.

Pos. 4 - Screenwash and wiper ac-
tion. If the control switch is pressed
upwards towards the steering column
the windscreen is sprayed and the wi-
pers come simultaneously into play.

It is advisable to use water to which
standard detergents available on the
market have been added.

The jet of screenwash liquid is regu-
lated by turning the spray-nozzles
with the special spanner provided for
the purpose in the glove locker (Fig.
14).

Lever controlling external lights and
horn (Fig. 13-A) External lights and
retractable headlamps are operated by
pressing downwards the switch 4 as
shown in Figs 9-10. The selector lever
A (Fig. 13) operates as follo'ws in re-
spect of external lights:

Pos. 1 - parking lights

Pos. 2 - dipped beam and headlamp
flasher (to operate the flasher take the
lever towards the steering column)

Pos. 3 - main beam

N.B. The horn is sounded by pressing the
knob of the lever inwards.



19.

20.

21.

22.

Gelbe Warnlampe fuer die Anzeige
des eingeschaltenen, vorderen Be-
schlagentferners.

Rote Warnlampe fuer Reserveanzeige
des Benzins im rechten Tank; sie
leuchtet auf, wenn die Benzinmenge
unter 10 It. liegt.

Steuerhebel fuer Scheibenwischer -
Scheibenwascher - Deckenleuchten:
kann die in Abb. 13-C abgebildete
Stellung annehmen.

Pos. 0 - Ausgeschalter

Pos. 1 - Langsame Wischgeschwindig-
keit: bei Einsatz unter normalen Be-
dingungen und bei Schneefall verwen-
den.

Pos. 2 - Hohe Wischgeschwindigkeit:
bei starkem Regen und bei hoher
Fahrtgeschwindigkeit verwenden.

Pos. 3 - Deckenbeleuchtungen: die
Einschaltung der Deckenbeleuchtung
erfolgt durch Linksdrehung des Hebels.
Pos. 4 - Scheibenwascher-Scheiben-
wischer. Durch Druckauslibung, von
unten nach oben, - in Richtung Lenk-
saule - werden die Spritzdisen des
Scheibenwaschers betatigt und gleich-
zeitig setzen die Scheibenwischer ein.
Es ist ratsam, Wasser mit Zusatz von
normalen, handelsueblichen, Frost-
schutzwaschmitteln zu verwenden.

Die Einstellung des Fluessigkeits-
strahles des Scheibenwaschers erfolgt
durch Drehung der Spritzduesen. Hier-
zu dient ein eigens vorgesehener
Schiuessel, der sich im Dokumenten-
Aufbewahrungsraum befindet. (Abb.
14).

Steuerhebel fuer Aussenlichter und
Klaxon (Abb. 13-A) Die Steuerung der
Aussenlichter und der einziehbaren
Scheinwerfer, erfoigt durch Nieder-
druecken des Schalters 4 (Abb. 9-10).
Dei Waehlschalter A in Abb. 13 steuert
folgende Positionen fuer die Betaeti-
gung der Aussenlichter:
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23) Leva comando luci di direzione (fig.

24)

25
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13-B)

Pos. 0 - Disinserito

Pos. 1 - Luci direzionali destre
Pos. 2 - Luci direzionali sinistre
Pulsante emergenza luci direzionali
Interruttori abbinati comando solleva-
mento cristalli porte. Un disgiuntore
termoelettrico interrompe il passaggio
di corrente sul motore quando si con-
tinua a mantenere schiacciato il co-
mando, a fine corsa o in condizioni di
carico eccessivo.

Interruttore comando pompe benzina
a due posizioni: la prima in alto co-
manda |'entrata in funzione del serba-
toio benzina destro, la seconda in
basso, comanda quella di sinistra.

Interruttore comando ventola centrifuga
impianto di riscaldamento e condizio-
namento a due posizioni; la prima in
alto comanda |'entrata in funzione del-
la ventola sulla 1° velocita (1400 g/I’);
la seconda in basso, sulla seconda ve-
locita (2200 g/V’).

Questa ventola produce un abbondante
flusso d’aria calda o fredda a secondo
sia agisca sul sistema di riscaldamento
o di condizionamento.

Opportuni  deflettori provvedono ad
orientare I'aria sul parabrezza, sul pi-
lota, sul passeggero e sulle gambe
degli stessi.

Interruttore per depannamento lunotto
posteriore: inserire la corrente in una
resistenza, stampata sul lunotto, che
ne permette lo sbrinamento.

Interruttore comando luci strumenti

cruscotto.

30) Vano portacarte.

23.

24.
25.

26.

27.

28.

29.

Levier commande feux
(fig. 13-B)

Pos. 0 - Débranché

Pos. 1 - Feux de direction de droite
Pos. 2 - Feux de direction de gauche.

de direction

Poussoir d'urgence feux de direction

Interrupteurs associés a la commande
de soulévement des vitres des por-
tieres. Un disjoncteur thermoélectri-
que interrompt le passage du courant
sur le moteur lorsqu'on continue a
pousser la commande, en fin de course
ou dans des conditions de charge ex-
cessive.

Interrupteur des commandes des pom-
pes a essence en deux positions: la
premiére, en haut, commande l'entrée
en fonction du réservoir d'essence de
droite; la deuxiéme, en bas, comman-
de I'entrée en fonction du réservoir
d'essence de gauche.

Interrupteur de commande du ventila-
teur centrifuge de Vlinstallation de
chauffage et de conditionnement en
deux positions; la premiére en haut
commande lentrée en fonction du
ventilateur en premiére vitesse (1400
t/min.); la deuxiéme en bas en secon-
de vitesse (2200 t/min.). Ce ventila-
teur produit un flux abondant d'air
chaud ou froid, suivant que l'on agit
sur le systéme. de chauffage ou sur
le systéeme de conditionnement. Des
déflecteurs appropriés servent a
orienter I'air vers le parebrise, vers le
pilote, vers le passager ou vers les
jambes de ceux-ci.

Interrupteur pour le désembuage de
la lunette arriére: brancher le courant
dans une résistance, estampée sur
la lunette, qui en permet le dégivrage.

Interrupteur commande feux
ments de bord.

instru-

30. Espace porte-documents.
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Indicator control (Fig. 13-B)

Pos. 0 - - inoperative

I:os. 1- - right-hand indicators opera-
tive

Pos. 2 - - left-hand indicators operative

Push-button to bring ‘on’ emergency
indicators (all indicators operative)

Combined switches for window wind-
ing. A thermoelectric disconnector
breaks the passage of current to the
engine when this control is kept pres-
sed, at end of stroke or in conditions
of excessive load.

Two-position switch controlling gas-
oline pumps: the first (top) position
brings the right-hand tank into opera-
tion; the second position (bottom), does
the same for the left-hand tank.

Two-position switch actuating centri-
fugal fan for heating and air-condi-
tioning system; the first position (top)
brings the fan into operation at the
first speed (1400 rpm); the second
(bottom) actuates the fan at the second
speed (2200 rpm).

This fan produces a plentiful flow of
hot or cold air (hot for heating, cold
for conditioning). Direction control de-
vices send the air onto the windshield,
the driver, the passenger and onto the
lower limbs of these latter.

Rear window de-mister: this sends cur-
rent through a resistance set in the
rear window, with consequent de-
misting.

Panel lamps switch.

Glove locker
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Steuerhebel tuer Fahrtrichtungsanzei-
ger (Abb. 13-B)

Pos. 0 - Ausgeschaltet

Pos. 1 - Fahrtrichtungsanzeiger: (Win-
ker) rechts

Pos. 2 - Fahrtrichtungsanzeiger (Win-
ker) Links

Not-Druckknopf fuer Fahrtrichtungsan-
zeiger

Paarungsschalter zur Schliessteurung
des Fensterglases der Tueren. Ein
thermoelektrischer Selbstausschalter
unterbricht den Stromdurchfluss zum
Motor, bei verlaengertem Druecken
der Steuerung, nach Beendigung des
Hubes oder bei Uberbelastung.

Doppelsteuerschalter fuer Benzinpum-
pe: Die erste Position, oben, steuert
die Inbetriebsetzung des rechten Ben-
zintanks, die zweite Position, unten,
steuert den linken Tank.

Steuerschalter, mit zwei Positionen,
tuer Schleuderiuefterrad der Heizungs-
und Klimaanlage: die erste Position,
oben, steuert die Inbetriebsetzung des
Luefterrades (1.  Geschwindigkeit
1400 u/l'}; die zweite Position, unten,
bringt das Luefterrad in die zweite
Geschwindigkeit (2200 u/l’).

Dieses Luefterrad produziert einen
ausreichenden Zufluss von warmer
oder kalter Luft, je nachdem, ob auf
das Heizungssystem oder auf die Kli-
maanlage eingewirkt wird.
Entsprechende Deflektoren orientieren
die Luft gegen die Windschutzscheibe,
gegen den Fahrer, gegen den Passa-
gier oder auf die Beine desselben.

Schalter zur Entfernung des Beschla-
ges an der hinteren Rueckblickschei-
be: durch Stromzufuehrung in den an
dieser Scheibe eingefuegten Wider-
stand, wird die Entfrostung gewaehr-
leistet.

. 29. Lichtschalter fuer Armaturenbrett.

30. Autbewahrungsfach fuer Dokumente.
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Leva freno a mano che comanda il
bloccaggio dei freni posteriori (Fig.
16) usare il freno a- mano solo per
parcheggio, per partenza in salita o
per arresti nel traffico. Per spostare
la leva premere il bottone sulla estre-
mita.

Bottone comando
tiche.

trombe pneuma-

Manopola regolazione posizione vo-
lante in profondita (fig. 15). La rego-
lazione si effettua allentando la mano-
pola A; effettuata la regolazione riavvi-
tare la manopola.

Leva regolazione inclinazione volante:
spostare all’'indietro la leva B di fig.
15; effettuata la regoliazione riportare la
leva nella posizione iniziale.

Pomello azzeramento contachilometri
(o contamiglia). L'azzeramento si
esegue premendo in dentro e ruotando
a destra il pomelio.

Bocchette mandata aria piedi pilota e
passeggeri regolabili tramite una far-
falla.posta sulle bocchette stesse.

Accendisigari: premendo si inserisce
un contatto elettrico che ne rende in-
candescente la superficie di fondo in
pochi secondo. Estrarre il pomello
dopo che un automatismo abbia inter-
rotto il contatto sollevandolo.

Leva comando farfalla circolazione aria
esterna. E' inserita quando e a destra
dalla parte del simbolo esplicativo.

Farfalla entrata aria nell'abitacolo.
Premendo frontalmente con un dito
la superficie, si apre la farfalla.

31.

32.
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Levier frein @ main qui commande lo
blocage des freins arriere (Fig. 16).
N'utiliser le frein @ main qu'en cas de
parking, en cas de départ en montée
et en cas d'arrét dans le trafic. Pour
déplacer le levier pousser le bouton
a 'extrémité.

Bouton de commande des trombes
pneumatiques.

Bouton de réglage de la position du
volant en profondeur (fig. 15). Le ré-
glage s’effectue en déserrant le bou-
ton A; une fois le réglage effectug,
revisser le bouton.

Levier de réglage inclinaison du vo-
lant; déplacer a l'arriére le levier B
de ia fig. 15; une fois le réglage ef-
fectué, ramener le levier dans sa po-
sition initiale.

Pommeau de mise a 2éro du comp-
teur kilométrique (ou du compteur
de milles). La mise a zéro s'effectue
en poussant le pommeau a I'avant et en
le faisant tourner a droite.

Goulottes envoyant I’air vers les pieds
du pilote et des passagers, pouvant
étre réglées a Il'aide d'un papilion
placé sur les goulottes elles-mémes.
Briquet: en poussant on branche un
contact électrique qui en rend la sur-
face incandescente en quelques se-
condes. Extraire le pommeau lors-
qu'un automatisme a interrompu le
contact en le soulevant.

Levier commande papillon circula-
tion de l'air extérieur. |l est branché
lorsqu’il se trouve a droite du symbole
explicatif.

Papillon entrée de [I'air dans I'habi-
tacle. En poussant frontalement avec
un doigt la surface, on ouvre le pa-
pillon.
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Hand brake, operating on rear wheel
brakes (Fig. 16). The hand brake
should be used only for parking pur-
poses, for starting on slopes or for
stops in traffic. Before operating the
hand-brake, depress the top button.

Pneumatic-horn button.

Knob for steering column adjustment
(Fig. 15). Adjust after slackening off
the knob A; after adjustment, tighten
up knob again.

Lever for adjustment of steering wheel
angle; to adjust, take the lever B (Fig.
15) backwards. After adjustment, re-
turn the lever to its original position.

Trip reset. Resetting is effected by
pushing the rotary knob and turning it
to the right.

Air ducts for directing air onto driver’s
and passenger's feet, adjustable by
means of a shutting flap on the ducts
themselves.

Cigar lighter: this is made incandes-
cent by means of an ealectric contact
closed when the device is pressed. A
few seconds are required for the ne-
cessary incandescence. Then pull out
the lighter.

External air circulation shutting fiap
control. The control is operative when
the lever is taken to the right of the
symbol.

Incoming air shutting flap. This is
opened when pushes frontall ywith the
finger.
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Hebel fuer Handbremse; dieser Hebel
bewirkt die Blockierung der Hinter-
bremsen (Abb. 16). Die Handbremse
nur beim Parken des Autos beziehungs-
weise bei Anfahrt von Steigungen
oder beim Anhalten im Hauptverkehr
verwenden. Durch Druecken des Knop-
fes am Hebelende, kann der Hebel in
die erwuenschte Stellung gebracht
werden.

Steuerdruckknopf der pneumatischen
Hupe.

Kugelgritf zur Positionregulierung des
Lenkrades (Abb. 15). Die Regulierung
erfolgt durch Loesen des Griffes A;
nach durchgefuehrter Regulierung
den Griff wieder festschrauben.

Hebel zur Einstellung des Neigungs-
winkels des Lenkrades: den Hebel B
(Abb. 15) nach hinten verstellen;
nach durchgefuehrter Einstellung, den
Hebel in die Anfangsstellung zurueck-
bringen.

Nulleinstellungsgriff fuer Kilometer-
zaehler (oder Meilenzaehler). Die Null-
einstellung erfolgt durch Druecken
und Rechtsdrehung des Kugelgriffes.

Luftzutluss-Offnungen aut die Beine
des Fahrers oder der Passagiere,
sind durch eine an diesen Offnungen
vorgesehene Klappe einstellbar.

Anzuender fuer Zigaretten: durch
Druecken erfolgt ein elektrischer Kon-
takt, der in wenigen Sekunden die End-
oberflaeche gluehend macht. Ein
Automatismus unterbricht zum gege-
benen Zeitpunkt den Kontakt, worauf
der Anzuender herausgezogen werden
kann.

Steuerhebel fuer Aussenluftzirkula-
tionsklappe. Steht der Hebel in Rechts-
steltlung, ist Klappe eingeschaltet.

Klappe fuer Luftzufluss in das Wagen-
innere. Durch stirnseitiges Druecken
der Klappenoberflaeche, oeffnet sich
die Klappe.

Fig. 15

Fig. 16
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Interruttore d’'accensione e antifurto
con chiave a quattro posizioni (Fig.
17) Pos. 1 ,,STOP” Si innesta I’antifur-
to che agisce direttamente sull’albero
della guida.

Pos. 2 ,,Garage” Tutti i servizi dei cir-
cuiti elettrici sono esclusi.

Pos. 3 ,,MARCIA” Si chiudono i cir-
cuiti dei vari servizi piv it collegamen-
to con l'alternatore.

Pos. 4 ,,AVVIAMENTO”
motore.

Si avvia il

Temporeggiatore comando tergicri-
stallo. Ruotando in senso orario il
pomello si ottiene il movimento inter-
mittente del tergicristallo con intervalli
varianti da 3” a 30" (Fig. 18)

Leva comando rubinetto acqua riscal-
damento. Fa circolare l'acqua calda
del motore nel radiatore sotto il crus-
cotto.

E’ inserita quando & dalla parte del
punto rosso grande a sinistra.
ATTENZIONE: esiste un secondo. rubi-
netto in serie col principale all'uscita
de! radiatore sul lato destro del
motore, che durante il periodo estivo
bisogna chiudere per impedire il ritor-
no delllacqua calda nel radiatore
(vedi Fig. 61 n. 12).

Posacenere a cassetto.
Apparecchio radio.
N

Scatola portavalvole, vi si accede sfil-
ando verso il basso la scatola e solle-
vando il coperchio con riferimento di
ogni valvola.

Plafoniera sotto il cruscotto (lato pilota
e passeggero) comandata dalla aper-
tura della portiera o dall’interruttore
incorporato nella stessa.

Bocchetta orientabile entrata aria
nell’'abitacolo.

40.

41.
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47. Goulotte orientable entrée de

Interrupteur d’allumage et d’antivol
avec clé a quatre positions (Fig. 17):
Pos. 1 ‘STOP' On branche I'antivol qui
agit directement sur l'arbre de con-
duite.

Pos. 2 ‘Garage’ Tous les services des
circuits électriques sont débranchés.
Pos. 3 ‘MARCIA’ On ferme les cir-
cuits des divers services et la liaison
avec |'alternateur.

Pos. 4 'AVVIAMENTO’ On démarre le
moteur.

Temporisateur commande essuie-gla-
ce. En faisant tourner dans le sens des
aiguilles d’'une montre le pommeau,
on obtient le mouvement intermittent
de I'essuie-glace avec des intervalles
variant entre 3" et 30" (Fig. 18).

Levier commande robinet eau de
chauffage. |l fait circuler I'eau chaude
du moteur dans le radiateur sous le
tableau de bord.

Il est branché lorsqu'il se trouve du
cb6té du point rouge grand & gauche
ATTENTION: il existe un deuxiéme
robinet en série avec le robinet prin-
cipal & la sortie du radiateur sur le
coté droit du moteur, qui en été doit
étre fermé pour empécher le retour
de l'eau chaude dans le radiateur
(voir Fig. 61 n. 12).

Cendrier sous forme de tiroir.
Appareil radio.

Boite porte-soupapes: on y accéde
en faisant glisser vers le bas la boite
et en soulevant le couvercle portant
les références des différentes soupa-
pes.

Plafonnier sous le tableau de bord
(coté pilote et passager) commandé
par 'ouverture de la portiére ou par
'interrupteur incorporé dans la por-
tisre elle-méme.

I'air
dans I'habitacle.
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Ignition and anti-theft switch with 4-
positian key (Fig. 17).

Pos. 1 ‘STOP’ - Operates the anti-
theft device which acts directly on the
steering column.

Pos. 2 ‘GARAGE’ - All
cuit services are cut out.
Pos. 3 ‘MARCIA’ (‘RUN’) - All electric
circuit services are cut in, plus con-
nection to alternator.
Pos. 4 ‘AVVIAMENTO’
Starts the engine.

electric cir-

~
('START’).

2-speed windscreen wiper control. |
the rotary knob is turned clockwise,
the wiper will operated intermittently
at intervais of from 3 to 30 seconds
(Fig. 18).

Heating water cock control. Causes
the water heated by the engine to cir-
culate in the radiator below the in-
strument panel.

It is operative when it is on the side of
the iarge red dot to the left.

CAUTION! There is a second cock
connected in series with the main
cock at the radiator outlet on.the left
side of the engine. This second cock
should be closed during the summer
months to prevent return of the hot
water into the radiator (See Fig.
61.12).

Pull-out ashtray.

Radio

Fusebox. Access to the fuses is had
by sliding the fusebox downwards and
opening the lid, which identifies sach
fuse.

Light below fascia panel (pilot and
passenger side) actuated by the open-
ing of the doors or by the switch in-
corporated in it.

47. Adjustable air inlet.
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Zuendschalter und Diebstahlschutz;
Schluessel mit vier Positionen:

Pos. 1 ‘STOP’: Einschaltung des Dieb-
stahlschutzes, der direkt auf die Lenk-
welle wirkt.

Pos. 2 ‘Garage’: Der komplette elek-
trische Stromkreislauf ist unterbrochen.
Pos. 3 ‘MARCIA’: Der Kreislaut der
verschjedenen Betaetigungen und der
Anschluss mit dem Wechselstromgene-
rator werden unterbrochen.

Pos. 4 ‘AVVIAMENTOQ’: Inbetriebset-
zung des Motors.

Taktgeber zur Steuerung des Schei-
benwischers. Durch Drehen des Ku-
gelgriffes, im Uhrzeigersinn, erhaelt
man die ruckweise Bewegung des Schei-
benwischers, mit Unterbrechungen
zwischen 3' bis 30’ (Abb. 18).
Steuerhebel fuer Heizungswasserhahn.
Gewaehrleistet die Warmwasserzirkula-
tion des Motors in den, unter dem Ar-
maturenbrett vorgesehenen Heizungs-
koe.[f)er. ) . )
ACHTUNG: Es ist ein zweiter Hahn,
in Serie mit dem Haupthahn, am Aus-
gang des Heizkoerpers --auf der rech-
ten Seite des Motors - vorgesehen;
dieser Hahn muss in der Sommerzeit
geschlossen werden, um den Rueck-
fluss des warmen Wassers in den
Heizkdrper zu verhindern. (s. Abb.
61 - Nr. 12).

Schubaschenbecher.

Radioapparat.

Dose mit Ventilen, erreichbar durch
Ausziehung nach unten der Dose
selbst und durch Qeffnung des Dosen-
deckels, mit Bezug auf jedes einzelne
Ventil.

Beleuchtung unter dem Armaturenbrett
(Fahrer-und Passagierseite); die Ein-
schaltung erfolgt bei Offnung der Wa-
gentueren, oder durch den an der Tur
vorgesehenen Schalter.

Verstellbare Oeffnungen fuer den Luft-
zufluss in das Wageninnere.

Fig. 17

Fig. 18
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CONTROLLI ED ACCESSORI

Pedale acceleratore
Controlla la velocita del motore che al
minimo non deve superare 800 g/1°.

Pedale freno

Agisce su una pompa doppia in tandem
da 1" di diametro, assistita da un servo-
freno a depressione piu una bombola per
il vuoto. | circuiti indipendenti, per assale
anteriore e posteriore, garantiscono la
frenata nel caso che uno dei due sia
inefficiente. '

Pedale frizione

Non guidare col piede appoggiato sul
pedale e non mantenerlo schiacciato per
lungo tempo nel tratfico.

Sedili (tig. 19)

Lo scorrimento del sedile si ottiene me-
-diante la leva C dello scorrevole ubi cata
sotto il sedile sul fianco esterno.

Gli schienali sono ribaltabili: la loro posi-
zione e regolata sollevando la leva A:
la regolazione fine avviene registrando il
nottolino B.

In entrambe le poltrone anteriori sono
previsti gli appoggiatesta che si mano-
vrano sollevandoli come indicato dalla
treccia di fig. 25.

Bloccaggio portiere

Le portiere anteriori possono essere en-
trambe bloccate dall'esterno a mezzo della
apposita chiave. Il bloccaggio dall'interno
si ottiene spostando all’indietro la levetta
B di fig. 20.

Comando di emergenza sollevamento cri-
stalli porte. In caso di guasto al comando
elettrico di sollevamento cristalli, & previ-
sta una manovella di emergenza, situata
nel cassetto portacarte del tunnel, che in-
trodotta nell'apposita sede (fig. 20-A) co-
manda il sollevamento dei cristalli.

CONTROLES ET ACCESSOIRES

Pédale accélérateur
Elle contréle; la vitesse du moteur qui
au ralenti ne doit pas dépasser 800 t/min.

Pédale frein

Elle agit sur une double pompe en tan-
dem de 1" de diamétre assistée par un
servofrein a dépression plus une bom-
bonne pour le vide. Les circuits indé-
pendants, pour l'essieu avant et arriére,
garantissent le freinage au cas ou I'un des
deux ne fonctionne pas.

Pédale embrayage

Ne pas conduire avec le pied pressé sur
la pédale et ne pas la maintenir pressée
pendant longtemps dans le trafic.

Siéges (fig. 19)

Le glissement du siege est obtenu a I'aide
du levier C de la glissiére située sous le
siége du.coté extérieur.

Les dossiers sont rabattables: leur posi-
tion peut étre réglée en soulevant le
levier A; le réglage final s’obtient en
réglant le cliquet B.

On a prévu pour les deux fauteuils
avant des appuie-téte qui peuvent étre
manoeuvrés en étant soulevés comme
indiqué par la fléche de la fig. 25.

Blocage portiéres

Les portiéres avant peuvent étre toutes
les deux bloquées a partir de I'extérieur
a l'aide de la clé appropriée. Le blocage
a partir de I'intérieur s’obtient en dépla-
gant a l'arriére le levier B de la fig. 20

Commande d'émergence soulévement
vitres portiéres. En cas de panne de la
commande électrique de soulévement
des vitres, on a prévu une manivelle
d’émergence située dans le tiroir porte-
documents du tunnel, qui, une fois intro-
duite dans son siége approprié (fig.
20-A), commande le soulévement des
vitres.

CONTROLS AND ACCESSOIRIES

Accelerator pedal
Controls engine speed which, at idling,
should not be in excess of 800 rpm.

Brake pedal

Acts on a 1" diameter twin-cylinder, with
vacuum servo brake plus a vacuum cylin-
der. The independent circuits for front and
rear axle ensure braking in the event of
breakdown of one of the two.

Clutch pedal

When driving, never rest the foot on the
clutch pedal and in heavy traffic never
keep the pedal depressed for long periods.

Seats Fig. 19)

Lengthwise adjustment of the seats is ob-

tained by means of the lever C situated at

the external side of the seats themselves.
he seats can be folded back: their posi-

tion is adjusted by raising the lever A; fine

adjustment by means of the pawl B.

Both the front seats are provided with head

restraints, which are adjusted by raising as

shown by the arrow in Fig. 25.

Door lock

The front doors can both be locked from
outside by means of the key provided.
From the inside, the doors are locked by
moving the lever B (Fig. 20) backwards.

Emergency control for opening of windows
In the event of a breakdown of the electri-
cal window-winding system, use should be
made of the emergency handle stowed in
the locker on the gearbox tunnel. When in-
serted as in Fig. 20-A, this handle will oper-
ate the windows.



Gaspedal ) .
Kontrolliert die Geschwindigkeit des Mo-
tors, der bei Leerlaufdrehtzahl die 800 u/V’
nicht uebersteigen darf.

Bremspedal

Wirkt auf eine Doppeltandempumpe mit
1" Durchmesser, die durch eine Servo-
Saugluftbremse und einem Vakuumbe-
haelter vervolistaendigt ist. Die unabhaen-
gigen Drosselkreise, auf Vorder-und Hin-
terachse, garantieren das Brgmsvermoe-
gen bei Ausfall der einen oder der ande-
ren Bremsvorrichtung.

Kupplungspedal

Beim Fahren niemals den Fuss auf dem
Kupplungspedal lassen und das Pedal,
im Verkehr, nie zu lange niedergedrueckt
lassen.

Sitze (Abb. 19)

Die Verstellung der Sitze erfolgt durch Be-
taetigung des Hebels C; dieser Hebel
befindet sich unter dem Sitz, an der Aus-
senseite.

Die Rueckenlehnen koennen in Liege-
stellung gebracht werden: die Verstellung
erfolgt durch Regulierung des Hebels A;
die Feineinstellung erfoigt durch die Klin-
ke B.

Fuer beide Vordersitze sind Kopflehnen
vorgesehen; diese Lehnen koennen ver-
stellt werden (s.Pfeilrichtung in Abb. 25).

Blockierung der Wagentueren

Beide vorderen Wagentueren koennen
von Aussen geschlossen werden; hierzu
ist ein besonderer Schluessel vorgesehen.
Die Blockierung der Tueren, von Innen,
erfolgt durch Rueckwaertsverstellung des
Hebels B der Abb. 20.

Notsteuerung fuer Scheibenheber. Bei
Ausfall der elektrischen Scheibenhebe-
Steuerung, ist eine Handkurbel vorgese-
~en. Diese Fensterkurbel befindet sich im
Aufbewahrungsfach und durch Einfuegung
dieser Kurbel, in die eigens vorgesehene
Bohrung, (Abb. 20-A), kann der Hebevor-
gang der Fenster durchgefuehrt werden.

Fig. 20



Comando di emergenza alzafari. Se il si-
stema automatico di fuoriuscita o di rien-
tro dei fari non funziona, agire sulla mano-
pola di emergenza, situata nell’incavo
sotto il paraurti anteriore (Fig. 21).

Bocchettone benzina:

Il riempimento dei due serbatoi benzina,
sistemati sui lati del bagaglio, si ottiene
tramite due bocchettoni au quali si accede
dagli sportelli muniti di chiave situati
lateralmente sui parafanghi posteriori.
Durante la fase finale & opportuno rallen-
tare sensibilmente I’erogazione di benzina
per non provocare riflussi d'aria e benzina
e per facilitare un completo riempimento.
| bocchettoni sono muniti di tappo senza
sfiato a perfetta tenuta.

Apertura bagaglio

Si ottiene manovrando verso il basso I'ap-
posita leva di Fig. 22 indicata dalla frec-
cia. Sotto il pianale portabagagli ¢ allog-
giata la ruota di scorta, la batteria, la
dotazione attrezzi con martinetto e una
latta di vernice per ritocchi alla carrozze-
ria (Fig. 23).

Cambio ruote

Eseguire I'operazione a mezzo di apposito
martinetto in dotazione alla vettura che
deve essere posto sotto ai longheroni come
indicato in fig. 24 avendo cura che lo
stesso vada ad agire nelle apposite
nicchie.

Cinghie di sicurezza

La vetture é predisposta per |'applicazione
delle cinghie di sicurezza sui sedili
anteriori e posteriori ed equipaggiate a
richiesta.

| 6 punti di ancoraggio per ogni lato (3
per i sedili anteriori e 3 per i posteriori),
hanno un @ di 7/16" x 20 F" UNF,
posizionati in modo da montare le cinghie
a bandoliera o sul ventre. Detti punti di
attacco sono sistemati sui montanti, sul
tunnell sui longheroni sottoporta e sul
pianale dei sedili posteriori (fig. 25).

Commande d'émergence pour soulever
les phares. Si le systeme automatique de
sortie ou de rentrée des phares ne fonc-
tionne pas, agir sur le bouton d'émergen-
ce situé dans le creux sous le parechocs
avant (Fig. 21).

Goulotte essence

Le remplissange des deux réservoirs
d’essence, situés sur les deux cétés du
coffre a bagages, s’obtient & J'aide de
deux goulottes auxquelles on accéde a
partir des portillons pourvus de clé si-
tués des deux cotés des garde-boue
arriére. Pendant la phase finale il est con-
seillable de ralentir considérablement
I'érogation d’essence pour ne pas provo-
quer de reflux d'air et d’essence et pour
faciliter un remplissage complet.

Les goulottes sont pourvues de bouchon
sans soupirail a étanchéité parfaite.
Ouverture soute a bagages

On l'effectue en manoeuvrant ver le bas le
levier approprié de la Fig. 22 indiqué
par la fleche. Sous le plan de la soute &
bagages sont situés la roue de secours,
la batterie, les outillages avec le cric
et un pot de peinture pour les retouches
de la carrosserie (Fig. 23).

Cheangement des roues

Effectuer I'opération & I'aide du cric fourni
en méme temps que la voiture, qui doit
étre placé sous les longerons comme in-
diqué dans la fig. 24, en faisant bien at-
tention & ce que le cric agisse sur les
niches appropriées.

Courroies de sécurité

La voiture est prévu pour 'application des
courroies de sécurité sur les siéges avant
et arriére et elle en est équipée a la de-
mande.

Les 6 points d'ancrage pour chaque c6té
(3 pour les siéges avant et 3 pour les sié-
ges arriére) ont un diamétre de 7/16” x 20
F” UNF, positionnés de fagon a monter
les courroies en bandouliére ou sur le
ventre. Ces points d'attache sont situés sur
les montants, sur le tunnel, sur les longe-
rons sous-porte et sur le plan des siéges
arriere (fig. 25).

Emergency control for raising and lower-
ing the headlamps

Should the automatic system break down,
use the emergency knob located in the
hollow below the front fender (Fig. 21).

Gasoline filler

The two gasoline tanks, on the luggage-
trunk side, are filled by means of two fil-
lers, to which access is had by raising the
protective covers, provided with locks, on
the rear mudguards.

Towards the end of the filling-up opera-
tion it is advisable to slow up gasoline
delivery appreciably in order to prevent
air and gasoline reflux and to facilitate
complete filling.

The filler caps are without vents and en-
sure a perfect seal.

Opening the luggage-trunk

The trunk is opened by moving the lever
(Fig. 22) downwards as'indicated by the
arrow. The spare wheel is stowed under
the floor of the trunk, along with the bat-
tery, tool kit and jack and a pot of paint
for touching-up the bodywork if required
(Fig. 23).

Wheel change

To change a wheel, use the jack provided
as standard equipment, placing it below
the side-members as shown in Fig. 24,
making sure that it engages with the
square socket beneath each side of the
car.

Safety belts

The vehicle is provided with fittings for
the application of safety-belts on the front
and rear seats. These are optionals.

The 6 anchorage points for each side (3
for front seats and 3 for rear seats) have a
diameter of 7/16"x20F" UNF, and are so
positioned as to allow the belts to be be
worn sash-wise or around the abdomen.
The said anchorage points are situated on
the pillars, on the gearbox tunnel, on the
side members below the doors and on the
rear seats (Fig. 25).



Notsteuerung fuer Scheinwerfereinzug.
Ist das automatische Ein-und Ausfahrungs-
system der Scheinwerfer defekt, den Not-
griff betaetigen. Diese Hilfsvorrichtung
befindet sich in der Aushoehlung der vor-
deren Stosstange (Abb. 21).

Tankeinfuellstutzen

Die Einfuellung der beiden Benzinbehael-
ter, die seitlich des Kofferraumes vorge-
sehen sind, erfolgt durch die beiden Ein-
fuellstutzen. Diese Stutzen befinden sich
seitlich, an den hinteren Stosstangen und
sind mit verschliessbaren Luken versehen.
Um eine voellige Auffuellung des Tanks
zu gewaehrleisten und um Rusckstroe-
mungen von Luft und Benzin zu vermeiden,
ist es notwendig, die Zulieferung von
Benzin, waehrend der letzten Phase, erbeb-
lich zu verlangsamen.

Die Einfuellstutzen sind mit einer, voll-
kommen abgedichteten Verschlusskappe
versehen.

Oeffnung des Kofferraumes

Durch Verstellung, nach unten, des hierzu
vorgesehenen Hebels, (Abb. 22), kann der
Kofferraum geoeffnet werden. Unter dem
Flachboden des Kofferraumes, befinden
sich: der Ersatzreifen, die Batterie, der
Werkzeugsatz mit dem Autoheber und
eine Dose Lack fuer eventuelle Ausbes-
serungen der Karrosserie. (Abb. 23).

Reifenwechsel

Den Reifenwechsel mit dem, zum Zube-
hoer des Wagens gehoerenden Autoheber,
durchfueheren. Die Winde muss, wie in
Abb. 24 gezeigt, unter die Laengstraeger
gesetzt werden, wobei zu beachten ist,
dass sich dieselbe in der Nische festsetzt.

Sicherheitsgurten

Der Wagen ist fuer die Anbringung der
Sicherheitsgurten, an den Vorder-und Hin-
tersitzen, mit entsprechenden Vorrichtun-
gen vorgesehen. Auf Wunsch, kann der
Wagen bereits mit den Sicherheitsgurten
geliefert werden.

Die 6 Befestigungspunkte auf jeder Seite
(3 fuer die Vordersitze und 3 fuer die Hin-
tersitze), haben einen @ von 746" x 20
F” UNF; diese Befestigungspunkte sind so
angeordnet, damit die Gurten, entweder
auf Schiene oder an der Unterseite, mon-
tiert werden koennen. Diese Befestigungs-
punkte befinden sich an der Wagenrunge,
am Tunnel, an den Laengstraegern unter
der Wagentuer, und am Flachboden der
Hintersitze (Abb. 25).




IMPIANTO DI CONDIZIONAMENTO

Refrigerazion _

Ruotare l'interruttore (17) che ha una du-
plice funzione: innestare nel primo scatto
il compressore, e regolare secondo
I'entita della rotazione la temperatura
dell'abitacolo. Inserire il ventilatore tramite
'interruttore a due velocita (27), aprire la
farfalla sotto il cruscotto manovrando la
leva (39) per permettere la recircuitazione
e chiudere a mezzo della leva (38) I'entrata
d’'aria esterna. Indirizzare l'aria a mezzo
dei deflettori (6-36-47) nella direzione
voluta.

N.B. | due rubinetti dell’acqua situati, uno
nel vano motore a destra comandabile a
mano, sul circuito dell’acqua calda (fig.
60 n. 12) e I'altro comandato dalla leva n.
42, devono essere completamente chiusi.

Riscaldamento

Aprire la circolazione d’acqua calda a
mezze della leva (42) verso il punto rosso
grande e come per la refrigerazione aprire
la farfalla tramite la leva (39) sotto il
cruscotto e spostare la leva (38) tutta a si-
nistra. Il rubinetto dell'aqua situato nel
vano motore (fig. 60 n. 12) deve essere
completamente aperto.

Ventilazione

Se si richiede aria esterna: spostare la
leva (38) sul punto bianco grande, chiu-
dere la farfalla sotto il cruscotto tramite
la leva (39) ed inserire il ventilatore a
mezzo dell'interruttore (27) a due velo-
cita. Con vettura in velocita interrompere
il funzionamento del ventilatore.

INSTALLATION DE CONDITIONNEMENT

Rétfrigération

Faire tourner I'interrupteur (17) qui exerce
une double fonction: brancher dans le pre-
mier déclanchement le compresseur et ré-
gler, suivant I’entité de la rotation, la tem-
pérature de I'habitacle. Brancher le ven-
tilateur & l'aide de linterrupteur a deux
vitesses (27), ouvrir le papillon situé sous
le tableau de bord en manoeuvrant le le-
vier (39) pour permettre la remise en cir-
cuit et fermer a 'aide du levier (38) I'en-
trée de I’air extérieur. Diriger I'air dans la
direction voulue a l'aide des déflecteurs
(6-36-47).

N.B. Les deux robinets de I'eau situés I'un
dans la partie moteur a droite, pouvant
étre commandé a la main, sur le circuit
de l'eau chaude (fig. 60 n. 12), et l'autre
commandé par le levier n. 42, doivent étre
entierement fermés.

Chauffage

QOuvrit la circulation de 'eau chaded I'aide
du levier (42) vers le point rouge grand
et, de méme que pour la réfrigération,
ouvrir le papillon a l'aide du levier (39)
situé sous le tableau de bord et déplacer
le levier (38) entiérement a gauche. Le ro-
binet de I’eau situé dans la partie moteur
(fig. 60 n. 12) doit étre entiérement ouvert.

Ventilation

Si I'on désire de I’air en provenance de ’ex-
térieur: déplacer le levier (38) sur le point
blanc grand, fermer le papillon situé sous
le tableau de bord & I'aide du levier (39)
et brancher le ventilateur a I'aide de I'in-
terrupteur {27) a deux vitesses.

Lorque la voiture roule & haute vitesse,
interrompre le fonctionnement du venti-
lateur.

CONDITIONING SYSTEM

Cooling

Turn the switch (17), which has a dual
function: the first click connects the com-
pressor; thereafter, depending on the ex-
tent to which it is turned, the switch regu-
lates the temperature inside the "automo-
bile.

Actuate the fan by means of the 2-speed
switch (27), open the shutting flap below
the dashboard by means of the lever (39)
so as to allow re-circulation, and shut-off
entry of external air by means of the lever
(38). Send the air by means of the direc-
tional-control ducts (6-36-47) in the direc-
tion required.

N.B. The two water cocks, one (hand ope-
rated) at right in the engine housing on
the hot water circuit (Fig. 60.12), and the
other operated by the lever 42, should be
fully closed.

Heating

Bring the hot water circulation into play
by means of the lever (42), and more exact-
ly by turning it towards the large red dot
and, as in the case of cooling, open the
shutting flap by means of the lever (39)
below the dashboard and move the lever
(38) all the way to the left.

The water cock in the engine housing (Fig.
60.12) should be fully opened.

Ventilation

If external air is required: move the lever
(38) onto the large white dot, close the
shutting flap below the dashboard by means
of the lever (39) and bring the fan into play
by means of the two-speed switch (27).



KLIMAANLAGE

Kuehlung

Den Schalter (17) drehen, der eine dop-
pelte Funktion hat: beim ersten Ruck den
Kompressor einschalten und je nach Dreh-
grad, die Temperatur im Wageninnern zu
regulieren. Den Ventilator mit dem Dop-
pelgeschwindigkeitsschalter (27) ein-
schalten, durch Betaetigung des Hebels
(39) die Klappe unter dem Armaturenbrett
oeftnen, um die Rueckzirkulation zu ge-
waehrleisten und durch den Hebel (38)
den Luftzufluss von Aussen, schliessen.
Mit dem Deflektoren (6-36-47) die Luft in
die gewuenschte Richtung leiten.

P.S.: Die beiden Wasserhaehne, einer im
Motorraum, rechts, handsteuerbar - am
Warmwasserkreislauf (Abb. 60 Nr. 12),
und der andere - gesteuert durch den He-
bel 42, muessen vollkommen geschiossen
sein.

Heizung

Die Warmwasserzirkulation, durch Betaeti-
gung des Hebels (42) in Richtung roten
grossen Punkt, oeffnen und wie bei der
Kuehlung, die Klappe mittels Hebel (39)
- unter dem Armaturenbrett - ganz oeffnen;
den Hebel (38) ganz nach links verstellen.
Der Wasserhahn, der sich im Motorraum
befindet (Abb. 60 Nr. 12), muss vollkom-
men offen sein.

Lueftung

Wenn Aussenluft erwuenscht ist: den He-
bel (38) bis zum grossen, weissen Punkt,
verstellen, mit dem Hebel (39) die Klappe
unter dem Armaturenbrett schliessen und
den Ventilator, mit dem Doppelgeschwin-
digkeitsschalter (27), einschalten.

Bei hoher Fahrtgeschwindigkeit den Ven-
tilator abstellen.




Deumiditicazione

Durante la stagione fredda, per ottenere
una buona deumidificazione dell’abitacolo,
con il risultato di non avere i cristalli
appannati, & necessario agire contempo-
raneamente sul sistema del freddo in parte,
quello del caido in pieno, con la leva (38)
tutta a sinistra.

Per ottenere buoni risultati nel tempo piu
breve, mantenere i vetri completamente
chiuse, specie nell'operazione di refrige-
razione.

PARTENZA E GUIDA

Prima della partenza

Date le elevate prestazioni della vettura &
necessario che il pilota sia a perfetta
conoscenza dell’'ubicazione dei comandi e
strumenti di controllo. Controllare il livello
dell'acqua del radiatore, assicurarsi della
presenza di benzina e che il freno a mano
non sia inserito.

Partenza a freddo

Per facilitare la partenza della vettura a
freddo e specialmente nei periodi inver-
nali, & necessario un quantitativo addizio-
nale di benzina e aria per vincere l'attrito
del motore freddo e permettergli di ruotare
in questo periodo ad un minimo sostenuto
con qualsiasi carico. E' prevista percid
un’entrata di benzina e di aria extra che,
comandata dalla leva dell'arricchitore di
benzina (tig. 9-10 n°) pud aumentare il
quantitativo normale.

Partenza a caido

Non occorre azionare la leva dell’arricchi-
tore di benzina, ma & consigliabile egual-
mente attendere, per partire, una decina
di secondi dopo |’avviamento.

Deshumidification

Pendant la saison froide, pour obtenir une
bonne deshumidification de I'habitacle
et éviter par conséquent que les vitres
soient couvertes de buée, il est néces-
saire d'agir en méme temps partiellement
sur le systéeme de réfrigération et entiére-
ment sur le systeme de chauffage, avec le
levier (38) entierement a gauche.

Pour obtenir de bons résultats plus rapi-
dement, maintenir les vitres complétement
fermées, surtout’ pendant I'opération de
réfrigération.

DEPART ET CONDUITE

Avant le départ

Etant donné les performances élevées de
la voiture, il est nécessaire que le pilote
connaisse parfaitement I'emplacement des
commandes et des instruments de bord.
Controler le niveau de I'eau du radiateur,
s’'assurer de la présence d'essence et
s'assurer que le frein a main ne soit pas
branché.

Départ a froid

Pour faciliter le départ de la voiture a
froid et notamment pendant I'hiver, une
quantité additionnelle d’essence et d'air
est nécessaire pour vaincre le frottement
du moteur froid et lui permettre de tour-
ner pendant cette période & un ralenti
soutenu sous n'importe quelle charge. Par
conséquent on a prévu une entrée d'air et
d’'essence supplémentaire qui, commandée
par le levier du starter (fig. 9-10 n. 9) peut
augmenter la quantité normale.

Départ & chaud

Il n'est pas nécessaire d’actionner le levier
du starter, mais il est également conseil-
lable d'attendre, avant de partir, une di-
zaine de seconde aprés le démarrage.

Dehumidification

During the cold season, to ensure good
dehumidification of the interior, with con-
sequent freedom from misted-up windows
and windscreen, it is necessary to bring
the cooling system partially into play and
the heating system fully into play, with the
lever (38) all the way to the left. These
operations should be performed simuita-
neously.

To obtain good results quickly, keep the
windows completely closed, especially du-
ring the cooling operation.

STARTING AND DRIVING

Before starting

In view of the high performance of this
automobile, the driver should be fully ac-
quainted with the location of all controls
and control instruments. Check water-level
in the radiator, check fuel level and ensure
that the handbrake is off.

Starting from cold

To facilitate cold starting, especially du-
ring the winter months, excess gasoline
and air are needed to overcome the fric-
tion of the cold engine and to allow it to
run in this period at a steady idling speed,
under any load. The choke (Fig. 9-10.9)
fulfils this function.

Starting with engine warmed up

Do not use the choke. Howaever, it is advis-
able in any case to wait some ten se-
conds after the engine has started before
moving off.



Feuchtigkeitsentferner

Um eine gute Entfeuchtung des Wagenin-
nern, mit dem Ergebnis keine angelaufe-
nen Scheiben zu haben, ist es waehrend
der kalten Jahreszeit notwendig, gleich-
zeitig, zum Teil auf das Kuehlsystem und
ganz auf das Heizsystem, zu wirken und
zwar durch Verstellung, ganz nach links,
des Hebels (38).

Um, binnen kurzer Zeit, ein gutes Ergenis
zu erreichen, die Scheiben vollkommen
geschlossen lassen, hauptsaechlich waeh-
rend der Kuehloperation.

START UND STEUERUNG

Vor dem Start

Auf Grund der hohen Betriebsleistungen
des Wagens, ist es notwendig, dass der
Fahrer die Lage der Steuerelemente und
der Kontrollinstrumente genau kennt. Den
Wasserstand im Kuehler kontrollieren,
kontrollieren, dass genuegend Benzin
im Tank ist und sich vergewissern, dass
die Handbremse nicht angezogen ist.

Start bei kaltem Motor

Um den Start des Wagens, bei kaltem
Motor und besonders in der kalten Jah-
reszeit zu erleichtern, ist ein Zusatz von
Benzin und Luft vorgesehen; dieser Zusatz-
des Motors zu vermeiden und zu gewaehr-
leisten, dass er sich - in dieser Zeit, bei
jeder Belastung - im Langsamlauf drehen
kann. Es ist deshalb ein Zusatzzufluss von
Bezin und Luft vorgesehen; dieser Zusatz-
zufluss wird durch den Hebel (Abb. 9 -
10 Nr. 9) reguliert und kann die normale
Benzinmenge erhoehen.

Start bei warmen Motor

In diesem Fall ist es nicht notwendig den
Hebel fuer den Zusatzzufluss von Benzin
und Luft zu betaetigen; es ist aber trotz-
dem ratsam, vor Inbewegungsetzung des
Wagens - nach Anlassung des Motors -
etwa zehn Sekunden zu warten.
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MARCIA

Precauzioni durante la marcia

Benché il motore abbia subito un prolun-
gato rodaggio sul banco di prova e nel
collaudo su strada, con vettura nuova per
i primi 3000 Km non superare i 4000
@/1’ in particolare nelle marce lunghe.
Percorsi i primi 3000 Km il motore &
completamente rodato, tuttavia non supe-
rare mai i 6000 g/1’.

Durante la marcia controllare periodica-
mente che l'alternatore segni una leggera
carica, che l'olio del motore non superi
i 120° - 130° C., che I'acqua del motore
non superi i 105° C., che la pressione
déll’olio non superi i 7-8 Kg/cm2 e che
non scenda sotto i 1,5-2 Kg/cm2 anche
col motore al minimo. Nel caso che queste
condizioni non si verificassero accertarsi,
al pit presto, dei motivi delle anormalita.
| sincronizzatori del cambio (su tutte le
marce) provvedono ad un ottimo innesto
degli ingranaggi durante i cambi di velo-
cita, tuttavia e consigliabile, quando si
scala una marcia, schiacciare l'acceleratore
per aumentare i giri del motore e farli
coincidere a quelli della marcia piu bassa.

MARCHE

Précautions pendant la marche

Bien que le moteur ait subi un rodage
prolongé sur le banc d'essai st au cours
des essais sur route, lorsque la voiture est
nouvelle pendant les premiers 3000 Km il
ne faut pas dépasser 4000 tours/min. en
particulier en cas de longues marches.
Une fois les premiers 3000 Km parcourus,
le moteur est parfaitement rodé, cepen-
dant ne pas dépasser, en aucun cas, 6000
tours/min.

Pendant la marche contréler périodique-
ment, que |'alternateur marque une légére
charge, que I'huile du moteur ne dépasse
pas 120-130°C, que l'eau du moteur ne
dépasse pas 105°C, que la pression de
I'huile ne dépasse pas 7-8 Kg/cm? et
ne descende pas en dessous de 1,5-2
Kg/cm?2 méme avec le moteur au ralenti.
Au cas ou ces conditions n'étaient pas
réalisées, s’assurer trés rapidement des
raisons de ces anomalies. Les synchroni-
sateurs du changement de vitesse (sur tou-
tes les vitesses) permettent un excellent
emboitement des engrenages pendant le
passage d'une vitesse a l'autre; il est ce-
pendant conseillable, lorsque 'on décale
une vitesse, de presser |'accélérateur pour
accroitre les tours du moteur et les faire
coincider avec ceux de la vitesse plus
basse.

DRIVING THE AUTOMOBILE

Precuations when driving

Although the engine has had a lengthy run-
ning-in on the test-bench and on the road,
with a new vehicle do not exceed 4,000
rpm over the first 3,000 km, especially on
long runs. After the first 3,000 km the en-
gine is fully run-in; in no case, however,
should 6,000 rpm ever be exceeded.

When on the road, make an occasional
check to see that the alternator shows a
slight charge, that lube-oil temperature is
not in excess of 120-130°C, that radiator
water temperature is not over 105°C, that
oil pressure is not over 7-8 kg/cm? and
that it does not fall below 1.5-2 kg/cm?
even with the engine at idling speed.

In the event of discrepancies, investigate
the fault.

The gearbox synchronizers (on all gear-
speeds) ensure excellent gear change; ne-
vertheless, when changing-down, it is ad-
visable to. accelerate to increase engine
revolutions to coincide with those of the
Iowe)ar gear (double de-clutching opera-
tion).



FAHRT

Vorsichtsmassregeln waehrend der Fahrt
Auch wenn der Motor eine lange Ein-
laufzeit am Prueftisch und auf der Ver-
suchsbahn hinter sich hat, darf mit einem

neuen Wagen, ‘waehrend der ersten 3000 .

Km., niemals 4000 u/lI', besonders bei den
hohen Uebersetzungen, ueberschritten
werden. Nach den ersten 3000 Km. ist
der Motor vollkommen eingelaufen, es
duerfen jedoch niemals di 6000 u/l' ueber-
schritten werden.

Waehrend der Fahrt, zeitweise kontrollie-
ren, ob der Wechselstromgenerator eine
leichte Ladung anzeigt, dass das Oel im
Motor die 120°- 130° C nicht uebersteigt,
dass das Wasser im Motor nicht ueber
105° C liegt, dass der Oeldruck nicht
mehr als 7 - 8 Kg/cm2 betraegt und
nicht unter 1,5 - 2 Kg/cm2 - auch bei
Leerlauf - absinkt. Sollten sich diese
Bedingungen nicht bewahrheiten, sofort
Fehlersuche vornehmen.

Die Synchronisierungen (auf allen Ueber-
setzungsgetrieben) gewaehrleisten einen
einwandfreien Eingriff in die Zahnraeder
waehrend des Geschwindigkeitswechsels;
trotzdem ist es ratsam, bei Gangwechsel,
den Gashebel zu druecken um dadurch
die Motordrehzahlen zu erhoehen und
dieselben mit denen der naechstniedere-
ren Geschwindigkeit in Uebereinstimmung
zu bringen.

62



ANTICONGELANTE

Nelle localita in cui la temperatura scenda
sotto lo zero & necessario I'impiego di
anticongelante per evitare gravi e peri-
colose rotture a causa del congelamento
dell’acqua.

L'anticongelante da noi consigliato &
AGIP F. 1 ANTIFREEZE.
I quantitativi indicati sono:

4 litri per temperature - 12° C.
5 litre per temperature - 20° C.

Per temperature diverse o per tipi di anti-
congelante diversi tenere presente che la
quantitd d’acqua contenuta nel radiatore
motore e impianto di riscaldamento & di
circa 14 Lt.

Nel caso che l'acqua di ratfreddamen!»
del motore non sia stata miscelata con
I’antigelo, anche per brevi periodi di sosta
con temperature esterne inferiori a 0° C.,
e necessario scaricare tutta I'acqua del
motore e del riscaldamento a mezzo degli
appositi rubinetti.

N.B. DATA LA VICINANZA DEL RADIA-
TORE RISCALDAMENTO ABITACOLO AL-
L'EVAPORATORE DELL'IMPIANTO DI
CONDIZIONAMENTO, ONDE EVITARE
ROTTURE DI TUBI PER CONGELAMENTO,
ALL'ACQUA DEVE ESSERE SEMPRE
AGGIUNTO ANTIGELO PER UNA TEM-
PERATURE DI CONGELAMENTO DI

33 — 10° C. MINIMA.

ANTICONGELANT

Dans les localités ou la température des-
cend en dessous de zéro il est nécessaire
d'utiliser un anticongélant pour éviter les
graves et dangereuses ruptures dues a la
congélation de 'eau.

L'anticongélant que nous conseillons &
FAGIP F 1 ANTIFREEZE. Les quantités
indiquées sont les suivantes :

4 litres pour températures —12°C
5 litres pour températures — 20°C.

Dans le cas de températures différentes ou
de types d'anticongélants différents, tenir
compte du fait que la quantité d'eau con-
tenue dans le radiateur du moteur et dans
Iinstallation de chauffage est d’'environ
14 litres.

Au cas ou l'eau de refroidissement du
moteur n’a pas été mélangée a I’antigel,
méme pendant de bréves periodes d'ar-
rét avec des températures extérieures in-
férieures & °C, il est nécessaire de faire
la vidange de toute I'eau du moteur et du
chauffage a I'aide des robinets appropriés.

N.B. ETANT DONNE LE VOISINAGE EN-
TRE LE RADIATEUR CHAUFFAGE HABI-
TACLE ET L'EVAPORATEUR DE L’INSTAL-
LATION DE CONDITIONNEMENT, EN
VUE D'EVITER LES RUPTURES DES TU-
YAUX DUES A LA CONGELATION, IL
FAUT TOUJOURS AJOUTER A L'EAU UN
ANTIGEL POUR UNE TEMPERATURE DE
CONGELATION DE -109C MINIMALE.

ANTI-FREEZE

Whenever the automobile is used in places
where the temperature may fall below 0°,
anti-freeze has to be used to prevent
breakages through freezing.

The anti-freeze recommended for this au-
tomobile is AGIP F.1 ANTIFREEZE.
Quantities:

4 liters for temperatures down to - 12°C
5 liters for temperatures down to - 20°C

It should be borne in mind, in the event
of different temperatures or if a different
make of Anti-freeze is employed, that the
water contained in the engine radiator
and heating system totals approximately
14 liters.

If anti-freeze is not used, even in the case
of brief halts in conditions where the out-
side temperature is below 0°C, it is neces-
sary to drain off all the engine and heat-
ing water through the drain-cocks.

N.B. AS THE RADIATOR FOR THE HEAT-
ING OF THE AUTOMOBILE INTERIOR IS
LOCATED CLOSE TO THE EVAPORATOR
OF THE CONDITIONING SYSTEM, IN
ORDER TO PREVENT BREAKAGE OF PI-
PES THROUGH FREEZING, ANTI-FREEZE
FOR A MINIMUM FREEZING TEMPERA-
TURE OF -10%C SHOULD 'ALWAYS BE
ADDED TO THE WATER.



FROSTSCHUTZMITTEL

In Gebieten, wo die Temperatur auf unter
Null sinkt, ist der Einsatz von Frostschutz-
mitteln notwendig, um, durch Einfrieren
des Wassers, gefaehrliche Brueche zu
vermeiden.

Wir schlagen Frostschutzmittel AGIP F.1
ANTIFREEZE vor.
Die angegebenen Mengen sind:

4 Liter bei Temperatur von —12°C
5 Liter bei Temperatur von —20°C

Bei unterschiedlichen Temperaturen oder
bei anderen Frostschutzmitteln ist zu
beachten, dass die im Motorkuehler und
in der Heizungsanlage vorgesehene Was-
sermenge etwa 14 Liter betraegt.

Solite das im Motor enthaltene Kiihl-
wasser nicht mit Frostschmutzmittel ver-
mischt worden sien, ist es auch bei kurzen
Standzeiten des Wagens - bei einer Aus-
sentemperatur von unter 0° C - notwen-
dig, das im Motor und in der Heizvorrich-
tung enthaltene Wasser, durch die eigens
vorgesehenen Hahne, vollig abzulassen.
P.S.: DA SICH DER HEIZKOERPER ZUR
ERWAERMUNG DES WAGENINNERN IN
DER NAEHE DES VERDAMPFERS DER
KLIMAANLAGE BEFINDET, IST ES NOT-
WENDIG, UM WEGEN FROST BRUECHE
IN DEN ROHRLEITUNGEN ZU MINDEST
GEFRIERTEMPERATUR VON -10°C ZU-
SETZEN.



MANUTENZIONE VETTURA

Il buon funzionamento della vettura, le sue
alte caratteristiche di prestazione, dipen-
dono in gran parte dall'attenzione che essa
riceve. Si raccomanda caldamente che le
istruzioni appresso indicate vengano se-
guite con cura e che le varie manuten-
zioni vengano regolarmente eseguite nei
tempi prestabiliti.

DOPO | PRIMI 800 KM

— Sostituire I'olio nel differenziale.

— Eseguire il controllo delle pressioni
delli’olio del cambio automatico.

DOPO | PRIMI 1.000 KM

— Controllare tutti i raccordi e tubicini
della guida idraulica per assicurarsi
della perfetta tenuta.

— Controllare il livello dell’elettrolito
della batteria, che non deve superare
di piu di 8 mm le piastre e nemmeno
lasciarle scoperte. Il ripristino del li-
vello deve essere fatto esclusivamente
con acqua distillata. Mantenere la bat-
teria pulita e asciutta esternamente e
non appoggiarvi sopra oggetti me-
tallici.

GIORNALMENTE

— Controllare il livello dell’olio con vet-
tura orizzontale. Se il motore ha
appena smesso di funzionare attendere
qualche minuto per avere un .buon
sgocciolamento dell'olio nella coppa.

—— Controltare ,il livello dell’acqua nel

radiatore. o
— Verificare la pressione dei pneymatucn.
— Controllare i livelli dei liquidi per

freni e frizione.

ENTRETIEN VOITURE

Le bon. fonctionnement de la voiture, ses
hautes performances, dépendent en grande
partie de I'attention qu’on lui préte. On
recommande vivement de suivre soigneu-
sement les instruction indiquées ci-des-
sous et d'effectuer réguliérement les dif-
férents entretiens dans les temps prééta-
blis.

APRES LES PREMIERS 800 KM

— Remplacer I'huile dans le différentiel

— Effectuer le contréle des pressions de
I'huile de la boite de changement de
vitesse automatique.

APRES LES PREMIERS 1000 KM

— Contréler tous les raccords et les pe-
tits tuyaux de la conduite hydraulique
pour s'assurer de leur étanchéité par-
faite.

— Contréler le niveau de I'électrolyte de
la batterie, qui ne doit pas dépasser de
plus de 8 mm les plaquettes et qui ne
doit jamais les laisser non plus dé-
couvertes. Le niveau doit étre réétabli
exclusivement a l'aide d’eau distillée.
Maintenir la batterie propre et séche
a I'extérieur et ne pas appuyer des ob-
jets métalliques au dessus.

QUOTIDIENNEMENT

— Contréler le niveau de I'huile avec la
voiture en position horizontale. Si le
moteur vient de cesser de fonctionner,
attendre quelques minutes pour avoir
un bon égouttement de I’huile dans le
carter inférieur.

— Contréler le niveau de I’eau dans le
radiateur.

— Contrbler la pression des pneumati-
ques.

— Contréler les niveaux des
pour frein et embrayage.

liquides

SERVICING

Efficient functioning of the automobile and
high performance depend in large part on
the attention it receives. It is warmly re-
commended that the instructions given
hereunder should be foliowed with care
and that the various servicing operations
should be carried out regularly at the in-
tervals stated.

AFTER THE FIRST 800 KM

— Substitute differential oil

— Check oil pressure of automatic trans-
mission box

AFTER THE FIRST 1,000 KM

— Check all fittings and tubes of the ser-
vo-steer system for perfect seal.

— Check level of elctrolyte in the battery;

the level should not be more than 8
mm above the separators and should
not be allowed to fall below the tops
of the separators. Distilled water only
should be added until this level is
reached in each cell.
The battery and surrounding parts
should be kept clean and dry, and no
metal objects should be placed on top
of it.

DAILY SERVICING

— With the automobile on level ground,
check lube-oil level. If the engine has
just been switched off, wait a few mi-
nutes so that all the oil can collect in
the sump.

— Check radiator water level.

— Check tire inflation pressures.

- Check brake fluid level and gear oil
level.



WARTUNG DES WAGENS

Eine einwandfreie Funktion des Wagens

und dessen hohe Betriebsleistungen,

haengen zum Grossteil von der Pflege die

der Wagen erhaelt, ab. Es ist deshalb

unbedingt notwendig, die nachstehend an-

gefuehrten Hinweise zu verfolgen und die

verschiedenen Wartungen, in den. vorge-

sehenen Zeitabstaenden, regelmaessig

durchzufuehren.

NACH DEN ERSTEN 800 KM

— Das Oel im Differentialgetriebe aus-
tauschen.

— Die Kontrolle des Oeldruckes im Auto-
matgetriebe durchfuehren.

NACH DEN ERSTEN 1000 KM

— Die Anschluesse und Roehrchen der
Hydrauliksteuerung auf einwandfreie
Dichtigkeit pruefen.

— Den Elektrolytspiegel in der Batterie
pruefen; er darf die Platten nicht mehr
als 8 mm uebersteigen, darf sie aber
auch nicht unbedeckt lassen. Die .
Nachfuellung darf nur mit destilliertem
Wasser erfolgen. Die Batterie immer
sauber und aussen trocken halten und
niemals mit Metallgegenstaenden in
Verbindung bringen.

TAEGLICH:

— Bei waagrechter Wagenstellung den
Oelstand pruefen. Wurde der Motor
erst abgestellt, einige Minuten abwar-
ten, damit das Oel vollkommen in die
Oelwanne zurueckfliessen kann.

— Das Wasser im Kuehler nachpruefen.

— Den Reifendruck kontrollieren.

— Die Fluessigkeitsspiegel der Bremsen
und Kupplung kontrollieren.



OGNI 5.000 KM

~— Controllare il livello olio della guida
idraulica.

Il rabbocco della guida e della pompa
avviene attraverso il bocchettone di
riempimento del serbatoio olio, che va
riempito fino a 1-2 cm oltre la tacca
superiore, incisa sul serbatoio stesso,
a motore fermo.

— Sostituire I'olio e la cartuccia del filtro,
quando il motore é caldo, per favorire
il drenaggio. La sostituzione deli'olio
dovra essere eseguita dopo aver fatto
drenare l'olio usato dal tappo della
coppa. it tappo di scarico della coppa
€ nella parte posteriore (fig. 26).

La cartuccia del filtro & alioggiata in un
contenitore (fig. 28) sul lato anteriore destro
del motore, e vi si accede svitando il
contenitore con apposita chiave in dota-
zione. Il bocchettone di introduzione olio
€ situato sulla testa destra del motore (fig.
27).

OSSERVAZIONE IMPORTANTE

SE PER QUALSIAS!I MOTIVO NON SI

POTESSE SOSTITUIRE COMPLETA-
MENTE L'OLIO MA SI VOGLIA AG-
GIUNGERE IN PARTE DEL NUOVO,

OCCORRE USARE SEMPRE LA STESSA
QUALITA’ DATO <CHE OGNI TIPO Di
OLIO HA | SUO! PARTICOLARI ADODI-
TIVI, LA MISCELA DI MARCHE DIVERSE
POTREBBE PROVOCARE GRAVI INCON-
VENIENTI, SE S| VOLESSE PASSARE DA
UN TIPI DI OLIO AD UN ALTRO E’ NE-
CESSARIO  SCARICARE  COMPLETA-
MENTE L'OLIO, IMMETTERNE UNO PER
LAVAGGIO NEUTRO, FAR RUOTARE AL
MINIMO IL MOTORE PER QUALCHE MI-
NUTO, ED ESTRARRE COMPLETAMENTE
L'OLIO DI LAVAGGIO.

TOUS LES 5000 KM

— Contréler le niveau de I'huile de la
conduite hydraulique. Le remplissage
de la conduite et de la pompe s'effec-
tue par I'entremise de la goulotte de
remplissage du réservoir de I'huile, qui
doit étre rempli jusqu'a 1-2 cm au des-
sus du cran supérieur, gravé sur le ré-
servoir lui-méme, le moteur étant ar-
rété.

— Changer I'huile et la cartouche du fil-
tre, lorsque le moteur est chaud, pour
favoriser le drainage. Le changement
de V'huile devra étre effectué apreés
avoir fait drainer I'huile usée, a partir
du bouchon du carter inférieur. Le
bouchon de vidange du carter inférieur
est situé dans la partie postérieure
(fig. 26).

La cartouche du filtre est logée dans un

conteneur (fig. 28) sur le co6té antérieur

droit du moteur et on y accéde en dé-
vissant le conteneur a l'aide d'une clé
appropriée. La goulotte d'introduction de

I'huile est située sur la téte droite du mo-

teur (fig. 27).

OBSERVATION IMPORTANTE

SI POUR UNE RAISON QUELCONQUE
ON NE POUVAIT PAS CHANGER COM-
PLETEMENT L'HUILE MAIS ON VOULAIT
AJOUTER EN PARTIE DE L‘HUILE NOU-
VELLE, IL FAUT UTILISER TOUJOURS
LA MEME QUALITE D'HUILE ETANT
DONNE QUE CHAQUE TYPE D'HUILE A
SES ADDITIFS SPECIFIQUES. LE ME-
LANGE DE MARQUES DIFFERENTES
POURRAIT PROVOQUER DE GRAVES
INCONVENIENTS. SI L'ON VOULAIT
PASSER D'UN TYPE D'HUILE A UN AU-
TRE TYPE IL EST NECESSAIRE D’EF-
FECTUER LA VIDANGE COMPLETE DE
L'HUILE, D'INTRODUIRE UNE HUILE
POUR LAVAGE NEUTRE, DE FAIRE
TOURNER AU RALENTI LE MOTEUR
PENDANT QUELQUES MINUTES ET
D'EXTRAIRE COMPLETEMENT L'HUILE
DE LAVAGE.

EVERY 5,000 KM

— Check fluid level in the servo-steer
fluid reservoir.
Topping up the servo-steer fluid and
the pump fluid should be done through
the fluid reservoir filler, which should
be filed to 1-2 cm above the upper
mark on the reservoir, with the engine
switched off.

— Change engine oil and filter cartridge;
this should be done with the engine
warm, so as to assist draining-off. The
oil should be changed after the old
oil has been drained off through the
sump drain plug. The drain plug is
to the rear (Fig. 25).

The filter cartridge is contained in a
housing (Fig. 28) on the front right-hand
side of the engine; access to the filter
cartridge is had by slackening off the
housing with the spanner provided. The
oil filler hole is on the right-hand head of
the engine (Fig. 27).

IMPORTANT !

IF FOR ANY REASON IT IS NOT POSSIBLE
TO MAKE TOTAL SUBSTITUTION OF THE
ENGINE OIL AND IT IS WISHED TO ADD
FRESH OIL, ALWAYS USE THE SAME
MAKE AND GRADE AS EACH MAKE AND
GRADE OF OIL HAS ITS OWN SPECIAL
ADDITIVES. MIXING THE MAKES CAN
CAUSE SERIOUS COMPLICATIONS. IF
IT IS WISHED TO CHANGE FROM ONE
MAKE OF OIL TO ANOTHER, FIRST
COMPLETELY DRAIN OFF THE OLD OIL,
FILL WITH AN OiL FOR NEUTRAL
WASHING, IDLE THE ENGINE FOR A FEW
MINUTES AND THEN REMOVE THE
WASHING OIL COMPLETELY.



ALLE 5000 KM

— Den Oelstand der Hydrauliksteuerung
kontrollieren.

Die Nachfuellung der Steuerung und der
Pumpe erfolgt durch den Einfuelistutzen
des Oelbehaelters, der 1 - 2 cm ueber
dem oberen Einschnitt, bei stillstehendem
Motor, aufzutuellen ist. Vorgenannter Ein-
schnitt befindet sich im Behaelter selbst.

— Das Oel und den Filtereinsatz, bei
warmen Motor, austauschen, um die
Entwaesserung zu beguenstigen. Der
Austausch des Oeles muss nach Ab-
zug des gebrauchten Oels, erfolgen.
Der Oelabzug erfoigt durch den Stut-
zen der QOelwanne und ist seitlich an-
gebracht (Abb. 26).

Der Filtereinsatz befindet sich in einem
Behaelter (Abb. 28) auf der rechten Vor-
derseite des Motors und ist durch Ab-
schrauben des Behaelters, mit einem
eigens zum Werkzeug gehoerenden
Schluessel, zugaenglich. Der Oeleinfuell-
stutzen befindet sich an der rechten Kopf-
seite des Motors (Abb. 27).

WICHTIGER HINWEISS

WENN ES AUS IRGEND EINEM GRUNDE
NICHT MOEGLICH 1ST, DAS OEL VOLL-
KOMMEN AUSZUTAUSCHEN UND MAN
WILL ZUM TEIL NEUES OEL NACH-
FUELLEN, MUSS UNBEDINGT IMMER
DIE GLEICHE OELSORTE VERWENDET
WERDEN, DA JEDE OELTYPE BESON-
DERE ZUSATZSTOFFE ENTHAELT; DIE
VERMISCHUNG VERSCHIEDENER OEL-
SORTEN KOENNTE SCHLIMME FOLGEN
HABEN. WILL MAN VON EINER OEL-
SORTE AUF DIE ANDERE UEBERGE-
HEN, MUSS VORHER DAS ALTE OEL
UNBEDINGT ENTFERNT WERDEN. VOR
EINFUELLUNG DES NEUEN OELES,
VORHER MIT NEUTRALEM WASCHOEL
DEN OELBEHAELTER AUSWASCHEN;
HIERBEI DEN MOTOR IM LEERLAUF
EINIGE MINUTEN LAUFEN LASSEN UND
DANN DAS WASCHOEL VOLLKOMMEN
ENTFERNEN.

Fig. 28




Contatti del ruttore spinterogeno

Pulire e controllare che la distanza fra le puntine
platinate sia compresa fra 0,40-0,45 mm. Eseguire
I'operazione a mezzo delle viti ed eccentrici indicati
in tig. 29.

Candele d’accensione

Pulire e controllare che la distanza delle puntesia
0,8-0,9 mm.

Pompa acqua

Lubrificare con appositi ingrassatore a mano e non
sopuerare la pressione di 0,2-0,3 Atm.

Verificare la tenuta della guarnizione della pompa ed
eventualmente sostiruirla.

Catene comando distribuzione

Controllare le tensioni. Si raccomanda che le catene
non siano troppo tese: & sempre preferibile che
siano lente compatibilmente con i rumori provocati.
Per riportare la catena alla tensione normale, esistono
due tenditori con eccentrico e grano (fig. 30). Si
svita il dado centrale, si toglie la rondella ed il grano
sottostante a mezzo dell'apposito estrattore. Si ruota
I"eccentrico con un sforzo di circa 0,15 Kgm (1 Ft.Lbs)
e lo si ferma nella posizione voluta a mezzo del grano
e delle due serie di fori. Si completa poi il serraggio
con rondella e dado. Senza la chiave dinamometrica,
con sistema pratico, si tendono le catene con una
carta energia e si bloccanc gli eccentrici dopo
averli ruotati all'indietro di 5 fori. L'operazione non
deve essere eseguita con motore in moto.

Frizione

Nella frizione con molla a diaframma a secco,.oc-
core controllare che il reggispinta di carbone, in
posizione libera, abbia una corsa di 1,5 mm (fig. 31 B).
Il gioco fra frizione e spingidisco si annulia con il
consumo del materiaie antifrizione, provocando lo
slittamento della frizione stessa. Si elimina questo
inconveniente riportando il gioco nelia quota dovuta
per mezzo del puntalino A del pistoncino sulla
campana frizione.

Il gioco di 1,5 mm sullo spingidisco corrisponde ad
uno spostamento dei pedale di circa 10 mm.

Contacts du rupteur distributeur d’allumage

Nettoyer et contrbler que la distance entre les pointes
platinées varie entre 0,40 et 0,45 mm. Effectuer 1'opé-
ration & l'aide des vis et des excentriques indiqués
ala fig. 29,

Nettoyer et contréler que la distance entre les pointes
soitde 0,8 - 0,9 mm.

Pompe eau

Lubrifier & I'aide d'un graisseur a main spécial et ne
pas dépasser la pression de 0,2 - 0,3 Atm.

Contréler I'étanchéité du joint de 1a pompe et éven-
tuellement le changer.

Chaines commande distribution

Contréler les tensions. On recommande que les
chaines ne soient pas trop tendues: il est toujours
préférable qu'elles soient reldchées, en compaﬁqili-
té avec les bruits provoqués. Pour ramener ia chaine
a la tension normale, il y a deux tendeurs avec excen-
trique et grain (fig. 30). On dévisse i'écrou central,
on enléve la rondelle et le grain soujacent & l'aide
d'un extracteur approprié. On fait tourner I'excentri-
que avec un effort d'environ 0.15 Kgm (1 Ft.Lbs) et on
l'arréte dans la posifion souhaitée a ('aide du grain
et des deux séries de trous. On compléte ensuite le
serrage avec rondelle ot écrou. Sans la clé dynamo-
métrique, a l'aide d'un systéme pratique, on tend les
chaines avec une certaine énergie et on bloque les
excentriques aprés les avoir fait tourner a l'arriére de
5 trous. L'opération ne doit pas étre effectuée avec le
moteur en fonction.

Embrayage

Dans I’embrayage avec ressort a diafragme a sec il
faut contréler que la butée d'embrayage de charbon,
en position libre, ait une course de 1,5 mm (tig. 31 B).
Le jeu entre embrayage et pousse-disque s'annulie
suite a la consommation du matériel antifrottement,
provoquant ainsi le glissement de I'embrayage. Cet
inconvénient peut étre éliminé en reportant le jeu &
une dimension normale a l'aide de |'embout A du
petit piston sur la cloche embrayage.

Un jeu de 1.5 mm sur le pousse-disque correspond
a un déplacement de la pédale d'environ 10 mm.

Current distributor contact breakers

Clean the contact-breaker points -and verify that the
distance between them is between 40 mm and 45 mm.
Perform this operation by means of the screws and
cams indicated in Fig. 29.

Spark plugs

Clean, and check the gap between the electrodes,
which should be between 0.8 mm and 0.9 mm.

Water pump

Lubricate with grease-gun provided and do not exceed
a pressure of 0.2-0.3 Atm.

Check the seal of the pump gasket, substituting it if
required.

Timing chains

Check the tension of the chains, which it is advisable
should not be overtight: it is always preferable for
them to be on the slack side, compatibly with noise.
To give the chains normal tension, use should be
made of the two chain stretchers fitted with cam and
dowel (Fig. 30). Unscrew the central nut, remove the
washer and the underlying dowel by means of the
extractor provided. Rotate the cam with force of ap-
proximately 0.15 kgm. (1 Ft. Lb.) and stop its move-
ment at the required position by means of the dowel
and two series of holes. Then tighten wholly down
with washer and nut. Without the dynamometric
wrench, the chains should be stretched with a certain
vigor and the cams locked after turning them back-
wards by 5 holes. The operation should not be carried
out with the engine running.

Clutch

In respect of the dry plate diaphragm spring friction
clutch it is necessary to check that the carbon thrust
bearing, when in the free position, has a movement
of 1.5 mm (fig. 31 B). The play between clutch plate
and pressure plate cancels out with the consumption
of the friction linings, thus causing the clutch plate
to slip. This difficulty can be removed by taking up
the play to the extent required by means of the plunger
A on the ciutch bell.

The play of 1.5 mm on the pressure plate corresponds
to a depression of approximately 10 mm of the clutch
pedal.



Kontakte der Unterbrecherziindverteilung

Kontroilieren, ob der Abstand der Platinkontakte
zwischen 0,40 und 0,45 mm liegt. Platinkontakte
reinigen!

Diese Operation mittels Schrauben und Exzenter,
wie in Abb. 29 gezeigt, durchfuehren.

Ziindkerzen

Reinigen und kontrollieren, dass der Abstand der
Spitzen 0,8 - 0,9 mm betraegt.

Wasserpumpe

Mit eigens vorgesehener Handpresse die Pumpe ein-
tetten und den Druck von 0,2 - 0,3 Atd nicht ueber-
steigen.

Die Dichtigkeit der Pumpendichtung pruefen und
eventuell austauschen.

Steuerketten

Die Kettenspannung kontrollieren. Die Ketten durfen
nicht zu stratf sein: in Uebereinstimmung mit. dem
hervorgerufenen Geraeusch, ist es vorziehbar, die
Ketten locker zu lassen. Um die Ketten in die Nor-
malspannung zu bringen, sind zwei Kettenspanner
mit Exzenter und Duebel vorhanden (Abb. 30). Die
mitiere Schraubenmutter loesen, die Unterlegschei-
be und den Duebel, mit dem eigens vorgesehenen
Auszieher, entternen. Den Exzenter, bei einer
Kraft von 0,15 Kgm (1 Ft.Lbs) drehen und denselben,
mit dem Duebel und der beiden Bohrungssaetze,
in die gewuenschte Stellung bringen. Die Spannung
mittels Unterlegscheibe und Schraubenmutter ver-
volistaengdigen. Ohne dem Dynamometerschluessel,
mit einem praktischen System, werden die Ketten
mit einer gewissen Energie gespannt und die Exzen-
ter blockieren sich durch eine Rueckwaertsdrehung
um 5 Bohrungen. Bei laufendem Motar darf diese
Operation nicht durchgefuehrt werden.

Kupplung

Bei der Trockenfederkupplung muss kontrolliert wer-
den, ob das Kohledrucklager, in Freistellung, einen
Hub von 15 mm (Abb. 31-B) aufweist, Das Spiel
zwischen Kupplung und Druckplatte annulliert sich
mit dem Verbrauch des Reibungsschutzmittels und
das Rutschen der Kupptung selbst hervorruft. Dieser
Unannehmlichkeit kann abgeholfen werden, indem
das Spiel wieder ausgeglichen wird. Hierzu dient
der Auflagestift A des kleinen Kolbens an der Kupp-
lungsglacke.

Fig. 31
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Scatola sterzo

Regolare il gioco, se necessario, a mezzo deil'ap-
posito bullone con controdado. il massimo sforzo
torcente & di 7 Kgm (50 Ft. Lbs).

Perni sospensioni anteriori: Iubrificare con
apposito ingrassatore.

Semiassi ponte:
ingrassatore i cuscinetti.

lubrificare con  apposito

Albero trasmissione: lubrificare i giunti.

Cerniere, porte, serrature, cofani: Iubrificare
con olio motto fluido.

Pneumatici

Per ottenere la massima durata e prevenire
il consumo anormale del battistrada & con-
sigliabile intercambiare le ruote come illu-
strato in fig. 32. Controllare inoltre che
piccoli sassi 0 parti contundenti non siano
conficcati nelle gomme, in particolare fra
le fessure del battistrada. Rimuoverle con
un cacciavite o con punta.

Ruote

Ogni qualvolta vengono sostituiti i pneu-
matici, od anche spostate le ruote, & op-
portuno eseguire una equilibratura dinami-
ca con macchina equilibratrice che esegue,
'operazione con ruote montate sulla vet-
tura. Questo controllo & particolarmente
utile per chi usa la vettura ad alte velocita.

OGNI 10.000 Km
Distributore d’accensione

Rinnovare il gioco fra le puntine platinate a mezzo
di uno spessimetro, controllare che esso sia sempre
fra 0,40 e 0,45 mm.

Controtliare inoltre le superfici di contatto, se queste
sono leggermente corrose e bruciate pulirie con una
sottile pietra carborundum o contelasmeriglio. Nel ca-
so esistano profonde caverne o corfrosioni eccessive
& consigliabile sostituirle. Lubrificare inoltre legger-
mente le camme, i fermi ed i feltri sulle camme con
olio fluido.

Boite direction

Régler le jeu, si nécessaire, moyennant le boulon ap-
proprié avec contre-écrou. L'effort de torsion maximal
est de 7 Kgm (50 Ft.Lbs).

Pivots suspensions avant: ubrifier avec grais-
seur approprie.

Demi-essieux pont: iubrifier avec graisseur
approprié les roulements.

Arbre transmission: (ubrifier tes joints.

Charniéres, portes, serrures, capots: iubrifier
avec huile trés fluide.

Pneumatiques

Pour obtenir la durée maximale et préve-
nir la consommation anormale de la ban-
de de roulement, il est conseillable d'in-
terchanger les roues comme illustré a la
fig. 32. Contr6ler d'autre part que de petits
cailloux ou des parties contondantes ne
s'enfoncent dans les pneumatiqueés, no-
tamment entre les fissures de ia bande de
roulement. Les enlever avec un tournevis
ou avec une pointe.

Roues

Toutes les fois ol on change les pneuma-
tiques ou I'on déplace les roues il est op-
portun d'effectuer un équilibrage dynami-
que avec un équilibreur qui effectue 'opé-
ration pendant que les roues sont mon-
tées sur la voiture. Ce contrble est parti-
culiérement utile pour qui utilise la voitu-
re a de grandes vitesses.

TOUS LES 10.000 Km
Distributeur d’allumage

Renouveler le jeu entre les pointes platinées a i'aide
d'un palpeur; contréler qu'il soit toujours entre 0,42
et 0,45 mm. Contréler d'autre part les surfaces de
contact; si elles sont Iégérement corrodées et bri-
lées, les nettoyer avec une pierre carborundum min-
ce ou avec de la toile émeri.

Au cas ou il y a de profondes cavernes ou des cor-
rosions excessives, il est conseillable de les chan-
ger. Lubrifier en outre légérement les cammes, les
arréts et les feutres sur les cammes avec de |'huile
fluide.

Steering gearbox

Adjust the end-play, if necessary, by means of the
bolt with locknut. Maximum torque = kgm (50 ft. 1bs.)

Front suspension pivots: grease through grease
nipple.

Half-axles: iubricate bearings through grease nipple

Drive shaft: grease the joints.

r'lingos, doors, locks, bonnet: iubricate with very
uid oil.

Tires

To obtain maximum duration of the tires
and to prevent abnormal wear of the tread,
it is advisable to change the wheels
around as shown in Fig. 32. A regular
check should also be made for stones,
glass or blunt objects embedded in the
tires, especially in the tread. If found,
these should be removed with a screw-
driver or nail.

Wheels

Whenever tyres are substituted or the
wheels changed around it is advisable
to have a dynamic balancing carried out
with a balancing machine which performs
the operation with the wheels on the
automobile. This control is particularly
important for fast-drivers.

SERVICING EVERY 10,000 KM
Distributor

Correct the contact-braker gap by means of a feeler
gauge, checking that the gap is between 0.42 and
0.45 mm.

Also verify the contact surfaces; if these are slightly
corroded and biackened they should be cleaned with
a fine-grade carborundum stone or emery cloth. In
the case, however, of badly pitted or burnt points,
they should be renewed. Additionally, slightly |ubri-
cate, with thin oil, the cams, the lobes (?) and the
gaskets on the cam.



Lenkgehaeuse

Wenn notwendig, das Spiel, mit dem eigens dazu
vorgesehenen Bolzen mit Gegenmutter, einstellen.
Die Hoechst-Verdrehkraft betrasgt 7 Kgm (50 Ft.Lbs).

Vorderachsauthéingungsbolzen: mit Fett-

presse schmieren. Die Lager mit der hierzu
vorgesehenen Fettpresse schmieren.

Hauptantriebswelle:
Die Verbindungsstellen einfetten.

Gelenkbiénder, Tiiren, Schidsser, Habuen:
Mit sehr diinfliissigen Ol schmieren.

Reifen:

Um eine lange Lebensdauer der Luftreifen
zu gewaehrleisten und um dem abnorma-
len Verbrauch der Laufflaeche vorzubeu-
gen, ist es ratsam die Reifen, wie in Abb.
32 gezeigt, auszutauschen. Kontrollieren,
dass sich ja keine kleinen Steine oder
anderweitige spitze Gegenstaende in den
Gummi eingepraegt haben, besonders
zwischen den Spalten der Laufflaechen.
Eventuell entfernen und zwar mit einem
Schraubenzieher oder mit einer Spitze.

Réder:

Jedesmal wenn die Luftreifen ausgetauscht,
oder aber auch die Raeder versetzt wer-
den, muss zweckmaessig eine dynamische
Auswuchtung mit einer Reifenauswucht-
maschine vorgenommen werden. Diese
Operation wird bei aufmontierten Reifen
durchgefuehrt. Diese Kontrolle ist beson-
ders wichtig, wenn der Wagen fuer hohe
Geschwindigkeiten eingesetzt wird.

ALLE 10.000 KM
Ziindverteiler

Das Spiel zwischen den Platinkontakten mit einer
Fuehlerlehre ‘erneuern und kontrollieren, dass das-
selbe immer zwischen 0,40 und 0,45 liegt.

Ausserdem die Kontaktoberflaechen kontrollieren;
sollten diese leicht verschlissen oder verbrannt sein,
mit einem duennen Karborundumstein oder mit
Schieifleinen reinigen. Sollten tiele Aushoehlungen
oder ein hoher Verschieiss vorhanden sein, ist ein
Austausch ratsam. Die Nocken leicht einfetten; die
Sperrungen und die Filzstreifen auf den Nocken,
ebenfalls mit duennfluessigen Oel schmieren.

Fig. 33

Fig. 32
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Cambio

L'asta livello olio fuoriesce sotto il cofano motore per
maggiore accessibilitd sul lato sinistro nel cambio
meccanico, e sul lato destro nel cambio automatico
ed indica, per il cambio meccanico solo la presenza
dell’olio, mentre per il cambio automatico indica il
livello di max e di minimo.

L'aggiunta delli'olio eventualmente viene eseguita
attraverso il tubo dell'asta livello (tig. 33).

Ponte posteriore

Verificare cheil livello dell'olio sfiori l’orloin-
ferio del foro di riempimento (tig. 34A).

Filtri benzina

Controllare ed eventualmente sostituirli. Nel circuito
della bezina esistono 5 filtri:

— 2 litrl di nylon nelle tazze inferiori dei sebatoi. Per
accedervi si smontano i pannelli copriserbatoio
(tig. 35A) e si svita il tappo (fig. 47) riguadro in
basso).

— 2 tiltri sulle pompe benzina, sistemi nel vano baule.
Per accedere alle pompe si smonta il pannello fron-
tale posteriore allentando alcune viti {fig. 35B).
Per accedere ai filtri (fig. 36A) si tolgono gli anelli
inferiori delle pompe.

— 1 filtro benzina nella vatvola regolatrice (fig. 37C)
sistemato nel vano motore sul lato destro. Con-
trollare la pressione della benzina inserendo, a
valle del filtro, un manometro con un raccorde a tre
vie: la pressione deve essere di circa mt. 1.5 di
acqua.

Albero reggispinta frizione
Lubrificare a mezzo dell’apposito ingrassatore.
Valvole

Controllare che il gioco fra i diametri base del lobo e
bicchierino non sia inferiore a 0,15 mm nell'aspira-
zione e 0,50 sullo scarico con motore a fredo.

Filtro aria

E' sistemato sul motore e la presa dell’aria che
contiene 'elemento filtrante & fissata sui carburatori.
Estrarre e sostituire I’'elemento filtrante ed eseguire

13 un’accurata pulizia.

Changement de vitesse

La ftige niveau d’huile sort en dessous du capot
moteur en vue d'étre plus facilement accessible du
c6té gauche dans le cas du changement de vitesse
mécanique, et du c6té droit dans le cas du change-
ment de vitesse automatique, et indique, pour le
chang 't de vit écanique, unig it 1a
présence de I'huile, alors que pour le changement
de vitesse automatique elle indique le niveau maxi-
mal et minimal.

L'addition d'huile est éventuellement effectuée a
travers le tuyau de la tige niveau (Hg. 33).

Pont arriére

Controler que le niveau de I'huile arrive
jusqu'au bord inférieur du trou de rem-
plissage (fig. 34A).

Filtres essence

Les contréler et éventuellement les changer. Dans
le circuit de I'essence il y & 5 filtres:

— 2 filtres en nylon dans les tasses inférieures des
réservoirs. Pour y accéder on démonte les pan-
neaux couvre-réservoir (fig. 35 A) et on dévisse
le bouchon (fig. 47, cadre en bas):

— 2 tiltras sur les pompes essence, situés dans le
coffre.
Pour accéder aux pompes on démonte le panneau
frontal arriére en déserrant certaines vis (fig. 35
B). Pour accéder aux filtres (fig. 36 A) on enléve les
anneaux inférieurs des pompes;

— 1 filtre essence dans la soupape ¢ : réglage (fig.
37 C) situé dans le moteur du céte droit. Contrd-
ler la pression de I'essence en insérant, en aval
du filtre, un manométre avec un raccord a trois
voies: la pression doit étre d'environ 1,5 m d'eau.

Arbre butée d’embrayage

Lubrifier & |'aide du graisseur approprié.

Soupapes

Contréler que le jeu entre les diamétres base du lobe
et petit verre ne soit pas inférieur 2 0,15 mm au mo-
ment de |'aspiration et & 0,50 mm sur la vidange avec
moteur a froid.

Filtre air

11 est placé sur le moteur et la prise de I'air qui con-
tient I'élément filtrant est fixée sur les carburateurs.
Extraire et chager I'éiément filtrant et effectuer un net-
toyage trés soigné.

Gearbox

The oil level dipstick is accesgible under the hood,
on the left side of the mechanical gearbox, and on
the right side of the automatic gearbox. For the
mechanical gearbox it shows merely whether or not
there is oil, whereas for the automatic gearbox it has
maximum and minimum marks.

Any topping up of oil level should be done through
the dipstick hole (Fig. 33).

Rear Axle

Check that the oil level skims the lower
edge of the filling hole (fig. 34A).

Gasoline filters

Inspect and, if necessary, substitute. The gasoline
system has 5 filters:

— 2 nylon filters in the lower sections of the tanks.
To reach these, remove the tank panels (Fig. 3SA)
and unscrew the cap (Fig. 47, lower iliustration).

— 2 filters on the gasoline pump, in the luggage-
trunk. To gain access.to the pumps, remove the
rear panel by slackening certain screws (lig. 358).
To reach the filters (fig. 38A) remove the lower
rings of the pumps.

— 1 gasoline fliter in the regulating valve (fig. 37C)
at the right side of the engine housing. Check
gasoline pressure by inserting, downstream of
the filter, a three-way gauge: the pressure should
be approximately 1.5 m. of water.

Friction thrust bearing shatt
Lubricate through the grease nipple.
Valves

Check that the clearance between the base diameters
of the stem and the thimble is not less than 0.15 mm
for the inlet valves and 0.50 mm for the exhaust
valves, with engine cold.

Air cleaner

This is located on the engine and the air intake
housing the filter element is secured to the car-
buretors.

Remove and substitute the filter element, and carry
out a careful cleaning-operation.



Schaltgetriebe

Der Oelmesstab, zwecks besserer Zugaenglichkeit,
steht unter der Motorhaube, auf der linken Seite
beim mechanischen Schaltgetriebe und auf der
rechten Seite beim Automatgetriebe, hervor. Beim
mechanischen Schaltgetriebe zeigt der Messtab nur
das Vorhandensein des QOeles an, waehrend er beim
Automatgetriebe den Hoechst-und Mindestspiegel
des Oeles anzeigt.

Eine eventuelie Oelnachfuellung erfolgt durch das
Messtabrohr. (Abb.33)

Hinterachsbruecke

Kontrollieren ob der Oelspiegel bis zum
unteren Rand der Auffuelloeffnung reicht.
(Abb. 34A )

Benzinfilter

riontrollieren und eventuel! austauschen. Im Benzin-
kreis sind 5 Filter vorhanden:

- 2 Nytontilter in den unteren Schalen der Behél-
ter. Der Zugang 2u diesen Schalen erfoigt durch
Entfernung der Verkleidungsplatten des Behdi-
ters (Abb. 35 A) und durch. Abschraubung der
Verschiusskappe Abb. 47 unten).

— 2 Filter auf der Benzinpumpe: sind im Kofferraum
angeordpet. Fiir den Zugang zu den Pumpen,
muss die hintere Stirnplatte, durch Abschraubung
{(Abb. 35 B) entfernt werden. Fiir den Zugang zu
den Filtern (Abb. 36 A), miissen die unteren Rin-
ge der Pumpen entfernt werden.

— 1 Benzinfilter im Einsteliventil (Abb. 37 C). Dieser
Filter befindet sich auf der rechten Seite des,
Motorraumes. Den Benzindruck, durch Einfue-
gung eines Manometers mit Dreiweganschluss
an der Unterseite des Filters, kontrollieren: der
Druck muss etwa 1,5 mm Wasser betragen.

Kupplungsdrucklagerwelle
Mit der eigens vorgesehenen Fettpresse schmieren.
Ventile

Kontrollieren, dass das Spiel zwischen Grunddurch-
messer der Nase und Becher in der Ansaugphase
nicht unter 0,15 mm liegt und 0,50 in der Auslass-
phase, bei kaltem Motor, betraegt.

Luftfitter

Der Luftfilter ist am Motor angebracht und der Luftan-
schiuss der den Filtereinsatz enthaelt, ist an den
Vergasern befestigt: Den Filtereinsatz herausnehmen
und austauschen und eine gruendliche Reinigung
vornehmen,
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Freno a mano

Lubrificare a mezzo dell’'apposito ingrassatore (fig.
16-A).

Freni

Controllare lo spessore dei tasselli frenanti la cui
altezza minima~é di 10 mm er gli anteriori e di 8
mm per i posteriori compresa la base in ferro. Accer-
tarsi che non siano screpolati o staccati dalla basetta.
Per estrarre i tasselli frenanti, dopo aver tolto la
ruota, & sufficiente svitare le due piastrine di tenuta
(per le ruote anteriori) o sfilare i due perni per
quelle posteriari e far leva con un cacciavite sulle
orecchiette d'appoggio oppure usare due comuni
pinze (fig. 38).

Controllare che le superfici dei dischi non presen-
tino piccole rigature e tracce scure di materiale di
attrito. dei tasselli, nel qual caso & opportuno ritoc-
carle con tela smerigtio. In presenza di grosse riga-
ture & necessario rettificare i dischi, asportando del
materiale per uno spessore max non superriore a 1
mm periaté. Accertarsi. a rimontaggio eseguito. che
i piani del disco abbiano un parallelismo con 1 pian
interni delle pinze dei freni quasi perfetto e che
I'errore di posizionamento del disco rispetto alla
mezzeria delle pinze non superi 1 mm. L'eccentri-
cita max sui piani del disco non deve superare i
5/100 di mm per gli anteriori e 8/100 di mm per i
posteriori.

OGNI 20.000 Km

Scatola cambio

Sostituire completamente |'olio usando i tappi di
scarico ed il tubo per controllo del livello (fig. 39).

Ponte Posteriore

Sostituire completamente I'olio (tig. 34).

Bulbo rilevatore pressione olio

Il manometro olio a funzionamento elettrico & colle-
gato con un bulbo rilevatore di pressione , situato
sul basamento all'altezza della frizione (fig. 40-A).
Con una sorgente di pressione ben definita, control-
lare che lo strumento sia preciso.

Bulbo rilevatore temperature olio-acqua

Sono sistemati il primo sul basamento sulla parte
sinistra all’altezza frizione (tig. 40-B), il secondo sui
condotti del termostato sul collettore d'aspirazione
(tig. 4 - n. 2). Contrallare, immergendoli in un liquido
a temperatura ben definita, che siano precisi.

Frein a main
Lubrifier a I'aide du graisseur approprié (fig. 16 A)

Freins

Contréler |'épaisseur des tampons freinants dont la
hauteur minimate est de 10 mm pour les freins avant
et de 8 mm pour les freins arriére, y compris la base
en fer. S'assurer gu'ils ne soient pas craquelés ou
détachés de ia base. Pour extraire les tempons frei-
nants, aprés avoir enlevé (a roue, il suffit de dévisser
les deux plaquettes d'étanchéité (pour les roues
avant) ou de faire glisser les deux pivots pour les
roues arriére et de presser avec un tournevis les
oreillettes d’appui ou bien d'utiliser deux pinces usu-
elles (fig. 38).

Contréler que les surfaces des disques ne présen-
tent pas de petites rayures et des traces sombres de
matériel de frottement des tampons. Dans ce cas il
est opportun de les retoucher avec de la toile émeri.
En présenge de grosses ravures il est nécessaire ce
rectifier les disques en enlevant du matériel jusqu'a
une épaisseur maximale ne dépassant pas 1 mm pour
chaque c6té. S'assurer, une fois le remontage effec-
tué, que les plans du disque soient presque parfaite-
ment paraliéles aux plans internes des pinces des
treins et que l'erreur de positionnement du disque
par rapport a la ligne médiane des pinces ne dépasse
pas 1 mm. L'excéntricité maximale sur les plans du
disque ne doit pas dépasser 5/100 de mm pour les
freins avant et 8/100 de mm pour les freins arriére.

TOUS LES 20.000 Km

Boite de changement de vitesse

Changer completement l'huile en utitisant les bou-
chons de vidange et les tuyaux pour le contréle du
niveau (tig. 39).

Pont arriére
Changer complétement |‘huile (lig. 34)

Bulbe de relévement pression huile

Le manomeétre huile & fonctionnement électrique est
relié a un bulbe de relévement de la pression situé
sur le socle a la hauteur de 'embrayage (tig. 40-A).
A l'aide d'une source de pression bien definie, con-
tréler que I'instrument soit précis.

Bulbe de relévement température huile-eau

Le premier est situé sur le socle du c6té gauche a
la hauteur de |'embrayage {fig. 40-B), le second est
situé sur les conduites du thermostat sur e collecteur
d'aspiration (fig. 4 - n. 2), Contréler, en les immer-
geant dans un liquide a température bien définie,
at'ile enient nréeic

Hand-brake
Lubricate through the grease nipple (Fig. 16-A)

Brakes

Check the pads for thickness: minimum height of
10 mm for the front brake pads and 8 mm for the rear
wheel pads. including the iron base.

Check that there are no cracks in the base, or any
detachment from it. To remove the brake pads, after
first removing the wheel, it is sufficient to unscrew
the two retainer plates (for the front wheels) or to
slip off the two pins (rear wheels) and to apply
leverage with a screwdriver on the support ears, or
else to make use of ordinary pliers (Fig. 38).

Check the surtace ol the discs tor any slight scoring
or dark-colored traces of pad friction material; if these
are present, put the matter right with emery<cloth. If
conspicuous scoring is present, the discs must be
ground, with removal of material to a maximum
thickness of not more than 1 mm each side. After re-
fitting. check that the surfaces of the discs are almost
pertectly parallel with the inner surfaces of the
catipers and that the error of positioning of the disc
with respect to the median line of the calipers is
not in excess of 1 mm. The maximum eccentricity
on the surfaces of the disc should not exceed 5/100
mm for the front wheel brakes and 8/100 for the rear
wheel brakes.

SERVICING EVERY 20,000 KM

Rear axle

Make a complete change of gearbox oil, draining
through the drain-holes and filling through the level
hole. (Fig. 39). k

Gearbox
Make a complete oil change (Fig. 34).

Oil pressure detector bulb

The electrically operated oil pressure gauge is con-
nected to a pressure detector buib positioned on the
base at the level of the clutch (Fig. 40A). Check the
instrument for accuracy. using a well defined pres-
sure source.

Oil-water temperature detector bulb

The oil temperature bulb is positioned on the left
part of the base, in the region of the ciutch (Fig.
40-B). and the water temperature bulb is on the con-
duits of the thermostat on the suction manitold (Fig.
4.2). Check these devices for accuracy by immersing
in afinid of well-defined temperature.



Handbremse

Mit der eigens vorgesehenen Fettpresse schmieren.
(Abb. 16-A).

Bremsen

Die Dicke des Bremsbelages kontrollieren, dessen
Mindestdicke 10 mm fuer die Vorderbremsen und 8
mm fuer die Hinterbremsen, einschliesslich Eisen-
belag, betragen muss. Sich vergewissern, dass sie
weder Risse aufweisen, noch von der Grundflaeche
geloest sind. Um die Bremsbelaege zu entfernen,
nach Abschrauben der Reifen, ist es ausreichend die
beiden Halteplatten ' (fuer die Vorderraeder) ab-
zuschrauben, oder die beiden Stifte, fuer die Hinter-
raeder, herauszuziehen und mit einem Schrauben-
zieher auf den Auflagenasen einen gewissen Druck
ausueben oder zwei ganz normale Zangen verwenden.
(Abb. 38).

Kontrollieren, dass die Obertflaechen der Bremsschei-
ben keine kleinen Kratzer und dunkle Reibungs-
rueckstaende der Bremsbelaege aufweisen. Solite
dies der Fall sein, ist es zweckmaessig die Brems-
scheiben mit Schleifleinen abzureiben, wobei nicht
mehr als 1 mm Material pro Seite entfernt werden
darf. Nach durchgefuehrter Montage kontrollieren,
dass die Bremsscheiben eine Parallelitaet mit den
inneren Flaechen der Bremsklemmen aufweisen und,
dass die Lageabweichung der Scheibe gegenueber
der Klemmenmitte nicht mehr ais 1 mm betraegt. Die
maximale Unmittigkeit aul den Scheibenflaechen
darf fuer die Vorderen nicht mehr als 5/100 mm und
fuer die Hinteren nicht mehr als 8/100 mm betragen.

ALLE 20.000 KM

Getriebegehaeuse

Das Oel vollkommen austauschen; hierzu die Oela-
blasschraube und den Schlauch des Oelmesstabes
verwenden. (Abb. 39).

Hinterachsbruecke
Das Oel vollkommen ersetzen. (Abb. 34)

Oeldruckmesskugel

Das elektrische Oelmanometer ist mit einer Druck-
messkugel verbunden, die am Untergestell, in Hoehe
der Kupplung, angebracht ist (Abb. 40-A). Mit einer
genau bestimmten Druckquelle, die Genauigkeit des
Gerasetes pruefen. :

Temperaturmesskugel oel-wasser .
Die erste Kugel befindet sich auf der linken Seite
des Umerges%enes, in Kupplungshoehe (Abb. 40-B)
und die zweite auf den Leitungen des Tempgra}uv-
reglers am Ansaugkruemmer (Abb. 4 Nr. 2). Bei einer
genau bestimmten Temperatur in eine Fluessigkeit
tauchen und auf Genauigkeit pruefen.

Fig. 37




Ammortizzatori anteriori e posteriori

Controllarli con diagramma (fig. 41) ed eventual-
mente sostituirli. Sono accettabili variazioni del dia-
gramma secondo un campo di tolleranza di + 2,5
mm in fase di rimbalzo e di + 1 mm in fase di
compressione. )
La caratteristiche della prova sono:

rse al {’ = 60

Braccio = 150 mm (anteriori)
Braccio = 200 mm (postariori)
Corsa = 50 mm (anteriori)
Corsa =

) 100 mm {posteriori)
Temperature di prova 600C.

Scatola rinvio sterzo
Sostituire completamente I'olio

Mozzi anteriori

Ingrassare, se necessario, estraendo la calotta di
tenuta (fig. 42) con un estrattore di ® 6 x 1 e con-
trollare il gioco sui cuscinetti. Rimessa in sede la
calotta, se questa & troppo libera, pressarla sul
fondo con un leggero colpo di martello.

Olio freni

Sostituire I'clio. avendo cura di usare lattine sigillate
e mantenerlo il minor tempo possibile a conttato con
I’aria specialmente nelle stagioni umide. L'operazione
di spurgo dell'aria, che pud rimanere nel circuito,
deve essere fatta a mezzo delle apposite viti sui
freni (tig. 43), eseguendo dapprima lo spurgo dei
freni anteriori. Ad operazione ultimata accerntarsi che
il pedale del freno. prima di agire sulla pompa,
esegua una corsa a vuoto di 8 - 10 mm.

Importante - Durante lo smontaggio e la
manutenzione dell'impianto freni e fri-
zione, fare attenzione che gli equipaggia-
menti non vengano a contatto con olii
minerali, benzine e loro derivati, che po-
trebbero compromettere seriamente il fun-
zionamento dei gommini di tenuta nella
pompa e sulle ganasce freni.

La pulizia di questi particolari deve essere
eseguita con acqua e soda, con alcool
oppure con CLEAN GRILING BRAKE
FLUID. )

Olio frizione
Sostituire completamente 1'olio nel serbatoio.

Filtro benzina
Sostituire il filtro nella valvola regolatrice (Fig ~37-C)

Amortisseurs avant et arriére

Les contréler avec un diagramme (fig. 41) et éventue:

lement les changer. Des variations du diagramme
sont acceptables dans un domaine de tolérance de
2,5 mm en phase de rebondissement et de 4+ 1 mm en
phase de compression.
Les caractéristiques de I'essai sont les suivantes:
Courses a t’ 60 '

Bras = 150 mm (avant)
Bras = 200 mm (arriére)
Course = 50 mm (avant)
Course =

100 mm (arriére)
Température d'essai 600C.

Boite renvoi conduite
Changer complétement I’huile.

Moyeux avant

Les graisser, si nécessaire, en extrayant la calotte
d’étanchéité (fig. 42) A I'aide d’un extracteur de @ 6
x 1 et contrler e Jeu sur les roulements. Remettre
en place la calotte, si celleci est trop libre la presser
sur le fond avec un léger coup de marteau.

Huile freins

Changer t'huile en veillant & utiliser des boites scel-
lées et la garder le moins de temps possible en con-
tact avec I'air, notamment pendant les saisons humi-
des. L'opération de vidange de l'air, qui peut rester
dans le circuit, doit étre effectuée a I'aide des vis ap-
propriées situées sur les freins (tig. 43}, en effectuant
d’'abord la vidange des treins avant. Une fois I'opé-
ration terminée, s'assurer que la pédale du frein,
avant d’agir sur la pompe, effectue une course a vide
de 8-10 mm.

Attention! - Pendant le démontage et I'en-
tretien de I'installation freins et embrayage,
veiller & ce que les équipements ne soient
pas en contact avec des huiles minérales,
des essences et leur dérivés, qui pour-
raient sérieusement comprometire le fonc-
tionnement des joints d’étanchéité dans
la pompe et sur les méchoires des freins.
Le nettoyage de ces piéces doit étre ef-
fectué avec de I'eau et de la soude, avec
de lalcool ou bien avec du CLEAN
GIRLING BRAKE FLUID.

Huile embrayage
Changer complétement I'huile dans le réservoir.

Filtre essence

Changer le filtre dans la soupape de réglage (fig
37-C).

Front and rear shock absorbers

Check against the diagram (Fig. 41) and substitute
it required. The vatues reported in the diagram can
be deviated from by + 2.5 mm in the recoil phase
and by+ 1 mm in the compression phase.

The test characteristics are:
Strokes per minute 60
150 mm (front)

Arm =
Arm = 200 mm (rear)
Stroke = 50 mm (front)
Stroke =

100 mm (rear)
Test temperature 600C.

Steering gearbox
Make a complete oil change.

Front wheel hubs

If necessary lubricate, removing the seal cap (Fig,
42) with an extractor of diameter 6 x 1 and check
bearing play. After re-fitting the cap use a light
hammer stroke to press it home if it is %00 loose.

Brake fluid

Change the brake fluid, taking care to use fiuid from
sealed cans and to keep it in contact with the air for
as short a time as possible, especially during the
damp season. Air-bleeding of air remaining in the
system should be effected through the -air-bleed
screws on the brakes (Fig.- 43); air-bleed the front
brakes first. On completion, check that the brake
pedal, beforg actuating the cylinder, has a free travel
of 8-10 mm.

Attention! - During disassembly and
servicing of the braking system and clutch,
take care that no part comes into contact
with mineral oils, gasolines and their
derivatives, since these miay seriously
jeopardize the efficiency of the rubber
seal rings in the cylinder and on the brake
shoes.

The cleaning of these parts should be
carried out with water and soda, with al-
cohol or with CLEAN GIRLING BRAKE
FLUID.

Clutch oil

Make a complste oil change.

Gasoline filter
Substitute the tilter in the regulating valve (Fig. 37-C)



Vordere und hintere Stossdaempfer

Mit Diagramm (Abb. 41) kontrollieren und eventuell
austauschen. Zulaessig sind Diagrammabweichun-
gen gemaess einem Toleranzfeld von + 2,5 mm in der
Rueckschiagphase und + 1 mm in der Kompressions-

phase. .

die Eigenschaften der Pruefen sind:

Hub bei 1’ = 60

Hebel = 150 mm (vordere)
Hebel = 200 mm (hintere)
Hub = 50 mm (vordere)
Hub = 100 mm (hintere)
Prueftemperatur = 60°C

Vorgelege-Lenkgetriebe
Das Oel volikommen austauschen.

Vordernaben

Wenn notwendig, einfetten, wobei die Abdichtungs-
kappe (Abb. 42) mit einem Ausziehwerkzeug @ 6 x 1
zu entfernen ist; das Lagerspiel kontrollieren. Hat die
Kappe nach Wiederanbringung zu viel Spielraum, mit
einem leichten Hammerschlag nach unten druecken.

Bremsendl

Das Oel austauschen, wobei zu beachten ist, dass
nur vollkommen hermethisch verschiossene Dosen
verwendet werden; das Oel so wenig als moeglich
mit der Luft in Verbindung bringen, besonders in
der feuchten Jahreszeit. Die Entfernung der im Kreis-
lauf noch eventuell zurueckgebliebenen Luft, muss
durch den auf den Bremsen vorgesehenen Schrau-
ben (Abb. 43) erfolgen, wobei zuerst die Luftentfer-
nung der Vorderbremsen durchgefuehrt werden
muss.

Nach durchgefuehrter Entlueftungsoperation kontrols
lieren, dass das Bremspedal, vor Wirkung auf die
Pumpe, einen Leerhub von 8 — 10 mm durchfuehrt.

Wichtig: waehrend der Demontage und
der Wartung der Brems-und-Kupplungs-
anlage, muss darauf geachtet werden, dass
die Vorrichtungen nicht mit Mineraloelen,
Benzin oder Folgeprodukten in Berueh-
rung kommen, da hierdurch die Funktion
der Gummiabdichtungen in der Pumpe
der Bremsbacken erheblich beeintraech-
tig wuerden.

Die Reinigung dieser Teile muss mit Was-
ser und Soda, mit Alkohol oder mit CLEAN
GIRLING BRAKE FLUID, durchgefiihrt
werden.

3 E
S . .
S T
Ammortizzatore anteriore Ammortizzatore posteriore
Ammortisseur avant Fi Ammortisseur arriére
Front shock-absorber ig. 41 Rear shock-sbsorber
Vorder Stossdaempfer Hinter Stossdeempfer

Kupplungsdi

Das im Behaelter enthaitene Oel vollkommen erset-
zen.

Benzinfilter
Den Filter im Einstellventil austauschen (Abb. 37-C)?

78



Compressore condizionatore

Centrollare il livello otio nel compressore del condi-
zionatore. Tale operazione con valvola isobarica deve
essere eseguita dopo aver scaricato completamente
il freon dall'impianto.

A compressore orizzontale il livello, misurato dal
piano del compressore con un'asta di circa 3 mm di
diametro, deve essere contenuto tra i 25 mm minimo!
@ 35 mm massimo.

Il tappo controllo livello otio & sul compressore
indicato dalla freccia di fig. 44.

OGNI 25.000 - 30.000 Km

Carburatori

Staccare i carburatori dal motore, aprirli e tavarli accu-
ratamente onde togliere le incrostazioni nella zona
farfalle e nelle parti calibrate. Usare i calibri e gli uten-
sili WEBER per ispezionare e pulire le canalizzazioni
e particolarmente e boccole o i getti aria minimo.
Verificare |'usura della valvola ingresso carburante, la
regolazione del livello e {'usura dell’albertino porta
farfalie. Se necessaro sostituire le parti deteriorate,
usare ricambi originali WEBER.

Rimontare i carburatori sul motore e procedere ad
un’accurata registrazione del minimo con l'impiego di
un apparecchio sincronizzatore e del contagiri.

Cambio automatico

Eseguire il controllo della pressione dell'olio

OGNI 50.000 Km
Freni

Sostituire i gommini nelle pinze dei freni.

Compresseur conditionneur

Contréler le niveau de I'huile dans le compresseur
du conditionneur. Cette opération avec soupape i80-
barique doit é&tre effectuée aprés .avoir entiérement
effectud la vidange du fréon dans |'installation.

Le compresseur étant horizontal, le niveau, mesuré
a partir du plan du compresseu avec une tige d’'en-
viron 3 mm de diamétre, doit atteindre un minimum
de 25 mm et un maximum de 35 mm. Le bouchon de
contréle du niveau de I'huile est situé sur le com-
presseur indiqué par la floche dans la Fig. 44.

TOUS LES 25.000 - 30.000 Km

Carburateurs

Détacher les carburateurs du moteur, les ouvrir et
les laver soigneusement de fagon a éliminer les in-
croustations dans la zone papillons et dans les par-
ties étalonnées. Utiliser les calibres et les outils
WEBER pour contréler et nettoyer les canalisations
et notamment les coquilies et les jets air minimum.
Contréler I'usure de la soupape entrée carburant, le
reglage ‘du niveau et I'usure de 'arbre porte-papil-
lons. Si nécessaire changer les parties deétériorées,
se servir de rechanges originaux WEBER

Remonter les carburateurs sur le moteur et effectuer
un réglage trés soigné du ralenti a I'aide dun appa-
reil synchronisateur et du compte-tous.

Changement de vitesse automatique

Eftectuer le contréle de la pression de I'huile

TOUS LES 50.000 Km
Freins

Changer les caoutchouds dans les pinces das freins.

Conditioner compressor

Check oil level in the conditioner compressor. The
Freon should be fully drained from the system before .
this operation, which should be performed with iso-
baric valve.

With the compressor horizontal, the level should be
between 25 mm minimum and 35 maximum measured
from the plane of the compressor with a dipstick of
approx. 3 mm diameter.

The oil level plug on the compressor is indicated
by the arrow in Fig. 44.

EVERY 25,000-30,000 KM
Carburetors ‘

Remove the carburetors from engine, open them and
wash carefully to remove any encrustations in the
butterfly throttle area and in the calibrated parts.

Use WEBER gauges and tools to inspect and clean the
passages and in particular the air idling jets.

Check the fuel inlet valve for wear, ievel-adjustment
and the state of wear of the butterfly valve rod. If
necessary, substitute deteriorated parts. Always use
original WEBER spare parts.

Re-fit the carburetors onto the engine and make an
accurate setting of the idling jet, using synchronizing
equipment and a revolution counter.

Automatic gearbox

Check oil pressure

SERVICING EVERY 50,000 KM
Brakes

Substitute the rubber grips in the brake calipers.



kompressor der klimaanlage

Den OQOelstand im Kompressor der Klimaanlage
kontrollieren. Das in der Anlage enthaltene FREON
muss, vor Durchfuehrung dieser Operation mit Iso-
barventil, abgelassen werden.

Bei waagrechtem Kompressor muss der Oelspiegel,
gemessen von der Kompressorflaeche mit einem 3
mm @-Stab, zwischen einem Minimum von 25 mm
und einem Maximum von 35 mm liegen.

Die Delstand-Kontrollschraube befindet sich am
Kompressor (s. Pfeil der Abb. 44).

ALLE 25.000 - 30.000 KM.

Vergaser

Die Vergaser vom Motor abschrauben, oeffnen und
gruendlich reinigen und die Anlagerungen in der
Klappenzone und in den kalibrierten Teilen entfer-
nen. Fuer die Inspektion und Reinigung der Kanaele
und besonders der Buechsen oder der Starterluft-
duesen, die Messiehren und Werkzeuge WEBER
verwenden.

Den Verschleiss des Einfuehrungsventils in den Ver-
gaser, die Standeinstellung und den Verschleiss der
Klappenhalterwelle kontrollieren. Wenn notwendig,
die Verschieissteile austauschen. Nur Original-
WEBER-Ersatzteile verwenden. .

Die Vergaser wieder an den Motor befestigen und
eine genaue Einstellung des Minimums, mittels Syn-
chronisiereinrichtung und Drehzahimesser, vorneh-
men.

Automatgetriebe

Die Kontrolle des Oeldruckes vornehmen (s. allge-
meine Charakteristiken auf Seite 21).

ALLE 50.000 KM.
Bremsen

Die Gummukioetze in den Bremsklemmen aus-
tauschen.




MANUTENZIONE DELLA CARROZZERIA

Lavaggio della vettura

Evitare d lavare la vettura al sole o quando le lamiere
SONo ancora calde.

Nei lavaggi con - Shampoo - usare unicamente deter-
sivi neutri, a base di solfati puri (detersivi per seta).

Fre attenzione che il getto dell’acqua non colpisca
violentemente |a vernice.

Dopo il lavaggio ripassare con una spugna, che deve
essere lavata frequentemente, ed aver cura di abbon-
dare con I'acqua. Asciugare la vettura con pelie di
daino.

Durante la fase di lavaggio evitare di insistere a lungo
con violenti getti d'acqua sulle prese d'aria del
cofano motore.

Tappezzeria

Spolverare periodicamente le parti interne adope-
rando possibilmente |'aspirapolvere.

Per eliminare macchie di grasso o di unto usare am-
moniaca sulle parti in panno, acaua con sapone neutro
sui tappeti oppure trielina, ed olio di vasellina sulle
parti in pelle.

Avvertenza - Durante i rifornimenti fare
attenzione che le vernici non vengano
spruzzate dalla benzina e dall'olio per
freni essendo questi liquidi molto corrosivi.

Lucidatura

Per far acquistare lucentezza alla vernice
si pud lucidarla con gli appositi prodotti
reperibili in commercio.

Sui profilati e stampati in gomma non
usare benzina o solventi.

Per la pulizia dei vetri usare un panno
morbido o meglio ancora pelle di daino.
Per vetri molto sporchi usare acqua mi-
scelata con alcool.

Sulle parti cromate usare benzina rettifi-
cata per sgrassare e per la lucidatura
usare solo strofinacci di lana.

ENTRETIEN DE LA CARROSSERIE

Lavage de la vaiture

Eviter de laver la voiture au soleil ou lorsque les
téles sont encore chaudes. En cas de lavage avec
shampooing, utiliser uniquement des detergents neu-
tres a base de sulfates purs (détergents pour soie).

Veiller a ce que le jet d’eau ne frappe pas violam-
ment la peinture.

Aprés le lavage, passer sur la carrosserie une é-
ponge, qui doit étre lavée fréquemment, et se servir
de beaucoup d'sau. Essuyer la voiture avec une
peau de daim.

Pendant |a phase de lavage, éviter d’insister long-
temps avec de violents jets d'eau sur les prises
d’air du capot moteur.

Tapisserie

Epousseter périodiquement les parties intérigures
en utilisant si possible |'aspirateur.

Pour éliminer les taches de graisse, se servir d’am-
montaque sur les parties en étoffe, et de savon neu-
tre ou de trichloréthyléne sur les tapis, et d’huile de
vaseline sur les parties en cuir.

Attention - Faire attention, en faisant le
plein d’essence, a ce que l'essence et
P’huile pour freins ne giglent pas sur les
peintures car ces liquides sont trés cor-
rosifs.

Lustrage

Pour faire briller la peinture on peut la
lustrer & 'aide de produits appropriés que
I'on trouve dans le commerce. Sur les pro-
filés et les parties estampées en caout-
chouc, utiliser de I'essence ou des sol-
vants. )
Pour le nettoyage des vitres, utiliser une
étoffe souple ou mieux encore de la peau
de daim. Pour les vitres trés sales, utili-
ser de I'eau mélés a de I'alcool.

Sur les parties chromées, utiliser de |'es-
sence rectifiée pour dégraissange et pour
le lustrage n'utiliser que des chiffons en
laine.

BODYWORK MAINTENANCE

Washing the vehicle

Avoid washing the car in the sun, or when the steel
panels are still warm. When washing with the use ot
Shampoos, empioy only neutral detergents based on
sure sulfates (silk detergents).

Take care to see that the jet of water from the hose
does not strike the paintwork too forcefully.

After the washing, rub over with a sponge (this needs
frequent washing) using plentiful water. Dry the car
with buckskin.

When washing, do not play the hose too long or too
strongly on the air inlets on the engine bonnet.

Upholstery, etc.

Dust the interior parts periodically, if possible using
a vacuum-cleaner. To remove grease stains or spots
use ammonia on the cloth-covered parts, neutral
soap and water, or trichloroethylene, tfor the floor
mats, and vaseline 0il far the leather parts.

Caution! When re-filling, take care to
prevent the paintwork from being splashed
with gasoline or brake fluid, as these are
highly corrosive liquids.

Polishing

Any good-quality polish can be used to
brighten up the paintwork. Do not use
gasoline or solvents on profiles or moulded
parts in rubber.

For cleaning of the car windows use a
soft cloth or, better still, buckskin. In the
case of very dirty windows use water
mixed with alcohol. For chromed parts
use rectified gasoline for degreasing
purposes, and only wool rags for po-
lishing.



WAGENSPFLEGE

Waschen des Wagens

Man soll vermeiden, den Wagen in der Sonne oder
bei noch warmer Karosserie, zu waschen.

Bei der Reinigung mit ‘Shampo’, ausschiiesslich
neutrale Waschmitte! auf reiner Sulfatbasis, (Wasch-
mittel fuer Seide), verwenden.

Daraut achten, dass der Wasserstrahl nicht zu heftig
ist. Der Lack koennte dadurch ruiniert werden!

Nach der Reinigung, mit einem Schwamm nachspue-
len; dieser Schwamm muss sehr oft ausgewaschen
werden. Nicht mit Wasser sparen! Den Wagen mit
Rehlederlappen trocknen.

Waehrend der Waschphase ist zu vermeiden, dass
die Luftanschluesse der Matorhaube mit heftigem
Wasserstrahl| abgespritzt werden.

Polsterung

Von Zeit zu Zeit das Wageninnere abstauben und
wenn moeglich den Staubsauger verwenden.

Um Fettflecke an den Polsterungen zu entfernen,
Ammoniak verwenden; Wasser und neutrale Seife
oder Trichlordthylen fuer die Teppiche und fuer
die Lederteile Vaselinoel.

Hinweis: Beim Tanken darauf achten,
dass der Lack nicht mit Benzin und dem
Bremsenoel bespritzt wird, da diese Flues-
sigkeiten sehr korrosionsfoerdernd sind.

Abglaenzung

Um den Lack immer glaenzend zu ge-
stalten, kann er mit den im Handel befind-
lichen Poliermitteln nachpoliert werden.
Flir Profilteile und Gummipressteile nie-
mals Benzin oder Loesungsmitte! verwen-
den.

Zur Reinigung der Scheibenfenster ein
weiches Tuch oder Rehleder verwenden.
Sind die Fenster sehr beschmutzt, Wasser,
mit Alkohol! vermischt, verwenden.

Fuer die verchromten Teile Entfettungs-
benzin verwenden und zum nachglaenzen,
nur Wollappen.



CORRISPONDENZA SCHEMA DI LUBRI-
FICAZIONE (fig. 45)
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. Tappo introduzione olio motore
. Sospensione anteriore

. Pompa acqua

. Giunti albero di trasmissione
. Semiasse ponté

. Scatola sterzo

. Scatola rinvio sterzo

. Mozzi anteriori

. Cambio

. Compressore condizionatore
. Serbatoio olio frizione

. Sebatoio olio freni

. Albero reggispinta frizione

. Ponte posteriore

. Freno a mano

CORRESPONDANCE SCHEMA DE
BRIFICATION (fig. 45)

. Bouchon introduction huile moteur
Suspension avant

Pompe eau

. Joints arbre de transmission
Demi-essieu pont

. Boite conduite

. Boite renvoi conduite

. Moyeux avant

. Changement de vitesse

. Compresseur conditionneur
. Réservoir huile embrayage

. Réservoir huile freins

. Arbre butée d’embrayage
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LUBRICATION POINTS
(Fig. 45)

. Engine oil filler plug

. Front suspension

. Water pump

. Drive shaft joints

. Half-axles

. Steering gearbox

- Steering transmission box
. Front hubs

. Gearbox

. Conditioner compressor

. Gear oil reservoir

. Brake fluid reservoir

. Clutch thrust bearing shaft
. Rear axle

. Handbrake
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UEBEREINSTIMMUNG MIT DEM
SCHMIERPLAN (Abb. 45)
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Fig. 45

SIMBOLI PER SCHEMA D! LUBRIFICAZIONE
SYMBOLES POUR SCHEMA DE LUBRIFICATION
SYMBOLS FOR LUBRICATION CHART
KURZEICHEN FUER SCHMIERPLAN

O AGIP SINT 2000 (SAE 10W/50)

O CASTROL GIRLING GREEN BRAKE FLUID(INDY 4900 - AGIP LHM CITROEN)
&) AGIP F.1 ROTRA SAE 90

AGIP F.1 ROTRA SAE 250 (IDRAULIC AGIP F1-ATF-BSERE) DEXRON)

® AGIP F.1 GREASE 15

AGIP F.1 GREASE 33 FD

O AGIP F.1 BRAKE FLUID SUPER HD

O AGIP F.1 ROTRA MP/S SAE 90

® AGIP TER 34 8



RIFORNIMENTI-CONSUMI-
PRESCRIZIONI

Consumo medio del combustibile per ogni
100 Km: Lt. 17-23 (62 miles per 4-5 Imp.
Gall.) (62 miles per 5-6 U.S. Gall.).
Consumo medio variabile a seconda della
velocita, della strada, della frequenza dei
rallent:menti e delle accelerazioni.

Si raccomanda di non superare i 6000
G/1.

Autonomia di marcia circa 600 Km (270
miles).

RAVITAILLEMENTS - CONSOMMATIONS-
PRESCRIPTIONS

Consommation moyenne de combustible
tous les 100 km: litres 17-23 (62 milles
pour 4-5 Imps. Gall.) (62 milles pour 5-6
U.S. Gall.)

Consommation moyenne variable suivant
la vitesse, la route, la fréquence des ralen-
tissements et des accélérations.

On recommande de ne pas dépasser 6000
T/min.

Autonomie de marche environ 600 Km (270
milles).

CAPACITIES (REFILLS) - RECOMMENDED
PRODUCTS - CONSUMPTION

Average fuel consumption every 100 km:
17-23 liters (62 miles every 4-5 Imp. Gall.),
(62 miles every 5-6 U.S. Gall.).

Average consumption varies depending
on speed, road-surface, frequency of de-
celerations and accelerations.

It is not advised to exceed an engine
speed of 6,000 rpm.

Range per tankful: approximately 600 km
(270 miles).

PARTE DA RIFORNIRE PARTIE A RAVITAILLER REFILL POINT VERSORGUNGSVORRICHTUNGEN L.
Serbatoio carburante Réservoir carburant Fuel tenk Behaeiter fuer Brennstoff 100 SUPERCORTEMAGGIORE N.O, 96/100 R.M.
Radiatore Radisteur Radiator Kushler
Acqua Eau Water Wasser 13
Anticongelante Anticongélant Antifresze Frostschutzmittel AGIP F,1 ANTIFREEZE
per temperature -12 C. pour température -12 C. downto-12 C. fuer Temperatur -12 C. 4
per temperature -20 C, pour température -20 C. down t0-20 C. fuer Temperatur -20 C. s
per temperature -40 C. pour température -40 C, down to 40 C. fuer Temperatur -40 C. 7
Coppa motore Carter moteur Engine oil sump Motorosiwanne 9 AGIP SINT 2000 (SAE 40W/50)
Scatola cambio Boite de vitesse Geerbox Getrisbegehacuse 1.1 AGIP F.1 ROTRA HYPOID SAE 90
Scatola differenziale Bofite ditférentiet Differential gearbox Differentiaigehasuse 14 AGIP F.1 ROTRA MP SAE 90
Ponti autobloccanti Ponts autobioquants Limited siip axles Brueckenseibstaperrung 14 AGIP F,1 ROTRA MP/S SAE 90
Scatola guids Bolte conduite Steering box Lenkgohasuse 02 AGIP F.1 ROTRA SAE 250
Serbatoi e circuito freni Réservair et circuit freins Brake fluid reservoirs and system Behaelter und Bremskreis 2+25 CASTROL-GIRLING GREEN BRAKE FLUIWD
Serbatoio frizione Réservoir embrayage Friction clutch reservoir Kupplungsbehasiter 02 1. AGIP F.1 BRAKE FLUID SUPER HD

2. Lockheed Super 105 Hydraulic Fluid

Cambio automatico Changement de vitesse automatique Automatic transmission Automatgetrisbe 8 AGIP F.1 n@fve ATF DEXRON
Guida idraulica Conduite hydraulique Servo-steer Hydraulicsteuerung 2 AGIP F.1 n@mme ATF DEXRON

Snodi, perni, giunti
Mozz2i ruote. cuscinetti boccole

Compressore condizionatore

Rotules, pivots, joints
Moyeux roues, roulemaents,coquilles

Compresseur conditionneur

Knuckles, pivots, joints
Wheel hubs, besrings, bushings

Conditioner compressor

Gelenke, Bolzen, Verbindungsteile
Reifennasen, | ager, Buechsen

Kompressor fuer Klimaaniage

AGIP F.1 GREASE 15
AGIP F.1 GREASE 33F.D
0,365 AGIP

TER 34

Freni INDY 4900

Freing INDY 4900

Brake INDY 4900

Brems INDY 4900

3 | AGIP LHM CITROEN




VERSORGUNG - VERBRAUCH - VOR-
SCHRIFTEN

Durchschnittlicher Brennstoffverbrauch
pro 100 Km: 17-23 Liter (62 mils fuer
4-5 imp.Gall.) (62 miles fuer 5-6 U.S.Gall.)
Unterschiedlicher Durchschnittsverbrauch,
je nach Geschwindigkeit, je nach Strasse,
je nach Haeufigkeit der Geschwirdigkeits-
reduzierung und der Beschleunigung.

Es ist ratsam di 6000 G/1' nicht zu ueber-
schreiten.

Fahrtautonomie etwa 600 Km (270 miles).
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DESCRIZIONE E ASSISTENZA
SISTEMA DI ALIMENTAZIONE

La mandata del carburante, dai due serbatoi ai carbu-
ratori, é effettuata da due pompe elettriche tipo
BENDIX; tale mandata di ogni pompa si collega in un
unico tubo a mezzo di due valvole di non ritorno.

Sul condotto dell’alimentazione, prima dei carburatori,
esiste una valvola fiftro che regola ulteriormente la
pressione, portandola a 0,15 Atm. Questo accorgi-
mento ha lo scopo di limitare e controllare in ogni
condizioni di funzionamento la pressione sui carbu-
ratori al fine di garantirne un livello constante.

CARBURATORE Tp. WEBER 42 DCNF
DESCRIZIONE E FUNZIONAMENTO

Marcia normale

Il carburante, attraverso la valvola a spillo (12), passa
alla vaschetta (8), ove il galleggiante (8), articolato
nel perno fulcro (10), regola l'apertura dello spillo
(11) per mantenere costante il livello del liquida.

Dalla vaschetta (8), attraverso i getti principali®(7), il
carburante giunge ai pozzetti (8): mescolato con
I'aria uscente dai fori dei tubetti emulsionatori (5) e
proveniente dai getti aria di freno (1). attraverso i
tubetti spruzzatori (2). giunge alla zona di carbura-
zione costituita dai centraton (3) e dai diffusori (4).

Marcia al minimo e progressione

Il carburante passa dai pozzetti (6) ai getti del minimo
(19) attraverso i canali (18). Emulsionato con l'aria pro-
veniente dalle boccole calibrate (20), giunge attraver-
so i canali (17) ed i fori di alimentazione minimo (15),
registrabili mediante le viti (16), ai condotti del car-
buratore a valle delle tarfalle (14). A partire dal
regime di minimo, aprendo’ progressivamente le far-
falle (14) la miscela giunge ai condotti anche dai
fori di progressione (13) consentendo un regolare
aumento della velocita angolare dei motore.

Funzionamento in accelerazione

Chiundendo le farfalle (14), |a leva (26) libera |la mem-
brana (38) cne, sotto I'azione della molla (24), aspira
carburante della vaschetta (8) attraverso la vaivola a
sfera (30).

Aprendo le farfalle, mediante |'azione della camma
(25) e dalla leva (26), la membrana (28) inietta carbu-
rante nei condotti del carburatore attraverso il canale
(23), ta valvola di mandata (22) ed i tubetti spruzzatori
del getto pompa (21).

La molla (27) assorbe le rapide aperture delle far-
falte e prolunga {'erogazione di carburante. L'eccesso
di carburante erogato dalla pompa di accelerazione
viene scaricato nella vaschetta (8) unitamente ai vapori
della camera della pompa attraverso il foro calibrato
(29).

DESCRIPTION ET ASSISTANCE
SYSTEME D’ALIMENTATION

L'envoi du carburant des deux réservoirs aux carbu-
rateurs est etfectué a I'aide de deux pompes électri-
ques type BENDIX; le carburant envoyé par chaque
pompe est regroupé dans un seul tuyau a |'aide de
deux soupapes de non-retour. Sur la conduite d'ali-
mentation, avant tes carburateurs, il y a une soupape
filtre qui régle ultérieurement la pression en la por-
tant a 0,15 Atm. Cette mesure a pour but de limiter
et de contréler dans toutes les conditions de fonc-
tionnement la pression sur les carburateurs en vue
d’'en garantir un niveau constant.

CARBURATEUR Type WEBER 42 DCNF
DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

Marche normale

Le carburant, a travers la vanne pointeau (12), passe
dans la cuvette (8).ou le flotteur (9). articulé dans le
pivot central (10), régle I'ouverture du pointeau (11)
pour maintenir le niveau du liquide constant.

A partir de la cuvette (8), a travers les jets principaux
(7). le carburant arrive aux puits (8); méiangé a Vair
sortant des trous des tuyaux émulsionneurs (5) et
provenant des jets air des freins (1), a travers les tu-
yaux gicleurs (2), le carburant arrive dans la zone de
carburation constituée par les centreurs (3) et par les
diffuseurs (4).

Marche au ralenti et progression

Le carburant passe des puits (g) aux jets du ralenti
(19) a travers les canaux (18). Emulsionné avec l'air
en provenance des coquilles etalonnées (20), le car-
burant arrive, a travers le canaux (17) et les trous d’ali-
mentation ralenti (18), pouvant étre réglés a l'aide
des vis (16), aux conduites du carburateur en aval
des papillons (14). A partir du régime de ralenti, les
papilions (14) s'ouvrant progressivement, le mélange
arrive aux conduites méme a partir des trous de pro-
gression (13) permettant ainsi un accroissement ré-
gulier de la vitesse angulaire du moteur.

Fonctionnement en accélération

Les papillons (14), se fermant, le levier (26) libére la
membrane (28) qui sous I'action du ressort (24). as-
pire le carburant & partir de la cuvette (8) a travers la
vanne a sphere (30).

Les papillons s’ouvrant moyennant |'action de la cam-
me (25) et du levier (26) la membrane (28) injecte
du carburant dans les conduites du carburateur a tra-
vers le canal (23), la soupape de refoulement {28) et
les tuyaux gicleurs du jet pompe (21). Le ressort (27)
absorbe les ouvertures rapides des papillons et pro-
longe la fourniture de carburant. L'excés de carburant
fourni par la pompe d'accélération est rejeté dans la
cuvette (8) en méme temps que les vapeurs de la
chambre de-la pompe & travers le trou étalonné (29).

DESCRIPTION AND ASSISTANCE
FUEL FEED SYSTEM

Fuel delivery from the two tanks to the carburetors
is effected by two BENDIX electric pumps; the delivery
of each pump goes into a single tube by means of
two nonreturn valves.

On the feed conduit, before the carburetors, is a
filter valve which further regulates pressure, taking
it 10 0.15 Atm. This device aims to limit and control
the pressure on the carburstors in all operating con-
ditions, so as to guarantee constant level.

WEBER CARBURETOR Type 42 DCNF
DESCRIPTION AND OPERATION

Normal running of the automobile

Through the needle valve (12), the fuel goes to the
float-chamber (8), where the float (9), articuiated on
the fulchrum pin (10) regulates the opening of the
needle {(11) to keep the liquid level constant. From
the float-chamber (8), through the main jets (7), the
fuel reaches the ducts (6): mixed with the air from
the emulsifier tubes (8) and from the correction air
jets (1), through the spraying nozzles (2) it reaches
the carburation area consisting of the centering bushes
(3) and the venturis (4).

Idling and progression

The fuel goes from the ducts (8) to the idling jets (19)
through the outlets (18). Emulsified with the air
coming from the calibrated bushings (20), the fuel -
through the outlets (17) and the idling feed holes (15)
which are adjustable by means of the screws (18) -
the carburator ducts downstream of the butterfly
valves (14). Starting from idling, if the butterfly
valves (14) are progressively opened, the mixture
reaches the ducts from the progression holes (13),
thus allowing a regular increase in the angular veloci-
ty of the engine.

Operation under acceleration

It the butterfly valves (14) are closed, the lever (28)
trees the diaphragm (28) which, under the action of
the spring (24), aspirates fuel from the float-chamber
(8) through the bali valve (30).

It the butterfly valves are opened, by means of the
action of the cam (25) and of the lever (26), the dia-
phragm (28) injects fuel into the tubes of the carbure-
tor through the outlet (23), the delivery valve (22) and
the spraying tubes of the pump jet. The spring (27)
absorbs the rapid openings of the butterfiy valves
and prolongs delivery of the fuel. The excess fuel
delivered by the acceleration pump is discharged
into the float-chamber (8), together with the vapours
of the chamber of the pump through the calibrated
hole (29).



BESCHREIBUNG UND BETREUUNG
VERSORGUNGSSYSTEM

Die Foerderung des Kraftstoffes von den beiden Be-
haeltern in die Vergaser, erfolgt durch eine elektri-
sche Pumpe, Type BENDIX: Die Faerderleistung
jeder Pumpe verbindet sich in einem einzigen Rohr
durch zwej Rueckschlagventile.

An der Ve'rsorgungsleitung, vor den Vergasern, befin-
det sich ein Filterventil welches noch zusaetzlich den
Druckreguliert und ihn auf 0,15 Atl bringt. Diese Fein-
heit hat den Zweck, bei jeder Betriebsbedingung den
Druck am Vergaser zu begrenzen und zu kontrollieren,
um eine Konstanthaltung zu gewaehrleisten.

VERGASER TYPE WEBER 42 DCNF
BESCHREIBUNG UND FUNKTION

Normalgang

Durch das Nadelventil (12) fliesst der Kraftstotf in das
Schwimmergehaeuse (8), wo der Schwimmer (9), im
Drehzapfen angelenkt (10), die Oeffnung der Haar-
nadelfeder reguliert (11), um den Fluessigkeitsstand
immer konstant zu halten.

Durch das Schwimmergehaeuse (8) fliesst der Kraft-
stoff, durch die Hauptduesen (7), zu den Suempfen
(6): Der Kraftstoff, vermischt mit der aus den
Mischroehrchen (5) und von den Luftduesen der
Bremse (1) kommenden Luft, fliesst durch die Spritz-
duesen (2) zur Vergasungszone, die sich aus Zentrier-
scheiben (3) und Luftduesen (4) zusammensetzt.

Leerlaufgang und Beschleunigung

Der Kraftstotf fliesst von den Suempfen (6), durch die
Kanaele (18), in die Duesen des Minimalganges
(19); vermischt sich mit der aus den Ausgleichduesen
(20) kommenden Luft, fliesst durch die Kanaele (17)
und Versorgungsduesen (15), die durch die Schrau-
ben (16) reguliert'sind, zu den an der Unterseite der
Kliappen (14) befindlichen Vergaserleitungen. Aus-
gehend von der Leerlaufdrehzahl und durch stufen-
weises Oeffnen der Klappen (14), erreicht die
Mischung die Vergaserleitungen auch durch die
Stufenbohrungen (13) und gewaehrleistet dadurch
eine regelmaessige Zunahme der Winkelgeschwindig-
keit des Motors.

Funktion bei Beschleunigung

Duich schliessen der Klappen (14) laesst der Hebel
(26) die Membrane (28) frei, die unter Einfluss der
Feder (24) den Kraftstoff, durch das Kugelventil
(38), vom Sumpt ansaugt (8). Durch OQeffnen der
Klappen, mittels Betaetigung des Nockens (25) und
des Hebels (26), spritzt die Membrane (28) den
Kraftstoff, durch die Kanaele (23), durch das Forder-
ventil (22) und durch die Spritzroehrchen der Pum-
penduese (21), in die Leitungen des Vergasers. Die
Feder (27) nimmt die schnellen Oeffnungsbewegun-
gen der Klappen auf und verlaengert den Zufluss
des Kraftstoffes. Der von der Beschleunigungspum-
pe in Ueberfluss gelieferte Kraftstoff, fliesst in den
Sumpt (8) zurueck, zusammen mit den Daempfen
der Pumpen kammer. Der Rueckfluss erfolgt durch
die Ausgleichbohrung (29).
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Fig. 48



Dispositivo di avviamento

I carburante dalla vaschetta (8) passa al dispositivo
avviamento, attraverso i canali (34) e i getti avvia-
mento (32). Emulsionato con i'aria proveniente dai fori
(31) giunge al vano delle vaivole (37) attraverso i
canali (33) quindi, definitivamente emulsionato con
I'aria aspirata dai fori (38), viene convogliato ai con-
dotti del carburatore a valle delle farfalle (14) me-
diante i canali (35).

Avviamento dei motore a freddo
Dispositivio inserito — Pos. A —.

Avviamento del motore semi-caldo

Dispositivo parzialmente inserito — Pos. B -

Messa in efficienza del veicolo

Durante il riscaldamento del motore anche
con veicolo in moto disinserire progressi-
vamente il dispositivo di avviamento

Marcia normale del veicolo

Dispositivo escluso — Pos. C — non
appena il motore ha raggiunto la tempe-
ratura di regime.

NORME PER LA LIVELLATURA DEL
GALLEGGIANTE PER CARBURATORI
WEBER 42 DCNF

Per effettuare la livellatura del galleggiante & neces-
sario attenersi alie seguenti norme di carattere gene-
rale:

— Accertarsi che la valvola a spillo {V¥) sia ben
avvitata nel suo alloggiamento.

— Tenere i] coperchio carburatore (C) in posizione
verticaleT in quanto il peso .del galieggiante (G}
farebbe abbassare !a sfera mobile (Sf) montante
sullo spillo (8).

Dispositif de démarrage

Le carburant de la cuvette (8) passe dans le disposi-
tif de démarrage & travers les canaux (34) et les jets
de démarrage (32) Emulsionné avec l'air en prove-
nance des trous {(31), le carburant arrive dans la par-
tie soupape (37) & travers les canaux (33); ensuite,
émulsionné de tagon définitive avec I'air aspiré par
les trous (36), le carburant est ditigé vers les con-
duites du carburateur en aval des papillons (14) mo-
yennant les canaux (35).

Démarrage du moteur a froid
Dispositif branché - Pos. A -.

Démarrage du moteur semi-chaud

Dispositif partiellement branché - Pos. B -

Marche normale du véhicule

Pendant le chauffage du moteur, méme
avec le véhicule en fonction, débrancher
progressivement le dispositif de démarrage.

Mise en efticacité du véhicule

Dispositif exclu - Pos. C - dés que le mo-
teur a atteint la température de régime.

NORMES POUR LE NIVELLEMENT DU
FLOTTEUR POUR CARBURATEURS
WEBER 42 DCNF

Pour effectuer le nivellement du flotteur il est néces-

saire de suivre les normes de caractére général sui-

vantes:

— S’assurer que la vanne pointeau (V) soit bien
vissée dans son logement.

—— Maintenir le couvercle carburateur (C) en position
verticale car le poids du flotteur ‘G) ferait baisser
la sphére mobile (§1) montée sur le pointeau (S)

Starting device

The fuel goes from the float-chamber (8) to the
starting device, through the conduits (34) and the
starting jets (32). Emuisified with the air coming from
the holes (31), it reaches the valve chambers (37)
through the conduits (33) and then, definitively emul-
sified with the air aspirated from the holes (38) is
conveyed to the conduits of the carburator down-
stream of the butterfly valves (14) by means of the
ducts (55).

Starting the engine from cold
Device connected - Pos. A -

Starting with the engine semi-warm
Device partially connected - Pos. B -

Placing the vehicle into a state of efficiency

Even with the automobile in motion, during
the warming-up of the engine progressi-
vely cut out the starting device.

Normal running of the vehicle

Device cut out - Pos. C - as soon as the
engine has reached normal running tem-
perature.

RULES FOR THE LEVELLING OF THE
FLOAT FOR WEBER CARBURETORS
42 DCNF

To level the float, follow the general rules as set out
hereunder:

— Check that the needle valve (V) is thoroughly
screwed into its housing.

— Keep the carburetor cover (C) in a vertical posi-
tion, since the weight of the float (G) would cause
the movable ball (8f) fitted on the needle (8) to
lower.



Anlassvorrichtung

Durch die Leitungen (34) und durch die Anlasser-
duesen (32), erreicht der im .Sumpf (8) enthaltene
Kraftstotf die Anlasservorrichtung. Vermischt mit der
von den Bohrungen (31) kommenden Luft, erreicht
der Kraftstoff, durch die Kanaele (33), den Ventilraum
(37). Nach endgueltiger Vermischung mit der von
den Bohrungen (36) aufgesaugten Luft, wird der
Kraftstoff durch die Kanaele (35), in die Vergaserlei-
tungen an der Unterseite der Klappen (14) gefoerdert.

Inbetriebsetzung bei kaltem Motor
Vorrichtung eingeschaltet - Pos. A -.

Inbetriebsetzung bei halbwarmen Motor

Vorrichtung .teilweise eingeschaltet - Pos.
B -

Den Wagen leistungsfaehig gestalten

Waehrend der Anwaermung des Motors,
auch bei fahrendem Wagen, stufenweise
die Anlassvorrichtung ausschalten.

Normalgang des Wagens

Vorrichtung ausgeschaltet - Pos. C - so-
bald der Motor die Drehzahitemperatur
erreicht hat.

NORMEN FUER DIE NIVELLIERUNG
DES SCHWIMMERS FUER WEBER-
VERGASER 42 DCNF (Abb. 49)

Fuer die Durchfuehrung der Nivellierung des Schwim-
mers, ist es notwendig, sich an nachstehend ange-
fuehrte Normen, aligemeinen Chrakters. zu halten:

— Sich vergewissern, dass das Nadelventil (V) fest
im Sitz angescharubt ist.

— Den #ergaserdeckel (C) immer senkrecht halten,
da das Gewicht des Schwimmers (G) die beweg-
liche Kugel, (S} die sich auf der Nadel befindet
(S). herabsenken wuerde.

CARBURATORE WEBER 42 DCNF
CARBURATEUR WEBER 42 DCNF
WEBER CARBURETOR 42 DCNF
WEBER - VERGASER 42 DCNF
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Vlte registro miscela minimo

Vite registro farfalle

Leva comando farfalle
Tirante comando acceleratore
Comando avviamento (arric-
chitore di benzinal

Vis réglage mélange ralenti

Vis régiage papilions

Levier commande papillons
Tirant commande accélérateur
Commande démarrage (starter
d'essence)

Idling mixture adjustment screw

Throttle adjustment screw
Throttle control lever
Accelerator bperating rod
Starting control (excess fuel)

Einstellschraube fuer Leeriauf-
mischung

Einstelischraube fuer Klsppen
Klappen-Steuerhebel
Drosselgestaenge
Anlass-Steuerung {Benzin-Anrei-
cherung)




— Con coperchio carburatore (C) verticale e linguetta
{Lc) del galleggiante a leggero contatto con la
stera (Sf) dello spillo (8), la sommita del galleg-
giante (G) deve distare mm. 48 dal piano det
coperchio senza quarnizione.

— A livellatura effettuata controllare che la corsa del
galleggiante (G) sia di mm. 8,5 modificando even-
tualmente la posizione dell'appendice (A).

— Qualora il galleggiante (G) non fosse giustamente
impostato, modificare la posizione della linguetta
(Lc) di contatto sia perpendicolare all'asse dello
spillo (8) e che non presenti, sulla linguetta di con-
to, intaccature che possano influire sul libero scor-
rimento dello spillo stesso.

— Controllare che il gallegiante (G) possa ruotare li-
beramente attorno al suo fulcro.

Avvertenze

Qualora sia necessario sostituire la valvota a spillo
(V). & necessario assicurarsi che la nuova valvola
venga bene avvitata nel suo alloggimento, interponen-
do una nuova guarnizione di tenuta e ripetendo le
operazioni di livellatura.

REGISTRAZIONE DEL MINIMO
E SINCRONIZZAZIONE

Carburatori Weber 42 DCNF 010

La registrazione del minimo e la sincronizzazione pud
essere fatta nel seguente modo:

— Con il motore in moto al minimo e alla tempera-
tura normale di funzionamento e con le parti mec-
caniche ed elettriche efficienti, staccare il collega-
mento tra ia tiranteria azionata dal pedale accele-
ratore e il sistema di comando che collega i vare
carburatori: questo viene fatto per togliere il carico
delle molle aggiunte per il ritorno dell'accelera-
tore (tig. 50 n. 4).

— Alientare tutte le viti di registro andatura minimo
tranne quella del carburatore n. 1 (il pid vicino al
radiatore). Premere |'apparecchio sincronizzatore
su un condotto del carburante n. 1 e regolare la
ghiera dello strumento affinché il galleggiante
oscilli al centro della buretta (fig. 51).

Cercare di non chiudere completamente la presa
aria vaschetta del carburatore quando si impiega il
sincronizzatore.

Spostare il sincronizzatore sul carburatore adia-
cente e agire sul registro dell'asta interessata del
collegamento farfalle per riportare il galleggiante
a oscillare al centro della buretta. Ripetere |'ope-
razione sui carburatori e sui registri rimanenti.

— Controllare col contagiri che il regime del motore
sia quello prescritto: eventualmente registrario me-
diante la vite del carburatore n. 1.

-— Avec le courvercle du carburatuer (C) vertical et
la languette (Le) du flotteur en léger contact avec
la sphere (Sf) du pinteau (S), le sommet du flot-
teur (G) doit étre 4 48 mm de distance du plan du
couvercle sans joint.

— Une fois le nivellement effectué, contréier que la
course du flotteur (F) soit de 8,5 mm, en modifiant
éventuellement ta position de I'appendice (A).

— Si le flotteur-(G) n'est pas placé de fagon cor-
recte, contréler que la position de la languette
(Lc) de contact soit perpendiculaire & I'axe du
pointeau {8) et que la languette ne présente pas,
sur le plan de contact, des encoches pouvant exer-
cer une influence sur le libre glissement du poin-
teau luiméme.

— Controler que le flotteur (G) puisse tourner libre-
ment autour de son pivot.

Attention

Sil est nécessaire de changer la vanne pointeau {v),
il faut s'assurer que la nouvelle vanne soit bien vissée
dans son logement, en plagant un nouveau joint d'é-
tanchéit et en répétant les opérations de nivellement.

REGLAGE DU RALENTI ET
SYNCHRONISATION

Carburateur Weber 42 DCNF

Le réglage du ralenti et la synchronisation peuvent
étre effectues de la fagon suivante:

— Avec moteur en fonction au ralenti et & la tempé-
rature normale de fonctionnement et avec les
parties mécaniques et électriques efficaces, dé-
tacher la liaison entre les tirants actionnées par
la pédale accélérateur et le systéme de com-
mande qui relie les divers carburateurs: cela doit
étre effectué pour éliminer la charge des ressorts
supplémentaires pour le retour de I'accélérateur
(tig. 50 n. &).

— Déserrer toutes les vis de réglage fonctionnement

ralenti a I'exception de celle du carburateur n. 1
(le plus proche du radiateur). Presser |'appareil
synchronisateur sur une conduite du carburateur
n. 1 &t régler la frette de I'instrument afin que le
flotteur oscille au centre de la burette (tig. 51).
Chercher de ne pas fermer complétement la prise
air cuvette du carburateur lorsqu’on utilise le syn-
chronisateur.
Placer le synchronisateur sur le carburateur ad-
jacent et agir sur le réglage de la tige concernant
la liaison papillons pour permettre au flotteur
d’'oscilier a nouveau au centre de la burette. Ré-
péter 'opération sur les carburateurs et sur les
réglages restants.

— Contréler avec le compte-tours que le régime du
moteur soit celui qui est préétabli: éventuelle-
ment le régler a I'aide de la vis du carburateur
n. 1.

— With the carburetor cover (C) vertical and the
tongue (Lc) of the Hoat in light contact with the
ba. ($f) of the needie (S), the top of the fioat (G)
should be at a distance of 48 mm from the surface
of the cover without gasket.

— After completing the levelling operation, check
that the travel of the float (G) is 8.5 mm, if neces-
sary altering the position of the tailpiece (A).

— Should be float (G} prove incorrectly set up, modi-
fy the position of the tongue (Le) so that it is per-
pendicular to the axis of the needle (S) and so
that it does not have, on the contact surface, any
pitting that may affect the free movement of the
needle.

— Check to ensure that the fioat (G) is able to rotate
freely about its fulcrum.

Caution!

Should it prove necessary to substitute the needle
valve (V), it is necessary to ensure that the new valve
is thoroughly screwed into its housing, and this by
inserting a new seal gasket and repeating the levelling
operations.

IDLING ADJUSTMENT AND
SYNCHRONIZATION

Weber Carburetors 42 DCNF 40

ldling adjustment and synchronization can be per-
formed as follows:

— With the engine running at idling speed and at
normal running temperature, and with the me-
chanical and electrical parts working efficiently,
unhitch the connection between the rod assembly
actuated by the accelerator pedal and the control
system connecting the various carburetors: this
is done to remove the load of the springs added
forthe return of the accelerator (fig. 5.4).

— Slacken off all the idling adjustment screws except
that of the carburetor No. 1 (the one closest to
the radiator). Press the*synchronizing apparatus
onto a conduit of the carburetor No. 1 and adjust
the ringnut of the instrument so that the float
oscillates at the center of the vessel (Fig. 51).
Attempt not to close the carburetor chamber air
inlet completely when the synchronizer is used.
Shift the synchronizer onto the adjacent carbure-
tor and work the register of the relevant rod of
the butterfly valve connection so as to cause the
float to oscillate again at the centre of the vessel.
Repeat the operation on the carburetors and on
the remaining registers.

— Check with a revolution counter that engine speed
is as prescribed; if necessary, adjust engine speed
by means of the screw of the carburetor No. 1.



— Bei senkrechtem Vergaserdecke! (€) und Schwim-
merfeder (Le) in leichtem Kontakt mit der Kugsl
(8f) der Nadel (8), muss die Oberseite des
Schwimmers (G) 48 mm von der Deckelober-
flaeche, ohne Dichtung, entfernt sein.

— Nach durchgefuehrtar Nivellierung, kontrollieren,
dass der Hub des Schwimmers (G) 8,5 mm be-
traegt; eventuell die Stellung des Ansatzes (A)
aendern.

— Ist der Schwimmer (@) nicht richtig eingestelit,
die Stellung der Kontaktfeder (Lc) aendern, bis
sie senkrecht zur Nadelachse (8) steht und auf
der Kontaktflaeche keine Einschnitte aufweist,
die auf den freien Lauf der Nadel! selbst einen
Einfluss haben koennten.

— Kontrollieren, dass der Schwimmer (G) sich frei
um die Hebelstuetze drehen kann.

Bemerkung

Muss das Nadelventil (V) ausgetauscht werden, ist
darauf zu achten, dass das neue Ventil fest in den
Sitz eingeschraubt wird, wobei eine neue Dichtung
eingelegt werden muss und die Nivellierungsopera-
tion zu widerholen ist.

EINSTELLUNG DES MINIMUMS UND
SYNCHRONISIERUNG

Weber-Vergaser 42 DCNF 10

Die Einstellung des Minimums und dessen Syn-
chronisierung, kann auf nachstehend angefuehtte
Weise erfolgen:

— Alle Einstellschrauben fuer den Leerlauf lockern,
ausser die des Vergasers Nr. 1 (der dem Kuehler
am Naechsten steht). Den Synchronislerungsappa-
rat auf eine Leitung des Vergasers Nr. 1 druec-
ken und die Nutmutter des Instrumentes einstel-
len, bis der Schwimmer sich im Zentrum der
Buerette schwingt. (Abb. 51).

Bei Einsatz des Synchronisierers, den Luftzufluss
in den Sumpf des Vergas. rs nicht ganz schlies-
sen.

— Mit Motor im Leerlaufund normaler Betriebstem-
peratur, sowie bei einwandfreien mechanischen
und elektrischen Teilen, die Verbindung zwischen
Gasgestaenge und dem Steuersystem, welches
die verschiedenen Vergaser verbindet, auskup-
peln: dies wird gemacht, um die Belastung der
Zusatzfedern fuer den Ruecklauf des Gashebels,
2u reduzieren (Abb. 50 - Nr. 4).
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— Regolare le viti registro miscela (50 n. 1) dei car-
buratori con una apertura uniforme per un fuziona-
mento corretto del motore: eventuaimente provare
a togliere I'accensione, successivamente, ad una
candela per volta osservando sul contagiri se la
diminuzione di regime e uguale per ogni cilindro.

—— Posizionare accuramente le viti registro tarfalie
(fig. 50 n. 2) dei carburatori rimanenti atfinche
entrino in contatto con le appendici di arresto
delle proprie leve senza provocare un aumento del
regime di rotazione.

— Collegare il comando acceleratore (fig. 50 n. 4)
della vettura, dare qualche accelerata e ricontrol-
lare i carburatori col sincronizzatore.

SMERIGLIATURA VALVOLE

Staccate le teste del basamento e smontati gli assi
a camme, si procede alla rimozione delle valvole
a mezzo di appositi attrezzi. Per eliminare traccie
di carbone dalle camere di scoppio, dalle teste dei
pistoni e dai condotti, non usare metalli appunti che
potrebbero intaccare l’alluminio, ma adopare solo
teta smerigtio fine e parattina.

Se necessario ritoccare fa sede d'appoggio delle
valvole usando un attrezze per smeriglatura (fig. 52-
B) e con le valvole smerigliate infine le sedi (fig. 52-A).
Gli angoli delle sedi sono: aspirazione 35° e scarico
359,

RIFASAMENTO MOTORE

in caso di smontaggio del motore, per ottenere
la giusta fasatura, procedere come appresso indicato.
Ruotare l'aibero a manovella fino a far coincidere i
denti segnati da uno 0 nell'ingranaggio distribuzione
sulli’albero a manovelia con i reiativi contrassegni 0
sulla pompa ollo (riquadro fig. 53).

Quando esistono queste coincidenze, il pistone del
primo cilindro (quello anteriore della testa destra
visto dal lato di guida) deve essere al P.M.S. Con-
temporaneamente asslicurasi che lo 0.segnato (in cor-
rispondenza di un dente, sull’ingranaggio triplo inter-
medio fra albero a manovella e testata, collimi con
lo 0 segnato sul basamento (fig. 53-A).

Prima di rimontare le teste del motore controllare
che i piani delle teste e del basamento siano perfetti
e che tra i piani delle canne e quelli del basamento
esista una incomplanarita massima di 0,02 mm.
Montate le valvole e sistemate le guarnizioni fissa-
re le teste serrando alternativamente i dadi con una
coppia massima di 11,04 Kgm (80 Ft.Lbs).

Ruotare I'albero a manovella in modo che il pistone n.
1 sia abbassato di circa 20 mm. per eliminare in segui-
to interferenze tra le valvole ed i pistoni.

Régler les vis réglage mélange (fig. 50 n. 1) des
carburateurs moyennant une ouverture uniforme
en vue d'un fonctionnement correct du moteur:
essayer éventuellement d'enlever I'allumage a
une bougie & la fois, en observant sur le compte-
tours si la diminution de régime est la méme pour
tous les cylindres.

— Positionner soigneusement les vis réglage papil-
fons (fig. 50 n. 2) des carburateurs restants, afin
qu’elles entrent en contact avec les appendices
d'arrét de leurs propres leviers sans provogquer
une augmentation du régime de rotation.

— Relier la commande accélérateur (fig. 50 n. 4) de
la voiture, donner quelques coups d'accéléra-
tion et recontréler les carburateurs avec le syn-
chronisateur.

RODAGE SOUPAPES

Aprés avoir détaché les tétes du socle et démonté
les axes a cammes, on entéve les soupapes a |'aide
d’outils appropriés. Pour éliminer les traces de char-
bon des chambres d'explosion, des tétes des pis-
tons et des conduites, ne pas se servir de métaux
pointus qui pourraient endommager |'aluminium,
mais n'utiliser que de ia toile émeri fine et de la paraf-
fine.

Si nécessaire, retoucher le siéde d'appui des sou-
papes en utilisant un outil pour rodage {fig. 52-&)
et roder, en méme temps que les soupapes, i€y

siéges (fig. 52-A). ies angles des siéges sant: as--

piration 35% et 6chappement 359,
RECALAGE MOTEUR

En cas de démontage du moteur, pour obtenir un
juste calage, procéder comme indiqué ci-de suite.
Faire tourner l'arbre & manivelle jusqu'a faire coin-
cider les dents marquées par un 0 dans |'engrenage
distribution sur )'arbre & manivelle avec les dents
correspondantes marguées par un 0 sur la pompe
huile (cadre tig. 53).

Lorsqué cette coincidence a 6té établie; le piston
du premier cylindre (le cylindre situé a |'avant de la
téte droite vu du coté de la conduite) doit étre au
P.M.S. S’assurer en méme temps que le 0 marqué
en correspondance d'une dent, sur l‘engrenage
triple intermédiaire, entre arbre a manivelle et téia,
corresponde avec le 0 marqué sur le socle (Tig. 53-A),
Avant de remonter les tétes du moteur, controler que
les plans des tétes et du socle soient parfaits et
qu'il y ait une coplanarité maximale de 0,02 mm
entre les plans des tuyaux et ceux du socie.

Aprés avoir monté les soupapes et les joints, fixer
les tétes en serrant alternativement les écrous &
I'aide d'un couple maximal de 11,04 Kgm (80 Ft.Lbs).
Faire tourner 'arbre & manivelle de fagon & ce que
le piston n. 1 soit baissé d'environ 20 mm en vue
d'éliminer par la suite des interférences entre les
soupapes et les pistons. Monter les axes & cammes
sur les supports appropriés des tétes avec un jeu
radial de 0,05-0,007 mm et un jeu axial de 0,10-0,15
mm

Regulate the mixture adjusiment screws (Fig. 50.1)
of the carburetors with a uniform opening in order to
ensure correct functioning of the engine: if necessary,
try removing ignition, successively, from one spark
plug at a time, observing on the revolution counter
whether the decrease in engine speed is the same for
each c¢ylinder.

— Carefully position the butterly valve adjustment
screws (Fig. 50.2) of the remaining carburetors,
s0 that they come into contact with the stop tails
of their own levers without causing any increase
in rotation speed.

— Connect up the accelerator control (Fig. 50.4) of
the vehicle, accelerate a few times and re-check
the carburetors with the synchronizer.

LAPPING OF VALVES

After removinyg the heads of the base and dismantling
the camshafts, remove the valves by means of the
special equipment. To remove traces of carbon from
the combustion chambers, from the piston heads and
from the conduits, never use sharp metal objects
which mig't pit the aluminum but only fine-grade
emery clot: and paraffin.

It necessary, lap the support seating of the valves,
using lapping tools (Fig. 52-B) and with tiie valves
finally the seats (Fig. 52-A).

Seating angles are: inlet 350 and exhaust 350,

REPHASING THE ENGINE

If the engine is dismantled, proceed as indicated
hereunder to achieve the correct phasing:

Rotate the crankshaft so as to bring the teeth marked
with an 0 on the timing gear on the crankshaft into
line with the related matching-marks 0 on the oil
pump (left hand illustration of Fig. 53).

When those coincidences are achieved, the piston of
the first cylinder (the front cylinder of the right-hand
head seen from the driving-seat side) should be at
T.D.C. At the same time ensure that the 0 marked
correspondingly to a tooth on tiie intermediate triple
gear between crankshaft and head, is in line with the
0 marked on the base (Fig. 53-A).

Before re-fitting the engine heads, check that the
planes of the heads and of the base are perfect and
that between the planes of the barrels and those of’
the base there is a maximum out-of-plane of 0.02
mm.

After fitting the valves and gaskets, secure the heads
by tightening down the nuts alternately, with maximum
pinch torque of 11.04 kgm (80 Ft.Lbs.) Rotate the
crankshaft so that the piston No. 1 lowers by about
20 mm in order to eliminate subsequent interference
between valves and pistons.



Nach Herstellung dieser Uebereinstimmung, muss
der Kolben des ersten Zylinders (der vordere, rechte
Kopfzylinder, von der Steuerseite gesehen) am
0.7.P. sein. Sich gleichzeitig vergewissern, dass die
angefuehrte 0 (in korrespondenz eines Zahnes, am
dreifachen Zwischenrad, zwischen Handwelle und
Kopfteil) mit der am Untergestell eingezeichneten 0
uebereinstimmt. (Abb. 53-A). .

Vor Montage der Motorkoepte, kontrollieren, dass
die Ebenen der Képfe und des Untergestelles vol-
kommen waagrecht sind und, dass zwischen den
Nockenflaechen und den Untergestellebenen eine
Abweichung von der Ebene von nicht mehr als 0,02
mm vorhanden ist. Nach montage der Ventiie und
Einfuegung der Dichtungen, die Kopfteile betestigen,
un abwechselnd die Schraubenmuttern mit einem
Hoechstdrehmoment von 11,04 Kgm (80 Ft. Lbs) an-
ziehen.

Die Kurbewellen drehen, damit sich der Kolben Nr.
1 um etwa 20 mm senkt, um nachtraeglich Ueber-
masse zwischen Ventile und Kolben auszuschiiessen.

EINSCHLEIFEN DER VENTILE

Nach Entfernung der Kofpseiten des Untergestelles
und nach Demontage der Nockenachsen, die Heraus-
nahme der Ventile, mit Spezialwerkzeugen, vorneh-
men. Um die Kohlerueckstaende aus der Verbren-
nungskammer, von den Kolbenkoepfen und von den
Leitungen zu entfernen, duerfen keine spitzen Me-
tallgegenstaende verwendet werden; das Aluminium
koennte dadurch beschaedigt werden. Nur feines
Schmirgelleinen und Paraffin hierzu verwenden.
Wenn notwendig, die Auflageflaeche der Ventile
etwas nachschleifen, wobei ein Schleitwerkzeug zu
verwenden ist (Abb. 52-B) und zuletzt die Ventil-
sitze mit den bereits nachgeschiiffenen Ventilen
(Abb. 52-A).

Die Winkel der Ventilsitze betragen: Anausgang 350
und Entladung 359,

PHASENAUSGLEICH DES MOTORS

Bei Demontage des Motors, um wieder einen richti-
gen Phasenausgleich zu erhalten, ist wie nachfol-
gend beschrieben, vorzugehen:

Die Handradwelle solange drehen, bis die mit einer
0 gekennzeichneten Zaehne im Verteilergetriebe auf
der Handradwelle, mit den mit 0 gekennzeichnsten
Zaehnen auf der Oelpumpe, uebereinstimmen. (ein-
gezeichnete Abb. 53).
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Montare gli assi a camme sugli appositi supporti
delie teste con un gioco radiale di 0,05-0,07 mm e as-
siale di 0.10-0.15 mm.

Eseg'ire i giochi, fra il diamentro di base del lobo €
bicchierino a mezzo deille pastiglie in accaio di
misure diverse avendo cura che i valori corrispondano
a 0,15 mm per |'aspirazione e 0.50 mm per lo scarico.
Stabiliti i glochi ruotare gli assi a camme finché le
tacche segnate sull'asse a camme stesso. coincidaho
con quelle segnate sui cappeliotti (fig. 54-A).

Anche gli assi a camme deila testa sinistra sono
riferiti al cilindro n. 1 col pistone al P.M.S. ad inizio
fase di aspirazione: il pistone del cilindro n. 8 (I'an-
teriore della testa sinistra) si trova in ritardo di 900
rispefto al cilindro n. 1.

Riallacciare le catene senza far ruotare reciproca-
mente gli alberi e tendere nel modo consueto (tig.
30 pag. 55).

Per controllare la fasatura si procede come appres-
so indicato.

A mezzo degli appositi attrezzi si fissa un misuratore
micrometrico nel foro della prima candela delia testa
destra ed un altro in corrispondenza della valvola n.
1 (fig. 54-C). Ruotare il motore a destra (visto di
fronte dal lato di guida) fintanto che {a valvola di
aspirazione sia chiusa dopo di che si ritorna al P.M.S.
controllando che la valvola di aspirazione sia aperta

di mm 1.3 e la valvola di scatico sia aperta di mm. 1,7.

Ruotare di nuovo di 900 il motore. e ripetere |'analoga
operazione per la testa sinistra.

Nel caso di sostituzione del pignone sull'albero
motore, nel procedere all'agganciamento deliacantena.
assicursi che il pistone n. 1 sia al P.M.S. in fase di
aspirazione e lingranaggio triplo deve collimare
con lo 0 segnato sul dente e sul basamento.

RIFASAMENTO DISTRIBUTORE
D’ACCENSIONE

Eseguita la fasatura del motore, per montare lo
spinterogeno in fase con Ja distribuzione, ruotare il
motore di 3600 in mado che gli 0 segnati sul basamen-
to e sull'innesto a baionetta si trovino a 1800 fra di
loro (fig. 58).

VENTILAZIONE OLIO MOTORE

| gas tossici presenti nell'interno del motore vengono
aspirati da una particolare tubazione che & in depres-
sione (fig. 56) e bruciati infine dal motore stesso.

In detta tubazione esiste una retina spegnitiamma A.

Etablir les jeux entre le diamétre de base du lobe et
le petit.verre a |'aide des pastilles en acier de mesu-
res différentes. en prenant soin a ce que les valeurs
correspondent a 0,15 mm pour l'aspiration et a 0,50
mm pour |'échappement.

Une fois les jeux établis, faire tourner les exes a
cammes jusqu’'a-ce que les crans marqués sur l'axe
a camme lui-méme coincident avec les crans mar-
qués sur les capuchons (tig. 54-A).. Méme les axes
a cammes de la téte gauche se reférent au cylindre
n. 1 avec {e piston au P.M.S. au début de la phase
d'aspiration; e piston du cylindre n. 8 (le cylindre
avant de la téte gauche) se trouve en retard de 909
par rapport au cylindre n. 1.

Relier les chaines sans faire tourner réciprogue-
ment les arbres et les tendre de la fagon usuelle
(fig. 30 pag. 58). Pour contrdler le calage on procéde
comme indique ci-aprés. A l'aide des outils appro-
priés on fixe un apparseil de mesure micrométrique
dans le trou de la premiere bougie de la téte droite
et un autre appareil de mesure en correspondance
de la soupape n. | {fig. 54-C). Faire tourner le mo-
teur a droite (vu de face du cé6té de la conduite)
jusqu'ace que la soupape d'aspiration soit fermée.
aprés quoi I'on retourne au P.M.F. en contrélant que
la soupape d’aspiration ait une ouverture de 1.3
mm et que la soupape d'échappement ait une
ouverture de 1.7 mm.

Faire subir au moteur une nouvelle rotation de 900
et répeter I'opération analogue pour la téte gauche.
En cas de changement du pignon sur |'arbre moteur,
au moment ou I'on relie |a chaine s'assurer que le
piston n. 1 soit au P.M.5. en phase d’'aspiration et
que l'engrenage triple corresponde avec le 0 mar-
qué sur la dent et sur le socle.

RECALAGE DISTRIBUTEUR
D’ALLUMAGE

Une fois le calage du moteur effectué, pour monter
le distributeur d’'allumage en phase avec la distribu-
tion, faire tourner le moteur de 360° de fagon a ce
que les 0 marqués sur le socle et sur I'embrayage
& baionnette se trouvent a une distance de 1800 les
uns des autres (fig. 55).

VENTILATION HUILE MOTEUR

Les gaz toxiques présents a {'intérieur du moteur
sont aspirés par une tuyauterie spéciale qui est
toujours en phase de dépression (dis. 56) et sont
enfin brilés par le moteur lui-méme.

Dans cette tyyauterie il y a une rétine d'estinction
A.

Fit the camshafts onto the related supports of the
heads, with radial play of 0.05-0.07 mm and axial
play of 0.10-0.15 mm.

Adjust the clearance between the base diameter. of
the stem and the thimble by inserting thin metal
strips, or shims, of different dimensions, taking care
that the values are 0.15 mm for inlet and 0.5 mm
for exhaust.

Once the clearances have been established, rotate the
camshafts until the notches on them coincide with
those on the caps (Fig. 54-A).

The camshafts of the left head are referred to the
cylinder No. 1 with piston at t.d.c. at the start of the
aspiration phase; the piston of the cylinder No. 8
(the front one of the left head) has a lag of 900 with
respect to the cylinder No. 1.

Reconnect the chains without causing the shafts to
rotate reciprocally and tension them in the usual way
(Fig. 30, page 71).

Proceed as indicated below to control the phasing:

By means of the tools provided for the purpose fix
a micrometric gauge in the hole for the first spark
plug of the right-hand head and another in respect
ot the valve No. 1 (Fig. 54-C). Rotate the engine to
the right (seen from driver's seat) until the inlet valve
15 closed, after which return to T.D.C., checking that
the inlet valve is open to an extent of 1.3. mm and
the exhaust valve to an extent of 1.7 mm.

Again rotate the engine 909 and repeat similar ope-
ration for the left-hand head.

In the event of substitution of the crankshatt pinion,
when connecting up the chain, ensure that the piston
No. 1 is at T.D.C. at aspiration phase and that the
tripte gear should have the 0 marked on the tooth
coinciding with that on the base.

REPHASING OF IGNITION DISTRIBUTOR

After the phasing of the engine as described above,
to mount the current distributor in phase with the ti-
ming gear, rotate the engine through 3600 so that
the 0 marked on the basement and on the bayonet
joint are at 1800 one to the other (Fig. S8).

ENGINE OIL VENTILATION

The toxic gases present within the engine are aspi-
rated off by of a ial tubing which is per-
manently under vacuum (Fig. 56), and these gases are
finally burnt by the engine itself.

There is a flame-arrester retina (A} in the said tubing.




Die Nockenachsen auf die entsprechenden Kopfla-
gerungen montieren und zwar mit einem Radialspiel
von 0.05 - 0,07 mm und achsial von 0,10 - 0,15 mm.
Die Spiele zwischen dem Grunddurchmesser der Na-
se und dem Becher, mittels Stahlipastilien verschie-
dener Groessen, herstelien, wobei zu beachten ist,
dass die Werte fuer die Aufsaugung 0.15 mm und
fuer die Entladung 0,50 mm betragen muessen.

Nach Herstellung der Spiele, die Nockenachsen so-
lange drehen, bis die auf der Nockenachse selbst
angefuerten Kerben, mit denen der Kerben ueberein-
stimmen (Abb. 54-A).

Auch die Nockenachsen des linken Kopfes beziehen
sich auf den Zylinder Nr. 1 mit Kolben am O.T.P. bei
Anfangesaugphase: der Zylinderkolben Nr. 8 (der Vor-
dere des linken Kopfes) ist, gegenueber dem Zylin-
der Nr. 1, um 900 verzoegert.

Die Ketten anschliessen und auf die bekannte Weise
spannen, ohne gegenseitig die Wellen zu drehen
(Abb. 30 - Seite 56). Um die Phaseneinstellung zu
kontrollieren, wie nachfolgend beschrieben, vorge-
hen:

Mit einem Spezialwerkzeug den Mikrometermesser in
der Bohrung der ersten Zuendkerze des rechten” Kop-
fes befestigen und einen zweiten, in korrespondenz
des Ventiles Nr. 1 (Abb. 54-C).

Den Motor nach Rechts drehen (von der Steuerseite
aus, von vorne gesehen) solange bis das Ansaugven-
tit geschlossen ist, dann wieder auf den O.T.P. zu-
rueckkehren und gleichzeitig kontrollieren, ob das
Ansaugventil 1,3 mm offen ist und das Entiadungs-
ventil 1,7 mm.

Den Motor wieder um 900 drehen und die gleiche
Operation fuer den tinken Kopf durchfuehren,

Bei Austausch der Kammwalze auf der Motorwelle
waehrend der Befestigungsphase der Kette, muss
darauf geachtet werden, dass sich der Kolben Nr. 1
- in der Aufsaugphase - am O.T.P. betindet und das
Dreifachgetriebe muss mit der auf dem Radzahn und
auf dem Untergestell angefuehrten 0 uebereinstim-
men.

PHASENEINSTELLUNG DER
ZUENDVERTEILUNG

Um, nach erfolgter Durchfuehrung der Phasenein-
stellung des Motors, den Zuendverteiler in Phase
mit der Steuerung montieren zu koennen, muss der
Motor um 360° gedreht werden, damit die am Unter-
gestell und am Bajonettverschiuss angefuehrten 0,
untereinander um 1800 entfernt sind. (Abb. 55).

LUFTKUEHLUNG DES OELES IM MOTOR
Die im Innern des Motors vorhandenen Giftgase,
werden von einer besonderen Rohrieitung, die sich
immer auf Unterdruck betindet, (Abb. 56), abgesaugt
und vom Motor selbst verbrannt.




SOSTITUZIONE TENDICATENA
AUTOMATICO

La catena fra albero motore e rinvio & tenuta tesa da
un tenditore automatico A. In caso di sostituzione del
tenditore, togtiere il coperchio anteriore basamento
B e allentare il tappo C, situato posteriormente al tam-
pone in gomma D e girare il pistoncino E, senza
torzare, con chiave esagonale da 3 mm, sino a che il
tenditore rimane bloccato. Rimettere il tappo C senza
la rondella di fermo F e rimontare il coperchio basa-
mento B.

Smontare il filtro olio G, allentare nuovamente il tappo
€, introdurre la chiave esagonale nel foro H e sbloc-
care il tenditore automatico. Avvitare il tappo, C col
rispettivo fermu F e rimontare lo scambiatore di calore.

SOSTITUZIONE CONTATTI
DISTRIBUTORE D'ACCENSIONE

La sostituzione dei contatti del distributore d'accen-
sione, comporta un buon grassaggio delle camme,
delle spazzole in fibra e dei perni.

| grassi consigliati sono BOSCH FT1 V4 per le cam-
me e i pattini, ed FT1 V22 blu BOSCH sui perni.

La distanza dei contatti al loro primo montaggio deve
essere 0,45 - 0,50 mm, e nel tempo non deve diventare
inferiore a 0,30 mm.

GUIDA IDRAULICA CON COMANDO
A CIRCOLAZIONE DI SFERE

Descrizione e funzionamento

La rotazione del volante viene trasmessa al fuselio
della guida (3) ed alla vite senza tine (5). L'accoppia-
mento madre vite senza fine érealizzato attraverso
una serie di 23 sfere le quali, spinte dall’azione del-
la vite senza fine, scorrono nel circuito torico dell’'ac-
coppiamento. Ai dus estremi della madre vite, due
inviti consentono alle sfere, attraverso un canale cif-
colante interno, di potere tornare sempre in cicio nel
circuito torico. Azionando il volante, il pistone si
spostera assialmente; esso € collegato per mezzo di
una cremagliera con il settore dentato dell’albero
comando (4) ed il movimento assiale da origine ad
un movimento di rotazione dell'albero di comando.

La parte superiore della vite senza fine contiene due
valvole a pistoncino poste trasversalmente rispetto
all’asse della vite senza fine, che ruotano con la vite
senze fine nella sede della guida. Quindi facendo
rotare il fusello della guida, ambedue le valvole
si sposteranno. Inoltre il pistone & coliegato per
mezzo di una barra di torsione (18) con la vite senza
fine, in modo che una rotazione fra fusello della guida
e vite senza fine, necessaria alla spostamento delie
valvole, verrd ottenuta solamente attrayerso I'elastici-
ta della barra di torsione. Questa fa sl che lasciando
libero il volante, le valvole ritornino in posizione neu-
tra.

CHANGEMENT TENDEUR DE CHAINE
AUTOMATIQUE

La chaine entre arbre moteur et renvoi est maintenue
tendue par un tendeur automatique A,

€n cas de changement du tendeur, enlever le couver-
cle avant socle B et déserrer le bouchon C situé a
I'arriére du tampon en caoutchouc D et faire tourner
le petit piston E sans forcer, avec une clé hexago-
nale de 3 mm, jusqu'd-ce que le tendeur demeure
bloqué. Remettre le bouchon € sans la rondelle
d’arrét Fet remonter le couvercle socie B.

Démonter le filtre huile G déserrer A ‘nouveau le
bouchon € introduire la clé hexagonale dans le
trou H et débloquer le tendeur automatique. Visser
le bouchon € a i'aide de l'arrét F correspondant et
remonter |'échangeur de chaleur.

CHANGEMENT CONTACTS
DISTRIBUTEUR D’ALLUMAGE

Le changement des contacts du distributeur d'allu-
mage comporte un bon graissage des cammes, des
brosses en fibre et des pivots.

Les graisses conseillées sont BOSCH FT1 V4 pour
les cammes et pour les patins. et FT1V22 bieu
BOSCH pour les pivots. La distance entre les con-
tacts lors de leur premier montage doit étre de 0.45-
0,50 mm. et avec le temps cette distance ne doit pas
devenir inférieure a 0.30 mm.

CONDUITE HYDRAULIQUE AVEC
COMMANDE A CIRCULATION DE
SPHERES

Desciption et fonctionnement

La rotation du volant est transmise au fuseau de con-
duite (3) et a la vis sans fin (5). L'accouplement vis
mére sans fin est réalisé a travers une série de 23
sphéres qui, poussées par l'action de la vis sans fin,
avancent dans le circuit torique de l'accouplement.
Aux deux extrémités de la vis mére deux guideaux
permettent aux spheéres, a travers un canal circulant
intérieur, de pouvoir toujours retourner dans le cycle
dans le circuit torique. En actionnant le volant, le
piston se déplacera axialement; il est relié a I'aide
d'une crémaillére au secteur denté de I'arbre de
commande (4) et te mouvement axial donne lieu a
un mouvement de rotation de l'arbre de commande.
La partie supérieure de la vis sans fin contient deux
soupapes a pistons placées transversalement par
rapport a I'axe de la vis sans fin et qui tournent avec
la vis sans fin dans le logement de la conduite. En
faisant ensuite tourner le fuseau de la conduite, les
deux soupapes se déplaceront. D’autre part le piston
est relié a I'aide d'une barre de torsion (18) a la vis
sans fin, de fagon & ce qu’une rotation entre le fu-
seau de la conduite et la vis sans fin, nécessaire en
vue du déplacement des soupapes, ne sera obtenue
que grace a ['élasticité de la barre de torsion. Celle-
ci permet de faire retourner les soupapes en posi-
tion neutre lorsque |'on laisse libre le volant.

SUBSTITUTION OF AUTOMATIC CHAIN
TENSIONER

The chain between propeller shaft and chain drive is
kept stretched by an automatic tensioner A. If the
tensioner is substituted, remove the front cover of
the base B and slacken off the plug € positioned
behind the rubber pad D, and then turn the plunger
E, without forcing it, with 3 mm hexagon wrench,
until the tensioner is locked. Replace the plug €
;nhout the stop washer F, and re-fit the base cover
Dismantle the oil filter G, again slacken oft the plug
C, insert the hexagon wrench into the hole H and
release the automatic tensioner. Srew up the plug
C with stop F, and re-fit the heat-exchanger.

SUBSTITUTION OF IGNITION
DISTRIBUTOR CONTACTS

This operations entails a good greasing of the cams,
the fibre arms and the pivot pins.

The recommended greases are BOSCH FT1 V4 for the
cams and sliding blocks, and BOSCH FT1 V22 blue
for the pivot pins.

At first fitting, the gap between the contacts should
be 0.45-0.50 mm, and should never become less than
0.30 mm.

SERVO-STEER WITH BALL CIRCULATION
CONTROL

Description and operation

The rotation of the steering wheel is transmitted to
the stub axle (3) and to the worm (5). The rack nut/
worm screw connection is realized by means of a
series of 23 balls which. thrust forward by the action
of the wormscrew, traverse the toric circuit of the con-
nection. At the two ends of the rack nut, two notches
allow the balls, through an inner circulating conduit,
to return always into the toric circuit. When the stee-
ring wheel is turned, the piston shifts axially; it is
connected by means of a rack to the toothed sector
of the drive shaft (4). and the axial movement gives
rise to a rotary movement of the drive shaft.

The upper part of the worm contains two plunger
valves positioned transversally with respect to the
axis of the worm. and these rotate with the worm in
the steering box. Thus, when the stub axle is turned,
both the valves will displace. Further, the piston, by
means of a torsion bar (18), 1s connected to the worm,
s0 that a rotation between stub axle and worm, which
is requisite to displace the valves, will be obtained
only through the elasticity of the torsion bar. The result
of this is that, when the steering wheel is released,
the valves return to a neutral position.



AUSTAUSCH DER AUTOMATISCHEN
KETTENSPANNVORRICHTUNG

Die Kette zwischen Motorvelle und Vorgelege wird
durch einen automatischen Kettenspanner A straff
gehalten. Bei Austausch des Kettenspanners, den
vorderen Untergestelldeckel B entfernen und den
Bolzen C tockern (dieser Bolzen befindet sich hin-
ter dem Gummiklotz D) und den Kleinkolben E, chne
Anstrengung, mit einem 3 mm Sechskantschluesse!
drehen, bis der Kettenspanner blockiert. Den Botzen
C, ohne die Blockierunterlescheibe F, wieder an-
bringen und den Untergestelldeckel montieren.

Den Oelfilter G entfernen, neuerdings den Bolzen C
lockern, den Sechskantschluessel in die Bohrung H
einfuehren und den Kettenspanner entsichern. Den
Bolzen C mit dem Sperring F anschrauben und den
Waermeaustauscher montieren.

AUSTAUSCH DER ZUEND-
VERTEILERKONTAKTE

Der Austausch der Kontakte des Zuendverteilers be-
dingt eine gute Einfettung der Nocken, der Faser-
buersten und der Stifte. Hierzu werden BOSCH FT 1
Va4-Fette, fuer Nocken und Backen, und FT 1 V22 blu
BOSCH-FETT fuer die Stifte, vorgeschlagen.

Der Kontaktabstand bei deren Montage muss 0,45 -
0,50 mm betragen und darf mit der Zsit nicht unter
0,30 mm herabsinken.

BESCHREIBUNG UND FUNKTION

Die Drehung des Steuerrades wird auf den Achszap-
fen (3) und auf die endlose Schnecke (5) uebertragen.
Die Kupplung der endiosen Schraubenmutter erfolgt
ueber eine Reihe von 23 Kugeln, welche durch den
ausgeubten Druck der endlosen Schnekke im tho-
rischen Kreis der Kupplungen rollen. An den beiden
Enden der Sehtaubenmutter, gestatten zwei’ Schrae-
gen den Kugeln, im Zyklus, durch sinen inneren Um-
laufkanal, immer wieder in den thorischen Kreis zu-
rueckzukommen. Bei Betaetigung des Steuerrades,
erfoigt eine Achsialverstellung des Kolbens; der
Kolben ist durch eine Zahnstange mit dem gezahn-
ten Feld der Steuerwelle verbunden (4) und die Ach-
sialbewegung gewashrleistet die Drehbewegung der
Steuerwelle.

Det Oberseite der endlosen Schnecke enthaelt zwei
Kolbenventile, die quer zur Achse der endlosen
8chnecke stehen und die sich zusammen, im Fueh-
rungssitz, mit der endlosen Schnecke drehen. Durch
Rotierung des Steuerachszapfens, verstellen sich
beide Ventile. Aysserdem ist der Kolben durch ei-
nen Drehstab (18) mit det endlosen Schnecke ver-
bunden. Dadurch gelangen die Ventile, bei Froilas-
sung des Steuerrades, wiedéer in die Anfangstel-
lung.




L'olio in pressione fluisce in uno spazio a forma
anulare situato nella scatola guida ed occupa la parte
della vite senza fine dove si {rovano le valvole. Le
valvole sono regolate in modo che quando sono in
posizione neutra |'olio in pressione possa circolare
attraverso le luci di entrata (11-12) e di ritorno (15-18),
al serbatoio.

Facendo ruotare il volante, e perci¢ le valvole, un
passaggio ed una scanalatura di ritorno si chiuderan-
no, mentre la seconda scanalatura di ritorno e I'aitro
passaggio si apriranno. L'olio in pressione verra fatto
fluire in modo da aiutare il movimento del pistone,
effettuato tramite la rotazione del volante; la camera
opposta a quella del movimento lo fa rifluire al serba-
toio. La figura 58 mostra schematicamente la guida
in posizione neutra delle valvole, Per poter meglio
seguire la circolazione dell’clio, la valvola viene ripe-
tuta in sezione trasversale all'esterno del gruppo. La
figura 59 mostra la valvola e la guida in funzione.

N.B. - Nel caso di sterzatura con motore fermo, al
volante guida si percepisce un gioco moito rilevante
dovuto alia mancanza dell’ausilio idraulico.

INCONVENIENTI E RIMEDI

Perdite olio

in caso di perdite d'olio, & indispensabile individuare
il punto di mancanza di tenuta ed eliminario.

Se si dovesse trovare della schiuma ne! serbatoio
dopo aver controllato i raccordi della tubazione
di mandata e di aspirazione, & consigliabile di verni-
ciare i raccordi e di non mettere in moto il motore pri-
ma che la vernice non sia asciutta.

Anormale rumorositd nella guida si pud
verificare quando:

1. | vari raccordi della parte in aspirazione del cir-
cuito non sono avvitati sufficientemente, per cui
si ha una aspirazione d'aria. Serrare correttamente
i raccordi a vite.

2. Nell'impianto vi & una quantita d’olio insufficiente.
Eseguire il necessario rabbocco.

3. li tiltro & intasato di sporco, per cui si deve proce-
dere alla sostituzione del filtro con uno nuovo.

L'huile sous pression coule dans un espace de for-
me annulaire situé dans la boite de conduite et oc-
cupe la partie de la vis sans fin ou se trouvent les
soupapes. Les soupapes sont réglées de fagon a ce
que lorsqu’elles sont en position neutre I'huile sous
pression puisse circuler a travers les orifices d'entrée
(11-12) ot de retour (15-16) jusqu'au réservoir.

En taisant tourner ie voiant, et par conséquent les
soupapes, un passage et une cannelure de retour
se formeront, alors que la seconde cannelure de re-
tour et |'autre passage s'ouvriront. L'huile sous pres-
sion coulera de fagon a aider le mouvement du pis-
ton, effectué par I'entremise de la rotation du volant;
la chambre opposée a celle du mouvement le fait
recouler ver le réservoir. La figure 88 montre schéma-
tiquement la conduite en position neutre des soupa-
pes. Pour pouvoir mieux suivre la circulation de
I'huile, la soupape est représentée sous forme de
section transversale a I'extérieur du groupe. La figu-
re 59 monte la soupape et la conduite en fonction.

N.B. - En cas de braguage avec moteur arrété, on
pergoit sur le volant de conduite un jeu considé-
rable dU a 'absence de |'aide hydraulique.

INCONVENIENTS ET REMEDES

Pertes d’huile

En cas de pertes d’huile, il est indispensable de ré-
pérer le point od I'étanchéité fait défaut et I'éliminer.

Si I'on trouve de la mousse dans le réservoir aprés
avoir contrélé les raccords de la tuyauterie de refou-
lement et d’aspiration, il est conseillable de peindre
les raccords et de ne pas mettre en fonction le mo-
teur avant que la peinture ne soit fraiche.

Un bruit anormal peut se vérifier dans la
conduite lorsque:

1. Les divers raccords de la partie en aspiration du
circuit ne sont pas suffisamment vissés, si bien
qu'tl y a une aspiration d'air. Serrer correctement
les raccords a vis.

2. Dans I'installation il y a une quantité d'huile insuf-
fisante. Effectuer le remplissage nécessaire.

3. Le fiitre est bouché par de la saleté; on doit donc
remplacer le filtre par un nouveau filtre.

The fluid under pressure flows into an annular shaped
space in the steering gearbox and fills the worm screw
area where the valves are located. The valves are so
adjusted that when they are in neutral position the
fluid under pressure is able to circulate through the
infet ports (11-12) and return slots (15-18), to the
reservoir.

When the steering wheel - and consequently the valves
- are rotated, a passage and a return grooving will
close, while the second return grooving and the other
passage will open. The fluid under pressure will be
caused to flow in such a way as to assist the move-
ment of the plunger, caused by the rotation of the
steering wheel; the chamber opposite that of the
movement causes the fluid io flow back to the reser-
voir. Fig. 58 gives a schematic illustration of the
steering with the valves in neutral position. In order
to have a clearer idea of the circulation of the fluid,
the valve is also illustrated in cross-section, at the side
of the assembly illustration.

Fig. 59 shows the valve and steering in action.

N.B. Due to the lack of hydraulic servo, a great deal
of play is felt when the steering wheel is turned with
the engine not running.

FAULTS AND REMEDIES

Fluid leaks

In the event of fluid leaks, it is essential to trace the
weak seal-point and remedy it.

If, after checking the delivery and aspiration pipe
fittings, foam is found in the reservoir, it is advisable
to paint the fittings and not to start the engine before
the paint has dried.

Excessively noisy steering may occur if:

1. The various fittings of the aspiration pant 4f the
circuit are not sutficiently tightened, with the result
that air is aspirated. Correctly tighten the threaded
fittings.

2. There is insufficient fluid in the system. Top up as
required..

3. The filter is clogged with dirt; in such case, sub-
stitute with a new filter.



Das unter Druck stehende Oel fliesst in einem ring-
foermigen Raum, der sich im Lenkgehaeuse befindet
und tuellt den Teil der endlosen Schnecke aus wo
die Ventile angebracht sind. Die Ventile sind so re-
guliert, dass wenn sie in Neutralstellung sind, kann
das Oel durch die Eingangslichten (11-12) und
Rueckflusslichten (15-16) zum Behaelter fliessen.
Durch drehen des Steuerrades und somit der Ventile,
schliessen sich ein Durchgang und eine Rueck-
flussrille, waehrend sich die zweite Rueckflussrille
und der andere Durchgang oefinen werden.

Der Zufluss des unter Druck stehenden Oeles er-
foigt auf eine Weise. um die Kolbenbewegung durch
Drehung des Steuerrades zu erieichtern: die der Be-
wegungskammer entgegengesetzten, gewaehrieistet
den Rueckfluss in den Behaelter. Die Abbildung 58
zeigt schematisch die Steuerung in Neutralposition
der Ventile. Um die Oelzirkulation besser beobach-
ten zu koennen, wird das Ventil im Querschnitt, aus-
serhalb der Gruppe, wiedergegeben. Die Abbildung
59 zeigt das Ventil und die Steuerung waehrend des
Betriebes.

P.S. Im Falle einer Lenkung bei stillstehendem Mo-
tor, am Steuerrad wird man ein erhebliches Spiel fest-
stellen koennen. hervargerufern durch den Mangel
der Hilfshydraulik

Betriebsstoerungen und dessen abhilfe

Oelverluste

Bei Oelverlusten sofort den undichten Punkt fest-
stellen und beseitigen. Sollte man nach Kontrolle
der Rohranschiuesse der Foerder- und Saugleitung.
Schaum im Behaelter vorfinden, ist es ratsam die An-
schluesse zu lackieren und den Motor nicht in Betrieb
setzen bevor der Lack nicht vollkommen trocken ist.

Ein abnormales Gerausch bei der
Steuerung kann vorkommen, wenn:

1. die verschiedenen Anschluesse der Saugseite
des Kreis!aufes ungenuegend festgeschraubt sind;
dadurch erfolgt eine Luftansaugung. Die Anschlues-
se festschrauben.

_In der Anlage ist ungenuegend Oel. Entsprechend
Oel nachfuellen.

~

3. Das Filter ist verschmutzt; es ist deshalb notwen-
dig. dasselbe mit einem neuen auszutauschen.

GUIDA IDRAULICA CON COMANDO A CIRCOLAZIONE DI SFERE

e
NAVAON

Fig. 658

CONDUITE HYDRAULIQUE AVEC COMMANDE A CIRCULATION DE SPHERES
HYDRAULIC SERVOSTEER WITH BALL CIRCULATION

HYDRAULIKSTEUERUNG MIT KUGELUMLAUF
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IMPIANTO DI CONDIZIONAMENTO:

Descrizione della tigura n. 80

Esiste un condotto sul lato destro (1) che immette
aria nell'abitacolo attraverso il portello (2), una
chiocciola con ventola (3), un secondo condotto
Trasversale (4), ed i radiatori (5). Opportuni defiettori
con saracinesca (6-7-8) orientana |'aria sul parabrezza
sul pilota. sul passeggero, sulle gambe degli stessi.

It ventilatore centrifugo Tp. Torrington (3) trainato
da un potente motorino a due velocita (9) coman-
dato dall'interruttore (14), produce un abbondante
flusso d'aria attraverso il pacco radiante, aspirando
I'aria o dall'esterno quando la farfalla (2) & rivoita
all'indietro, o dall'interno dell'abitacolo, a mezzo
del portello (22) comandato della posta sotto il
cruscotto, quando la farfalla (2) & rivolta in avanti.

L'aria che dal condotto (1) € immessa nei radiatori
(S) entra nell'abitacolo calda o fredda a seconda
che si agisca sul sistema di riscaldamento o condi-
zionamento.

Impianto di riscaldamento

L'impianto & composto da:

—— Una presa di acqua calda ed un rubinetto (10)
posto sulla tes*a del motore. comandato dalla
leva (24) sul cruscotto. Un ritorno deil’acqua cal-
da (11) sull'aspirazione pompa acqua del motore.

—— Due ranghi di tubi sul radiatore (5).

-= Un rubinetto (12),sistemato nella zona motore, sul
circuito dell'acqua calda. che impedisce il ritorno
deil'acqua nel radiatore durante la stagione esti-
va e che pertanto deve essere manovrato a mano
all’inizio della stagione calda e di quella fredda.

implanto di refrigerazione
Le parti di cui si compone I'impianto sono:

1. Gruppo evaparatore: comprende i primi 4
ranghi dei radiatori (§); un iniettore regolabile
che espande il treon 12 compresso, generando
cosi il freddo; un termostato (17) che controlla
automaticamente la temperatura stabilizzandola
al grado desiderato entro un campo di 140 C.; i
detflettori (8-7-8) che orientano il flusso dell’aria
nella direzione desiderata.

INSTALLATION DE CONDITIONNEMENT

Description de la figure n. 60

Il existe une conduite du c6té droit (1) qui introddit
I"air dans I'habitacle a travers le portillon (2). un ven-
titateur (3). une deuxiéme conduite transversale (4)
et les radiateurs (5). Des déflecteurs a vanne appro-
priés (6-7-8) orientent I'air sur le parebrise. sur le pi-
lote, sur le passager. sur les jambes du pilote et du
passager.

Le ventilateur centrifuge Tp Torrington (3), trainé par
un puissant moteur a deux vitesses (9) commandé
par. l'interrupteur (14). produit un abondant flux d'air
a travers la paquet radiant. en aspirant I'air a partir
de I'extérieur lorsque le papillon (2) est tourné a l'ar-
riére. ou a partir de l'intérieur de I'habitacle. par I'en-
tremiyse du portillon (22) commandé par le levier (25)
placé sous le tableau de bord. lorsque le papillon
(2) est tourné a I'avant.

L'air qui passe de la conduite (1) aux radiateurs (5)
entre dans I'habitacle chaud ou froid suivant que I'on
agisse sur le systéme de chauffage ou'de condition-
nement,

Instaliation de chauffage

L'installation se compose de: .

— Une prise d'eau chaude et un robinet (10) placé
sur la téte du moteur, commandé par le levier (24)
situé sur le tableau de bord.

— Deux rangées de tuyaux sur le radiateur (5).

— Un retour de l'eau chaude (11) sur |'aspiration
pompe eau du moteur.

— Un robinet (12). situé dans la zone moteur, sur le
circuit de I'eau chaude, qui empéche le retour de
I'eau dans le radiateur pendant I'été et qui doit
par conséquent étre manoeuvre a la main au dé-
but de la saison chaude et au début de la saison
froide.

Installation de réfrigération

Les parties dont se compose l'installation sont les

suivantes:

1. Groupe évaporateur: il comprendles 4 premiéres
rangées des radiateurs (5); un injecteur réglable
qui provoque l'expansion du fréon 12 comprimeé,
engendrant ainsi le froid; un thermostat (17) qui
contréle automatiquement la température en fa
stabilisant au degrés ou haité dans une plage
de 149 C; les déflecteurs (8-7-8) qui orientent le
flux de l'air dans la direction souhaitée.

CONDITIONING SYSTEM

Description of tig. 60

On the right side there is a conduit (1) which lets air
into the passenger compartment through the port (2).
a volute with fan (3). a second transverse conduit (4).
and the radiators (5). Appropriate baffies with shutter
(6-7-8) direct the air onto the windshield, the driver,
the passenger, and onto their lower limbs.

The Torrington centrifuge fan (3), driven by a powerful
two-speed motor (9) actuated by the switch (14) pro-
duces a plentiful flow of air through the radiating
bank, aspirating the air either from the exterior when
the shutting flap (2) is turned back. or from the inte-
rior of the passenger compartment by means of the
port (22) controlled by the lever (25) below the dash-
board, when the shutting flap (2) is forwards.

The air let into the radiators (§) from the conduit
(1) enters the passenger compartment either hot or
cold depending on whether the heating or conditio-
ning system is brought into play.

Heating system

The system consits of:

-— A hot water inlet and a cock (10) on the engine
head, controlled by the lever (24) on the dash-
board.

— Two sets of pipes in the radiator (5)

— Ahot-water recovery circuit (11) on the engine water
aspiration pump.

— A cock (12) in the engine compartment on the hot
water circuit which prevents the water from retur-
ning into the radiator in the summer months and
which thus has to be adjusted by hand at the start
of the hot and cold seasons.

Cooling system

The parts making up the system are as foliows:

1. Evlponlor assembly: comprises the first four rows
of pipes of the radiators (5); an adjustable injec-
tor which expands the compressed Freon, thus gene-
rating the cold; a thermostat (17) which automa-
tically controls temperature by setting it at the
degree required, within a range of 140C: the de-
flectors or batfles (8-7-8), which send the air-flow
in the direction desired.



KLIMAANLAGE

Beschreibung der Abb. 80

Auf der rechten Seite befindet sich eine Leitung (1),
die ueber eine Klappe (2), einer Schnecke mit Luef-
terrad (3), einer zweiten Querleitung (4) und der
Kushlier (8), Luft in das Wageninnere leitet. Eigens
vorgesehene Klappenschieber (8 - 7 - 8), leiten die
Luft aut die Windschutzscheibe, zum Piloten, zum
Passagier und auf die Beine derselben.

Der Schleuderventilator, Type Torrington (3), der
durch einen starken Doppelgeschwindigkeitsmotor
(9) angetrieben und durch den Schalter (14) gesteuent
wird, produziert eine ausreichende Menge Luft durch
den Strahlungskoerperblock, wobei die Luft entweder
von Aussen - wenn die Klappe (2) nach hinten ver-
stellt ist - oder vom Wageninnern, durch die Luke (22),
die mit dem unter dem Armaturenbrett befindlichen
Hebel (25) gesteuert wird, wenn die Klappe (2) nach
Vaorne verstellt ist, angesaugt wird.

Die Luft, die durch die Leitung (1) in den Kuehler (5)
kommt, kommt entweder warm oder kalt, jo nachdem
ob die Heizung ‘oder das Kuehlsystem eingeschaltet
ist, in das Wageninnere.

Heizungsaniage

Die Anlage setzt sich wie folgt zusammen:

— Ein Warmwasseranschluss und ein Hahn (10) be-
finden sich am Motorkopf und werden durch den
Hebel ¢24)am Armaturenbrett gesteuert.

— Zwei Rohrleitungen am Kuehler (S).

— Ein Warmwasserrueckfluss (11) auf der Saugsei-
te der Wasserpumpe des Motors.

— Ein Hahn (12), im Motorraum vorgesehen, befindet
sich auf dem Warmwasserkreislauf und verhindert
den Rueckfluss des Wassers in den Kuehier
waehrend der warmen Jahreszeit und deshalb
muss dieser Hahn durch Hand, bei Wechsel der
Jahreszeiten, verstellt werden.

Kuehlanlage

Die Anlage setzt sich aus folgenden Teilen zusam-

men:

1. Verdampfer: umfasst dier ersten 4 Stufen des
Kuehlers (8); eine Spritzduese, regulierbar, wel-
che das Freon verteilt (12) und dadurch die Kaelte
generiert; ein Thermostat (17) kontrolliert automa-
tisch die Temperatur und legt sie, innerhalb eines
Bereiches von 140C, auf den gewiinschten Grad
test; Die Luftklappen (6 - 7- @) stellen den Luft-
strom in der gewuenschten Richtung ein.
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2. Gompressore (13): di tipo aperto, con la partico-
lare capacitd di funzionare ad un numero varia-
bile di giri compreso tra ¢ 500 e i 6000/1 . La
potenza assorbita e quindi la potenzialita in

- {rigorie varia da 1/3 a 3hp.

Il compressore € trainato a mezzo di due cing-
hie trapezoidali direttamente dall’albero a mano-
vella del motore.

3. Valvola isobarica (15) -sostituisce il pressostatn

montato sugli impianti convenzionali fino ad ora
costruiti ed evita che in particolari condizioni df
scambio termico la pressione salga a valori peri-
colosi.
Mentre la funzione del pressostato era quella di
staccare il compressore a mezzo della frizione
elettromagnetica, nel caso la pressione avesse
raggiunto il valore di 18 Atm, la valvola isobari-
ca ne riduce progressivamente la efficienza di
funzionamento. Essa non & altro che un otturato-
re, sistemato al posto del rubinetto di aspirazio-
ne del compresscre e controllato dalla pressione
del tluido esistente nel lato mandata del com-
pressore stesso. Pertanto pit s'innaiza la pres-
sione, piu riduce la quantitd di freon circolante.
Quindi anche nelle peggioti condizioni di scam-
bio termico, il compressore continua a funziona-
re; @ I'impianto frigorifero eroga freddo in ragio-
ne del calore che il condensatore riesce a smal-
tire. Sulla valvoia esiste un interruttore a pres-
sione che stacca il compressore nel caso venga
a mancare compietamente la pressione per as-
senza di freon.

4. Frizione eletiromagnetica (26): I'innesto e il di-
sinnesto de! compressore & regolato automatica-
mente dal termostato che agisce sulla frizione
elettromagnetica’ di accoppiamento fra compres-
sore @ motore.

L'assorbimento elettrico & di 2,5 Amp circa.

5. Condensators (18): & composto da una serpenti-
na sulla quale sono fissate lamelle di alluminio
irradianti ed & montato davanti al radiatore ac-
qua motore. La sua funzione & quella di smaltire
all’esterno il calore assorbito dal freon nel cir-
cuito.

6. Serbatolo filtro (18): contiene materiale disidra-
tante per eliminare traccie di umidita al freon e
un filtro in rete da 4000 maglie al cm2 pid un
filtro in feltro.

7. Tubl: il collegamento fra compressore (13), con-
densatore (16), ed evaporatore (5) é assicurato
dai tubi speciali (19-20-21) resistenti al freon,
alle alte pressioni e a temperature variabili da
-250 C a +120°C.

. Compresseur (13): du type ouvert, ayant la capacité

spéciale de fonctionner 4 un nombre de tours va-
riable compris entre 500 et 60000/min. La puissan-
cd absorbée et par conséquence la potentialité en
frigories varie de 1/3 a 3 cv.

Le compresseur est trainé A I'aide de deurx cour-
roies trapézoidales directement par I'arbre 4 mani-
velie du moteur:

. Soupape isobarique (15) - slle remplace le pres-

sostat monté sur lés installations conventionnelies
construites jusqu’a présent et évite que, dans des
conditions spéciales d'échange thermique, la
pression atteigne des valeurs dangereuses trés
élevées.

Alors que le role du pressostat était celui de deé-
tacher le compressedr a l'aide de |'embrayage
électromagnétique, dans le cas ou la pression
atteignait la valeur de 18 Atm., la soupape isobari-
que en réduit progressivement ['efficacité de
fonctionnement. Elle n'est au fond qu'un obtura-
teur, situé a la place du robinet d'aspiration du
compresseur et contrélé par la pression du fluide
existant du cé6té refoulement du compresseur lui-
méme. Par conséquent, plus la pression augmente
plus la quantité de fréon circulant diminue. De
cette fagon, méme dans les pires conditions
d'échange thermique, le compresseur continue
a fonctionner et {'installation trigoritique distribue
du troid en raison de la chaleur que le condenseur
arrive a écouler. Sur la soupape il y a un inter-
rupteur a pression qui détache le compresseur au
cas ou il n'y a pas du tout de pression suite a |'ab-
sence de fréon.

. Embrayage électromagnélique (26): le brancha-

ge et le débranchage du compresseur est réglé
automatiquement par le thermostat qui agit sur
I'embrayage electromagnétique d'accouplement
entre compresseur et moteur.

L'absorption électrique est d’environ 2,5 Amp.

. Condenseur (16): i! se compose d’un serpentin sur

lequel sont tixées de petites lames en aluminium
irradiantes et il est monté a I'avant du radiateur
eau moteur. Sa fonction est celle d'écouler & I'ex-
térieur la chaleur absorbée par le fréon dans le
circuit.

. Réservoir filtre (18): il contient le matériel dés-

hydratant pour éliminer les traces d’humidité dans
le fréon et un filtre 4 mailles de 4000 mailles par
cmz2 plus un filtre en feutre.

. Tuyaux: la connection entre compresseur (13), con-

denseur (16) et évaporateur (5) est assurée par
des tuyaux spéciaux (19-20-21) résistant au fréon,
aux hautes pressions et & des températures va-
riant entre -250C et + 1200C.

2. Compressor (13) of open type, with the special
characteristic of functioning at varying rpm (500~
6,000 rpm). The power input and thus the potentidl
in r.u. varies from 1/3 to 3 HP.

The compressor is driven by two V-belts, directly
by the engine crankshaft.

3. isobaric valve (15) substitutes the pressure switch
fitted on conventional systems known to date, and
prevents pressure from increasing to dangerous le-
vels in particular conditions of heat exchange. While
the function of the pressure switch was to discon-
nect the compressor by means of the electromag-
netic clutch if pressure rose to 18 Atm., the iso-
baric valve progressively reduces the operating effi«
ciency of the compressor. The valve is simply an
obturator, fitted in place of the compressor aspira-
tion cock and controlled by the pressure of the
coolant present in the delivery side of the compres-
sor. Thus, the more the pressure increases, the more
the amount of Freon in circulation decreases. it
therefore follows that even in the worst conditions
of thermal exchange the compressor will continue
to operate; and the cooling system delivers cold to
the extent that the condenser is able to cede heat.
A press-switch on the valve disconnects the com-
pressor in the vent of total pressure failure owing
to lack of Freon.

ES

. Electromagnetic clutch (28): the connecting and
disconnecting of the compressor is automatically
governed by the thermostat which operates on the
electromagnetic clutch between compressor and
motor.

Current input: about 2.5 Amp.

5. Condenser (16): this consists of a coil with alu-
minium irradiation fins, and it is fitted in front
of the engine water radiator. Its function is to
send to the exterior the heat absorbed from the
Freon in the circuit.

(=]

. Fliter vessel (18): contains dehydrating materiat
to remove traces of humidity from the freon, and
a 4,000 mesh/cm2 wire-net filter; plus a telt filter.

7 Piping: The connection between compressor (13),
condenser (16) and evaporator (5) is ensured by
special pipes (19-20-21) which are resistant to
Freon, resistant to high pressure and resistant to
temperatures in the range -250C to 4+ 1200C
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Kompressor (13): Offene Type, mit der Eigen-
schaft, bei unterschiedlicher Drehzahl, die zwi-
schen 5000 und 6000/1° liegt, funktionsfaehig zu
sein. Die Aufnahmeleistung und somit die Kuehi-
leistung, liegt zwischen 1/3 bis 3 HP,

Der Kompressor ist durch zwei Keilriemen, direkt
durch die Kurbelwelle des Motors angetrieben.

. lsobar'sches-ventll (15): ersetzt den Druckschal-

ter, der bis heute auf die normalen Anlagen mon-
tiert wurde und verhindert, dass bei besonderen
thermischen Austauschbedingungen, die Schutz-
werte nicht ueberschritten werden.

Der Druckschalter hatte die Aufgabe, den Kom-
pressor durch eine elektromagnetische Kupplung
auszuschalten, sobald der Druck einen Wert von
18 Ati erreichte, waehrend das Isobar'sche Ventil
die Funktionsleistung nach und nach reduziert.
Dieses Ventil ist nichts anderes als ein Ver-
schiuss, der an Stelle des Ansaughahnes des
Kompressors angebracht ist und durch den Flues-
sigkeitsdruck, der auf der Foerderseite des Kom-
pressors selbst vorhanden ist, kontrolliert wird.
Deshalb: je hoeher der Druck, umso niederer die
umlaufende Freonmenge. Auch unter schlimmsten
thermischen Austauschbedingungen, ist der Kom-
pressor funktionstaehig und die Kuehlanlage pro-
duziert Kaelte im Verhaeltnis zur Waerme die der
Kondensator aufnehmen kann. Auf dem Ventil
befindet sich ein Schalter (Druckschalter) der den
Kompressor, im Falle von Druckabfall wegen
Mange! an Freon, ausschaltet.

. Elektromagnetische Kupplung (26): Die Ein- und

Ausschaltung des Kompressors wird automatisch
durch den Thermostat reguliert, der auf die elek-
tromagnetische Kupplung, zwischen Kompresgor
und Mator, wirkt.

Die elektrische Aufnahme betraegt etwa 2,5 Amp.

. Kondensator (16): besteht aus einer Serpentine,

auf der ausstrahlende Aluminiumiamellen befes-
tigt sind. Der Kondensator ist vor dem Motorwas-
serkuehler angebracht. Seine Aufgabe ist die der
Beseitigung, nach Aussen, der vom Freon im
Kreislauf autgesaugten Waerme.

. Fitergehaeuse (18): enthaelt das Entwaesserungs-

mittel zur Beseitigung des Feuchtigkeitsgehaltes
im Freon und ein Filternetz mit 4000 Maschen pro
cm2, sowie einen Filzfilter.

Rohrleitungen: die Verbindung zwischen Kom-
pressor (13), Kondensator (16) und Verdampfer
(5), ist durch Spezialrohrleitungen (19-20-21), die
Freon-bestaendig sind, hohe Druecke aushalten
und Temperaturen von — 250C bist + 1200C ertragen,
gewaehrleistet.




FUNZIONAMENTO

Il sistema prevede poche leve di comando che ne
semplificano 1'uso, e consentono di ottenere con
rapiditd le condizioni desiderate qualunque sia la
temperatura esterna.

Con la vettura in movimento, o azionando un po-
tente ventilatore a due velocitd con l'interruttore’
(14), si introduce nell'abitacolo un abbondante’flus-
so d'aria che diventa calda o fredda se si muove
la leva (24) oppure si ruoti il pomelilo (17) (tig. 61).
L'entrata di aria dall'esterno pud essere parzializza-
ta a mezzo della leva (25) o completamente inter-
rotta quando la leva & tutta spostata a destra. In
quest‘ultima condizione il ventilatore aspira I'aria
dell’abitacolo, attraverso I'apertura, 22 comandata
della leva (23) posta sotto il cruscotto; ricircuitan-
dola e aumentando molto rapidamente la quantita
di caldo o di freddo in essa contenuta (tig. 62).
L'apertura (22) deve essere normaimente chiusa
quando non is opera suila recircultazione, per non
introdurre aria non condizionata nell'abitacolo.

CARICA FREON CON POMPA DEL VUOTO
(Descrizione della fig. 63)

Per la carica del freon 12 sul compressore si pro-
cede come appresso:

A) Si collega la pompa del vuoto (1) tramite il rac-
cordo speciale di carica, alia valvolina (2) sulla
valvola isobarica (3). La bomboia del freon (4)
deve essere in derivazione fra pompa vuoto (1)
e valvola isobarica (3).

B) Togliere il cappuccio (5) della valvola d'alta
pressione (10) svitare completamente lo stelo (6)
e riavvitarlo di mezzo giro per mettere in colle-
gamento la valvola isobarica.
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Avviare la pompa a vuoto e controllare se il vuo-
metro (7) si porta a fondo scala: in caso contra-
rio, cio denota una perdita nell'impianto. La ri-
cerca della fuga si facilitera’ introducendo un
certo quantitativo di freon e ricercando le per-
dite con un detector o lampada faloide. || tem-
po minimo di funzionamento della pompa del
vuoto e di 30 minuti, per permettere 1'asporta-
zione di ogni traccia di umidita .

D) Mentre la pompa a vuoto e'ancora in moto, chiu-
dere bene a fondo il suo rubinetto (8) aprire la

105 bombola del freon, tramite il rubinetto (12). quindi

fermare la pompa.

FONCTIONNEMENT

Le systé prévoit quelq teviers de commande
qui en simplifient I'emploi et qui permettent d'obtenir
rapidement les conditions souhaitées, quelle que
soit la température extérieure. Avec la voiture en
mouvement ou en actionnant un puissant ventilateur
4 deux vitesses A |'aide de I'imterrupteur (14) on
introduit dans I'habitacie un abondant flux d air qui
devient chaud ou froid suivant que I'on déplace
le levier (24) ou que I'on fasse tourner le pommeau
(17) (Fig. 81).

L'entrée d'air & partir de |'extérieur peut étre réduite
a l'aide du levier (25) ou entidrement interrompue
lorsque le levier est complétement placé a droite.
Dans cette dernidre condition le ventilateur aspire
I"air de I'habitacle & travers |'ouverture (22) comman-
dée par le levier (28) placé sous le tableau de
bord, en le remettant en circuit et en augmentant trés
rapidement la quantité de chaleur ou de froid qui y
est contenue. (Fig. 62).

L'ouverture (22) doit dtre normalement fermée lors-
que I'on agit sur la remise en circuit pour ne pas in-
troduire de ’air non conditionné dans I'habitacle.

CHARGE FREON AVEC POMPE DU VIDE
(Description de Fig. 63)

Pour la charge du fréon 12 sur le compresseur on
procéde comme suit:

A. On relie la pompe du vide (1) & travers le rac-
cord spécial de la charge a la petite soupape
(2} sur la soupape isobarique (3). La bombonne
du Fréon (4) doit étre en derivation entre la
pompe vide (1) et la soupape isobarique (3).

B. Entever le capuchon (5) de la soupape de
haute pression (10). dévisser complétement
la tige (8) et la revisser d'un 14, tour pour
établir la liaison avec la soupape isobarique.

C. Démarrer la pompe & vide et contréler que le
videmeétre (7) atteigne le bas l'installation. La
recherche de la fuite sera facilitée en intro-
duisant une certaine quantité de fréon et en
recherchant les fuites & I'aide d'un détecteur
ou d'une lampe faloide. Le temps minimal de
fonctionnement de la pompe du vide est de
30 minutes, pour permettre Vélimination de
toute trace d’humidité.

0. Alors que |la pompe a vide est encore en fonc-
tion, fermer & fond son robinet (8) ouvrir la
bombonne du fréon par |'entremise du robinet
(12), ensuite fermer la'pompe.

OPERATION

The system includes a few control levers which
simplify its use and which allow the desired con-
ditions. to be obtained quickly whatever the out.
side temperature may be.

With the vehicle in motion or, if not, by actuating
a powerful two-speed impeller with switch (14), a
plentiful flow of air is brought into the paasenger
compartment; this air becomes hot or cold de-
pending on whether the lever (24) is shifted or the
rotary knob (17) is turngd (Fig. 81).

Air inlet from the exterior can be reduced by
means of the lever (25) or stopped completely if
this lever is taken all the way to the right. In the
latter condition, the impeiler aspirates the passenger
compartment air through the aperture 22 controlled
by the lever 23 below the dashboard, recirculating
it and very rapidly increasing the degree of hot
or cold contained in it (Fig. 82).

The aperture (22) should normally remain closed,
when recirculation is not operative, so as to avoid
bringing non-conditioned air into the passenger
compartment.

CHARGING THE FREON WITH VACUUM
PUMP
(See Fig. 63)

10 charge the Freon 12 into the compressor, pro-
ceed as follows:

A, Connect the vacuum pump (1), by means of
the special charge-fitting, to the vaive (2) on
the isobaric valve (3). The Freon cylinder (L]
must be in shunt between the vacuum pump
(1) and the isobaric valve (3).

B. Remove the cap (8) of the high pressure valve

(10), fully unscrew the steq (8) and tighten it
up again by a half turn to connect up the iso-
baric valve.

C. Start up the vacuum pump and check whather

the vacuum gauge (7) goes to scale limit; if
not, there is & leak in the system. The leak
will be easier to trace if a certain quantity of
Freon is introduced, then using a detector or
beacon lamp. The minimum operating time of
the vacuum pump is 30 riinutes, so as to
allow all trace of moisture to be removed.

D. While the vacuum pump is still in operation,

fully shut off its cock (8), open the Freon
cylinder by means of the cock (12), and then
stop the pump.



BETRIEB

Das System verfuegt ueber wenig Schalthebel, die
den Einsatz einfacher gestalten und es gestatten, mit
Schnelligkeit, die gewuenschten Bedingungen zu
erreichen, unabhaengig von der Aussentemperatur.
Bei fahrendem Wagen, oder durch Betaetigung eines
starken Ventilators mit zwei Geschwindigkeiten (14)
wird in das Wageninnere eine ausreichende Luft-
menge eingefuehrt, die je nach Verstellung des He-
bels (24) oder durch Drehung des Knopfes (17) kalt
oder warm wird. (Abb.61)

Der. Luftzufluss von Aussen kann durch den Hebel
(25) teilweise gehemmt werden, oder vollkommen
unterbrochen werden, durch Verstellung des Hebels
nach Rechts. In diesem Falle saugt der Ventilator die
Luft vom Wageninnern, durch die Oeffnung (22) die
durch den Hebel, der sich unter dem Armaturenbrett
befindet, gesteuert wird, auf, wobei er die Luft in
Zirkulation bringt, und sehr schnell die darin enthal-
tene Waerme-oder Kaeltmenge erhoeht. (Abb £2).
Erfolgt keine Rueckzirkulation, muss die Oeffnung
(22) immer geschlossen bleiben, um nicht klimati-
siarte Luft in das Wageninnere einzufuehren.

FREON-VERSORGUNG MIT VAKUUMPUMPE
{Beschreibung der Abb, 63)

Zur Auftuellung von Freon 12 im Kompressor, wie
folgt vorgehen: :

A. Die Vakuumpumpe (1), mit dem Spezialfuelistut-
zen, and das Ventil (2) auf dem Isobar'schen Ven-
til (3) anschliess#n. Die Freon-Flasche (4) muss
sich in Ableitung zwischen Vakuumpumpe (1) und
Isobar’'schem Ventii (3)'befinden.

B. Den Deckel (5) des Hochdruckventils (10) ab-
nehmen, den Schaft (6) vollkommen abschrauben
und eine halbe Drehung wieder anschrauben, um
das Isobar’'sche Ventil zu verbiriden.

C. Die Vakuumpumpe einschalten und kontrollieren,

ob das Vakuummeter (7) voll ausgelastet ist;
wennnicht,sindVerlusteinderAnlagevorhan-
den. Durch Einfuellung einer gewissen Menge
Freon, erleichtert man die Suche nach den Ver-
luststellen.
Diese Stellen koennen mit einem Detektor oder
Faloidlampe, ausfindig gemacht werden. Die Min-
destbetriebszeit der Vakuumpumpe, zur Entfer-
nung jeglicher Feuchtigkeitsrueckstaende, be-
traegt 30 Minuten.

D. WaehrenddieVakuumpumpenochinBewegung
ist,denHahn(8)festschliessen,dieFreonfla-
sche,mitdemHahn(12)oetfnenunddanndie
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Avviare 1l motore della vettura ed innestare la
frizione ellettromagnetica, a mezo dell'inter-
ruttoretermostato (Fig. 9-10- n. 17) sul cruscotto.
Dato che l'interruttore a pressione, posto sulla
valvola isobarica, non permette I'innesto del-
I'elettromagnete fintanto che nel circuito non
vi @ la presssione del freon, fare un ponte prav-
visorio sui due innesti (8). mantenere il motore
a circa 1500 G/1’ fintanto che la bombola del
treon non abbia travasato nel circuito 700-750
cc di gas. |l travaso del freon nel compressore
potra  essere effettuato tramite il contenitore
graduato (11) manovrando opportunamente il
rubinetto (13).

Chiudere la bombola, svitare il raccordo di cari-
ca, e rimettere il cappuccio alla valvolina (2).

Esamminare ancora in ogni punto dell'impianto.
con le sonde di un detector o altro cercafughe.
che non vi siano perdite di freon.

INCONVENIENTI E RIMEDI
Problemi meccanici

1. Noie sulle cinghie

a.
b.

2. Vibrazioni del

Accertarsi che le pulegge siano illineate;

La tensione delle cinghie deve essere tale da
permettere una freccia di circa 10 mm sotto la
pressione di un pollice;

. controllare che non esista un eccesso di cari-

ca di freon.
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pressore

Controllare con un manometro inserito sulla
valvola isobarica che anche nelle peggiori con-
dizioni di scambio termico, eventuaimente
facendo fuzionare !'impianto senza ventole, la
pressione non superi le 18-19 Atm. Se si verifica
questa eventualita occorre sostituire o fare ri-
parare la valvola isobarica.

. Nel caso che anche con ventilazione forzata

o supplementare sul condensatore (od in man-
canza di ventola esterna con un lancio di acqua
fredda suil condensatore) ta pressione rimanga
sempre sulle 18-19 Atm. occorre controllare
che non vi siano ofturazioni nel circuito freon.

. Controllate |'eventuale eccesso di carica di

freon.

Démarrer le moteur de la voiture et brancher
I'embrayage électro-magnétique 3 I'aside de
I'interrupteur-thermostate (fig. 9-10 n%17)
situé sur le tableau de bord.

Etant donné que I'interrupteur a pression,
placé sur la soupape isobarique ne permet
pas le branchement de |'électroaimant tant
que la pression du fréon n'existe pas dans le
circuit, établir un pont provisoire sur les deux
branchements (8) maintenir le moteur & envi-
ron 1500 tours/min. tant que la bombonne du
fréon n'ait versé eans le circuit 700-750 cc
de gas. Le transvasement du fréon dans le
compresseur pourra &tre effectué a ['aide
d'un récipient gradué (11) en manoeuvrant
le robine! (13).de fagon appropride.

Fermer la bombonne, dévisser le raccord de
charge et remetire le capuchon sur la petite
soupape (2).

Examiner encore en tout point I'installation
4 l'aide des sondes d'un détecteur ou d'un
autre rechercheur de fuites, pour contréler
qu'il n'y ait pas de pertes de fréon.

INCONVENIENTS ET REMEDES
Problémes mécaniques

1.

a
b.

O

Problémes concernani les courroies
S'assurer que les poulies soient allignées;

La tension des courroies doit &tre &4 méme de
permettre une tléche d’'environ 10 mm. sous ia
pression d’un pouce;

. Contréler qu'il n'y ait pas un excés de charge

de fréon.

. Vibrations dis compresseurs
. Contréler & I'aide d'un manométre branché sur

fa soupape isobarique que méme dans les
pires conditions d'échange thermique, en
faisant évantueliement fonctionner ['installa-
tion. sans vientilateurs, la pression ne dépasse
pas 18-19 Atm. Si cette éventualité se produit,
it taut charniger ou faire reparer ia soupape iso-
barique.

. Au cas oil, méme avec une ventilation forcée

ou supplé:mentaire sur le condenseur (ou lors-
qu'il n'y ia pas de soupape extérieure avec un
jet d'eau froide sur te d r) la pressi

est toujouirs de 18-19 Atm. il faut contréler qu'il
n'y ait pias d’obturations dans le circuit fréon.

. Contrdler l'excés éventuel de la charge de

tréon.

Start up the engine of the vehicle and engage
the electromagnetic clutch by means of the
pressure-switch lever (Figs. 9-10.17) on the
dashboard.

Since the press-switch on the ispbaric valve
does not allow the electromagnet to be connec-
ted until there is Freon pressure in the circuit,
make a temporary bridge between the two
coupling points (9), keep the engine at around
1500 rpm until the Freon cyiinder has trans-
ferred 700-750 c.c. of-gas into the circuit. The
transter of the Freon into the compressor can
be effected by means of the graduated vessel
{11). by appropriately operating the cock {13)

Shut-off the cylinder, unscrew the ¢charge-fitting
and replace the cap onto the valve (2).

Once again examine every point of the sys-
tem, with detector probes or other leak-detec-
ting means, for Freon leaks.

FAULTS AND REMEDIES
Mechanical problems

1. Troubles at the bells

b.

Check pulleys for alignment

Beit tension should be such as to allow a
defiection of around 10 mm when fingsr pres-
sure is applied.

Check for excess Freon charge.

2. Vibrations of compressor

With a gauge on the isobaric valve check that,
even in the worst conditions of thermal ex-
change - if need be by operating the system
without fans - the pressurs does not exceed
18-19 Atm. Otherwise substitute the isebaric
valve or have it repaired.

If, even with forced or suppiementary ventilation
on the concenser (or, in default of an external
fan, throwing cold water onlo the condenser),
the pressure remains at 18-19 Atm. it is then
necessary to check the Freon circuit for block-
ages.

Check for excess Freon charge.



Den Motor des Wagens anlassen und die elek-
tromagnetische Kupplung, mittels Thermostat-
schalter (Abb. 9-10 Nr. 17) am Armaturenbrett.
einsetzen. Da der am Isobar’schen Ventil befind-
liche Druckschalter die Einschaltung des Elek-
tromagneten nicht gestattet, wenn im Kreislauf
der Freondruck nicht vorhanden ist, muss zwi-
schenzeitlich eine provisorische Bruecke auf den
beiden Kupplungen (9) gebaut werden, den Mo-
tor auf etwa 1500 U/1' konstant halten, bis die Fre-
onflasche 700-750 cc Gas in den Kreislauf ge-
bracht hat. Die Umfueliung des Freon in den Kom-
pressor kann durch den -graduierten Behaelter
(11) erfolgan, wobei der Hahn (2) entsprechend
2u betaetigen ist.

Die Flasche schliessen, den Fuellstutzen ab-
schrauben und den Deckel des Ventils (2) wieder
anbringen.

Nocheinmal alie Stellen der Anlage mit den Son-
den eines Detektors oder mit anderen Lecksu-
chern kontrollieren, dass keine weiteren Freon-
verluste vorhanden sind.

BETRIEBSSTOERUNGEN UND DEREN
ABHILFE

Mechanische Probleme

1.

Schwierigkeiten mit den Keilriemen:

Kontrollieren, dass die Seilraederabgeglichen
sind;

. Die Spannung der Keilriemen muss so sein.

dass sie einen Stich von etwa 10 mm unter dem
Druck eines Daumens gestattet;

. Kontrollieren, dass keine Ueberbelastung von

Freon vorhanden ist.

2. Schwingungen des Kompressors
a. Mit einem auf dem Isobar’schen Ventil ange-

brachten Manometer kontrollieren, dass ‘auch
unter den schlechtesten thermischen Aus-
tauschbedingungen, eventuell Anlage ohne
Luefterraeder laufen lassen, der Druck nicht
ueber 18-19 Atii steigt. Solite diese Eventuali-
taet vorhanden sein, muss das Isobar'sche Ven-
til ausgetauscht oder repariert.werden.

. Im Falle, dass auch bei Dmoklueﬂung oder Zu-

utzluoftung (oder bei M von

Luefterrad, mit einem Strahl kaltem Wasser auf
den Kondensator) der Druck am Kondensator
immer 18-19 Atii betraegt, muss kontrolliert wer-
den, ob im Freonkreislauf ja keine Verstopfung-
en vomandon sind.

. Kontrollieren, dass keine Ueberbelastung von

Freon vorhanden ist,
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3. Frizions rumorosa

a. Controllare che in posizione di riposo la
distanza fra elettrocalamita®e compressore (in-
traterro) non superi mm 0.,5;

b. Assicurarsi che la puleggia sia serrata sicura-
mente dalla vite di bloccaggio sull’albero del
compressore;

c. Se it rumore continua, sostituire la puleggia
della frizione.

Problemi elettrici

1. La trizions non lavora
a. Controllare il fusibile N. 1 fig. 74.

b. Controllare I'eventuale rottura dei fili che por-
tano alla frizione.

c. Controllare I'eventuale cortocircuito dell'avvol-
gimento della frizione.

d. Controllare che l'interruttore a pressione nella
valvola barometrica sia cortocircuitato. In caso
contrario o l'interruttore & rotto, o non esiste
piu freon nell'impianto.

e. Controllare il termostato sul cruscotto che sia
funzionante.

2. 1 ventilatori non funzionano

a. Controllare la valvola fusibile volante situata
sotto la scatola valvole.

b. Controllare i termostati sul radiatore.

c. Controllare l'eventualita di collegamenti rotti
o allentati.

POCA EFFICIENZA DELL'IMPIANTO

1. Un manometro sistemato nella zona della pres-
sions Indica, anche con forte ventilazione sul
condensatore, elevate pressioni

a. Controllare I'eventuale presenza d'aria nel
sistémarefrigerante. Procedere allo scario totale
del freon, eseguire un accurato vuoto, e ricarica-
re il giusto quantitativo di freon.

b. Controllare che.non sussista un eccesso di
carica di refrigerante.
In questo caso si manifestano: a. battiti ecces-
sivi del compressore; b. il tubo di aspirazione
nel compressore & troppo freddo con segni di
sbrinamento. Come rimedio si scarica progres-
sivamente il freon del quantitativo necessario.

(2]

. Embrayage bruyant

a. Controler qu'en position de repos la distance
entre électro-aimant et compresseur (entrefer)
ne- dépasse pas 0,5 mm.,

b. S’assurer que l1a poulie soit serrée par la vis
de bloccage sur I'arbre du compresseur;

¢ Si le bruit continue changer ia poulie de I'em-
brayage.

Problémes électriques

-

. L'embrayage ne travailie pas
Contréler le fusible No. 1 (Fig. 74).

. Contrbler la rupture éventuelle des fils qui
conduisent & I'embrayage.

. Contréler le court-circuit éventuel de i'enrou-
lement de I'embrayage.

L)

(2]

d. Contréler que 'interrupteur & pression dans la
soupape barométrique soit courtcircuité, En
cas contraire, ou l'interrupteur est cassé ou il
n’y a plus de fréon dans l'installation.

e. Contrdler que le thermostats sur le tableau de
bord fonctionne.

»

Les ventilateurs ne fonctionnent pas

. Contrdler la soupape fusible volant située
sous la boite des soupapes.

Controler les thermostates sur le radiateur.

L4

(2]

. Contr8ler I'éventualité de liaisons brisées ou
laches.

RENDEMENT INSUFFISANT DE
L'INSTALLATION

1. Un manométre placé dans la zone de la pression
indique, méme avec une forte ventilation sur le
d , des pi i élové

a. Controler la présence éventuelle d'air dans le
systéme réfrigérant. Effectuer la vidange total
du fréon, établir un vide soigné et recharger
la juste quantité de fréon.

b. Contrdler qu'il ne subsiste pas un excés de
charge de refrigérant.
Dans ce cas on observe: a) des battements
du compresseur; b) le tuyau d'aspiration du com-
seur est trop froid, avec des signes de dégivrage.
Comme reméde diminuer pregressivement la quan-
tité de fréon nécessaire.

3. Noisy cluich

a. Check that, at rest position, the ‘distance be-
tween electromagnet and compressor (air gap)
does not exceed 0.5 mm;

b. Make sure that the puliey is firmly held down
by the holding-down screw on the compressor

shaft;

c. It the noise persists, substitute the pulley of the
clutch.

Electrical problems

1. Clutch will not function
a. Check fuse No. 1 (Fig. 74).
b. Check leads to the clutch for breakage

c. Check the clutch winding for short<circuits

d. Check the press-switch of the barometric valve
for short-circuit, Ifthere is no short-circuit, either
the switch is broken or there is no more Freon
in the system.

e. Check the thermostat on the dashboard for cor-
rection functioning.

2. The fans will not operate

a. Check the steering fuse below the fusebox.
b. Check thermostats on radiator
c. Check for broken or slack connections.

SYSTEM OPERATES WITH LOW EFFICIENCY

1. A gauge in the pressure zone indicates high pres-
sures even with strong ventilation on the condenser.

a. Check for air in the cooling system. Drain the
Freon completely, apply a thorough vacuum, and
then recharge the correct amount of Freon.

b. Check for excess coolant charge. If excess coo-
lant exiats, the following occur: a. the compres-
sor throbs excessively; b. the aspiration tube in
the compressor is too cold and shows signs of
frosting up. To remedy this situation, progres-
sively drain the Freon to the extent necessary.



3. G h in der Kuppl

a. Kontrollieren, dass der Abstand zwischen Elek-
tromagnet und Kompressor (Luftspalt), in Ruhe-
stellung, nicht mehr als 0,5 mm betraegt;

b. Sich vergewissern, dass das Seilrad mit der
Blockierschraube an der Welle des Kompres-
sors gut befestigt ist.

¢. Wenn das Geraeusche immer noch vorhanden
‘ist, das Seilrad der Kupplung austauschen.

Elekirische Probleme

-

. Die Kupplung arbeitet nicht
Die Sicherung No. 1 kontrotlieren (Abb. 74).

L 4

Kontrolliersn, ob eventuell Brueche in der Ver-
drahtung die zur Kupplung fuert vorhanden sind.

(]

. Montrollieren, ob in der Wicklung der Kupplung
eventuell ein Kurzschluss vorhanden ist.

d. Kontrollieren, dass der Druckschalter in Baro-
meterventil kurzgeschiossen ist. Anderenfalls
ist entweder der Schalter kaputt oder es ist kein
Freon in der Anlage.

2. Die Ventilatoren funktionieren nicht

a. Das fliegende Sicherungsventil, welches sich
unter dem dem Ventilgehaeuse befindet, kon-
trollieren.

b. Die Thermostate am Kuehler kontrollieren.

c. Kontrollieren, ob eventuell Brueche oder Er-
schlaffungen der Verbindungsdraehte vorhan-
den sind,

SCHLECHTE BETRIEBSFAEHIGKEIT DER

ANLAGE

1. Ein In der Druckzone belindliches Manometer,
zeigt auch bel heftiger Lueftung zum Kondensator,
hohe Druecke an.

Eventuelles Vorhandensein von Luft in der Ka -
elteanlage kontrollieren. Die voellige Ent —
ladung des Freon vornehmen, ein sorgfaeltiges

Yakuum durchfuehren und die richtige Menge

Freon auffuellen.

b. Kontrollieren, dass keine Ueberschussiadung
von Kaeitemittel besteht.
Solite dies der Fall sein, tritt folgendes auf: a.
uebermaessiges Kiopfen des Kompressors; b.
der Saugstutzen im Kompressor ist zu kalt
und weist Entfrostungszeichen auf. Zur Abhilfe,
nach und nach den Useberschuss an Freon ent-
laden.
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¢ Controllare che la carica del freon sia insuffi-
ciente: si pud percepire questa mancanza da
piccole variazioni di temperatura fra i tubi di
aspirazione e di mand®e e dal tipico rumore
del compressore che lavora poco.
Normalmente esistono delle fughe di gas che
vanno ricercate, dopo di che occorre fare il
vuoto e ricaricare.

d. Eventuale restrizione nel sistema, come bom-

boletta tiitro intasata, filtro nella valvola di es-
pansione intasato, tubi flessibili o tubi di rame
attorcigliati o appiattiti.
Si nota congelamento o notevole differenza di
temperatura sui punti della restrizione, sui
quali avviene I'espansione. Occorre sostituire
il particolare difettoso e rifare la carica nel so-
lito sistema.

e. Eventuale presenza di umiditda nel freon.
Questa provoca il congelamento della valvola
d’'espansione con gli stessi efetti del punto
d. Si nota inoltre molto spesso rumore o tischio
nella vaivola di espansione.

Occore sostituire la bomboletta filtro essicatore
e rifare la carica.

N.B. - Prima di ogni ricarica del freon & impor-
tante controllare, con un’asta di circa 3 mm di dia-
metro e con compressore orrizzontale, il livello
dell’olio nel compressore che deve essere contenu-
to tra i 21 mm minimo e i 35 mm massimo (vedi fig.
38: tappo olio compressore).

SMONTAGGIO E MONTAGGIO GRUPPO
EVAPORATORE (fig. 64)

Oualora sia necessario smontare il gruppo evapora-
tore sotto il cruscotto, procedere come appresso:

1. Scaricare completamente il freon dall'impian-

to.

2. Chiudere it rubinetto ausiliaro acqua, comandabi-
le a mano, situato nella zona motore (vedi fig.
60 n. 12) e quello sul collettore d'aspirazione
tramite la leva 42 di tig. 9-10 sul cruscotto.

3. Staccare la serpentina del termostato B.

4. Staccare il collegamento C della guaina per it
comando della farfalia ricircolazione aria.

5. Sfilare i tubi D dell'acqua e i tubi E del freon
dall’evaporatore.

6. Sfilare 1'evaporatore E softo il cruscotto dopo
aver svitato i relativi dadi di fissaggio.

c. Contréler si la charge de fréon est insuffisante;
cette lacune peut é&tre pergue par de petites
variations de température entre le tuyau d’'as-
piration et de refoulement et par le bruit tipique
du compresseur qui travaille peu. Normalement
il existent des fuites de gas qui doivent &tre
recherchées, apreés qoi il faut faire le vide et
recharger.

d. Eventuelle restriction dans le systéme, telle

que bombonne philtre obturée, philtre dans fa
soupape d'expansion obturé, tuyaux flexibles
ou tuyaux encuivre entortillés ou aplatis.
On note une congélation ou une différence
considérable de température sur les points de
la restriction ot s’'effectue I'expansion. Il faut
changer la piéce défectueuse et effectuer une
nouvelle charge suivant le systéme usuel.

[

. Eventuelle présence d’humidité dans le fréon.
Cela provoque la congélation de la soupape
d'expansion avec les mémes effets mentionnés
au point d. On note d'autre part trés souvent un
bruit on un sifflement dans la soupape d'expan-
sion. Il faut remplacer la bombonne philtre,
séchoir et effectuer une nouvelle charge.

N.B. Avant toute recharge de fréon il est important
de controler a I'aide d'une lige d’environ 3 mm. de
diamétre et avec le compresseur en position horizon-
tale le niveau de I’huile dans le compresseur qui doit
varier entre un minimum de 21 mm. et un maximum
de 35 mm. (voir fig. 38 b hon huile ).

P

DEMONTAGE ET MONTAGE
GROUPE EVAPORATEUR (fig. 64)

S'il est nécessaire de démonter le groupe évapo-

rateur situé sous le tableau de bord, procéder com-

me suit:

1. Effectuer un vidange complét du fréon de I'instal-
lation.

2. Fermer le robinet auxiliaire eau, pouvant 8tre com-

mandé a main, situé dans la zone moteur (v. fig.

6 n0 12) et le robinet situé sur le collecteur d'aspi-

ration moyennant le levier de la fig. 9-10, situé

sur le tableau de bord.

Détacher le serpentin du thermostate B.

. Détacher la liaison C de !a gaine pour la comman-

de du papillon recirculation air.

o

bl

Faire glisser en déhors de !'évaporateur les
tuyaux D de I'eau et les tuyaux E du fréon.

. Faire glisser I'évaporateur F sous le tableau de
bord aprés avoir dévissé les écrous de fixation
correspondants.

»

c. Check to see whether the Freon charge is inade-
quate: this will be shown by small temperature
variations between the aspiration and delivery
tubes and by the typical noise of therinsutfi-
ciently active compressor. Gas escapes are nor-
mally present; these should be traced. Then pull
vacuum and recharge.

d. Possible ‘throttling’ at some point of the system,
such as clogged cylinder fiiter, clogged filter in
expansion valve, twisted or flattened flexible
-hoses or copper pipes.

‘Throttle' points show freezing or considerable
temperature difference, and it is at these points
that the expansion takes place. Substitute the
faulty part and re-charge in the customary man-
ner.

e. Check for presence of humidity in the Freon.
This causes the expansion valve to freeze up,
with the same results as under point ¢. The
expansion valve also gives out much noise and
whistle. Substitute the filter-dryer cylinder and
re-charge.

N.B. Prior to every Freon recharge it is important to
check, by of a dipstick of diame 3 mm ap-
proximately and with horizontal compressor, the oil
level in the compressor, which should be between a
minimum of 21 mm and a maximum of 35 mm (ses
Fig. 38: compressor oil level plug).

DISMANTLING AND RE-FITTING OF THE
EVAPORATOR ASSEMBLY (Fig. 64)

Should it be necessary 1o dismantle the evaporator
assembly beiow the dashboard, proceed as follows:

1. Completely drain all the Freon from the system

2. Shut off the auxiliary water cock (hand operabie)
in the engine area (see Fig. 6.12) and the cock on
the suction manifold by means of the lever (Fig.
9.10) on the dashboard.

3. Disconnect the coil from the thermostat B.

4. Disconnect the connection C of the sheath for the
control of the air circulation shutting flap.

(4]

. Slip of the tubes D (water) and the tubes E (freon)
from the evaporator

6. Remove the evaporator E below the dashboard,

after first loosening the retaining nuts.



c. Kontrollieren, ob die Freonmenge ungenuegend

ist: man kann diesen Verlust durch kleine Tem-
peraturaenderungen zwischen Saugrohr und
Foerderrohr und durch das typische Geraeusch
des Kompressors, der zu wenig arbeitet, wahr-
nehmen.
Normalerweise sind Gasverluste vorhanden, die
entdeckt werden muessen, worauf das Vakuum
herzustellen ist und eine Neuauffuellung er-
folgen muss.

d. Eventuelle Einschraenkung im System, wie z.Bs.:

Filterflasche verstopft, Filter im Ausdehnungs-
ventil ist verstopft, die biegsamen Rohre oder
die Kupferrohre haben sich verwickelt oder ab-
geflacht.
Man stellt Erfrierung oder bedeutenden Tempe-
raturunterschied am Einschraenkungssystem,
auf dem die Ausdehnung erfolgt, fest. Das de-
fekte Teil austauschen und die Ladung mit dem
bekannten System durchfuehren.

e. Eventuslle Feuchtigkeitserscheinungen im Fre-
on. Dies hat das Einfrieren der Ausdehnungs-
ventile, mit den gleichen Auswirkungen wie un-
ter Punkt d. angefuehrt, zur Folge. Ausserdem
kann man des Oefteren Geraeusche oder Zi-
schen im Ausdehnungsventii wahrnehmen.

Die Trockenfilterflasche muss ausgetauscht
werden und eine Neuladung vornehmen.

P.S.: Vor jeder Aufladung von Freon ist es sehr wich-
tig, dass mit einem 3 mm Durchmesser-Stab und bei
waagrechtem Kompressor, der Oelstand im selben
kontrolliert wird; der Oel d muss zwischen einemn

minimum von 21 mm und einem maximum von 35 mm
f. K '

liegen (s. Abb. 38 - Oeleintuell

P 0

DEMONTAGE UND MONTAGE DER VER-
DAMPFERGRUPPE (Abb. 64)

Solite es notwendig sein, die Verdampfergruppe un-
ter dem Armaturenbrett abzumontieren, wie nach-
stehend angefuehrt, vorgehen:

1. Das in der Anlage enthaltene Freon vollkommen

entiaden. )
2. Den handsteuerbaren Wasser-Hilfshahn, welcher
sich in der Naehe des Motors befindet, schties-
sen (s.Abb. 6 - Nr. 12); auch der Ansaugkruemmer
muss mit dem Hebel, am Armaturenbrett, geschios-
sen werden (Abb. 9-10).
. Die Serpetntine des Thermostaten B entfernen.
. Die Verbindung C der Schutzhuelle fuer die Klap-
pensteuerung der Rueckzirkulierung der Luft,
entfernen.
5. Die Wasserrohre D und die Freon-Rohre aus dem
Verdampfter ziehen.

6. Den unter dem Armaturenbrett angebrachten Ver-
dampfer F, nach vorherigem Anschrauben der Be-
festigungsmuttern. herausnehmen.

P Y]

112



Per eseguire il montaggio:

1. Rimontare |'evaporatore F sotto il cruscotto dopo
aver infilato il bulbo delia serpentina del termos-
tato.B fra le maglie dell'evaporatore (Fig. 65).

2. Ricollegare i tubi acqua e freon D e F.

3. Fare it vuoto nel circuito del freon ed eseguire
la carica completa de circuito refrigerante (vedi
procedimento a pag. 99).

4. Aprire i rubinetti acqua. indicati nel punto 2 del
procedimento di smontaggio.

5. Togliere il tappo al radiatore acqua e avviare il
motore finché il termostato sul collettore d'aspi-
razione non apra la circolazione acqua nel ra-
diators.

6. Aggiungere |'acqua mancante nel radiatore.

REGISTRAZIONE GEOMETRIA RUOTE
ANTERIORI (fig. 66)

REGISTRAZIONE DELLA CONVERGENZA
{Riquadro A)

La registrazione delia convergenza delle ruote ante-

riori si ofttiene ruotando il tirante di collegamento

leve sterzo.

I} valore della convergenza, misurata fra i bordi e-

sterni dei cerchioni delle ruote, deve essere:
E=D+ 0+2mm

REGISTRAZIONE DELLA CAMPANATURA
(Riquadro B)

La registrazione della campanatura si ottiene va-
riando il numero degli spessori sotto il fulcro supe-
riore del braccio sospensions anteriore. |l valore
dell’inclinazione delle ruote sul piano verticale, mi-
surato sui cerchioni, deve essere di 09

REGISTRAZIONE DELL'INCIDENZA (Ri-
quadro C)

La registrazione della campanatura si ottiene va-
riando il numero degli spessori fusi) si ottiene va-
riando il numero degli spessori sotto ai fulcri infe-

113 riori della sospensione anteriore. |l valore dell'in-

clinazione delle ruote deve essere di +20

Pour effectuer le montage:

1. Remonter |'évaporateur F sous le tableau de bord
aprés avoir enfilé {e bulbe du serpentin du ther-
mostate B entre les mailles de |'évaporateur (fig.
65).

. Relier les tuyaux eau et fréon D et E.

. Effectuer le vide dans le circuit du fréon et effec-
tuer la charge compléte du circuit refrigérant (V.
procédé a la page 99).

4. Ouvrir les robinets eau indiqués au point 2 du

procédé de démontage.

5. Enlever le bouchon du radiateur eau et démarrer
le moteur jusqu'ad ce que le thermostate sur le
collecteur d'aspiration cuvre la circulation eau
dans le radiateur.

6. Ajouter |'au manquant dans le radiateur.

W

REGLAGE GEOMETRIE ROUES
AVANT (tig. 66)

REGLAGE DU PINCEMENT
(Quadre A)

Le réglage du pincement des roues avant s'obtient
en faisant tourner le tirant de liaisan levier direction.
La valsur du pincement mesurée entre les bords ex-
térieurs des jantes des roues doit &tre:

E=D+ 0+2mm

REGLAGE DU CARROSSAGE
(Quadre B)

Le réglage du carrossage s'obtient en faisant varier
le nombre des épaisseurs sous le pivot supérieur
du bras suspension avant. La valeur ds V'inclinaison
des roues sur e plan vertical mesurée sur les jantes
doit étre de 00

REGLAGE DE L’INCIDENCE (Quadre C)

Le réglage de I'imcidence s’obtient en faisant varier
le nombre des épaisseurs sous les pivots inférieurs
de la suspensioh avant. La valeur de I'onclinaison
des roues doit étre de + 20

For the re-fitting operation

1. Re-fit the evaporator E below the dashboard, after
first positioning the bulb of the coil of the thermos-
tsat) B between the meshes of the evaporator (Fig.

5).
. Re-connect the water and Freon tubes (D and E).

Pull a vacuum in the Freon and fully charge the

coolant circuit (see method on page 99)

. Turn on the water cocks indicated under point 2

of the dismantling operation.

. Remove the water radiator cap and start the engine,
keeping it running until the thermostat on the suc-
tion manifold allows water to circulate into the
radiator.

6. Fill up the radiator.

[2. 30 ™Y

FRONT WHEEL GEOMETRY (Fig. 66)

ADJUSTMENT OF TOE-IN
(Mustration A)
Adjust front wheel toe-in by rotating the track rod.

The toe-in measurement, measured from the outer ed-
ges of the wheel rims, shoud! be:

E = D = 0#2 (Toe-In)

ADJUSTMENT OF CAMBER

(illustration B)

The camber is agjusted by varying the number of
shims under the upper fulcrum of the tront suspension

arm. The camber of the wheels on the vertical plane,
measured on the rims, should be 00,

ADJUSTMENT OF CASTER
(Wiustration C)

The caster is adjusted by varying the number of
shims under the lower fulcra of the front suspension.
The caster should be +20,



Fuer dre Durchfushrung der Montage:

1. Den Verdampfer F wieder unter aem Armaturen-
brett befestigen und zwar nach vorheriger Anbring-
ung der Serpentinenwulst des Thermostaten B
zwischen die Maschen des Verdampfers. (Abb. 65)

2. Die Wasser- und Freonroehren D und E wieder an-

~ schliessen.

3. Im Freonkreis das Vakuum herstellen und die kom-
plette Ladung des Kaeltekreises (siehe Vorgang
auf Seite 99) vornehmen.

4. Die Wasserhashne oeffnen, wie Im Punkt 2 des
Demontagevorganges angefuehrt.

5. Den Stutzen am Wasserkuehler entfernen und den
Motro solange anlassen, bis der Thermostat am
Ansaugkruemmer die Wasserzirkulation im Kueh-
ler'wieder hergestelit hat.

6. Das fehlende Wasser im Kuehler nachfuellen.

GEOMETRISCHE EINSTELLUNG DER
VORDERRAEDER (Abb. 66)

EINSTELLUNG DER VORSPUR (Abb. A)

Die Einstellung der Vorspur der Vorderraeder erfolgt
durch Drehen der Lenkschubstange.

Der Vorspurwert, gemessen zwischen den Aassen-
raendern der Radfelgen, muss betragen:

E = D = 0:;2 (Toe-in)

EINSTELLUNG DER GLOCKENFOERMIG-
KEIT (Abb. B)

Die Einstellung der Glockenfoermigkeit erreicht man
durch Variierung der Passcheibenzahl unter den
oberen Hebelstuetzen der Vorderachsaufhaengung.
Der Neigungswert der Raeder auf der senkrechten
Ebene, gemessen an den Felgen, muss 00 betragen

NACHLAUF-EINSTELLUNG (Abb. C)

Diese Einstellung erreicht man durch Varrierung der
Passcheibenzahl unter den unteren Hebelstuetzen
der Vorderachsaufhaengung. Der Neigungswert der
Rader muss + 20 betragen.
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REGISTRAZIONE KICK-DOWN CAMBIO
AUTOMATICO

Inizialmente peril controilo dellaregolazione cavo Kick-
Down e relativa pressione olio, € assolutamente indis-
pensabile possedere un manometro da 0 a 20 kg. cm?2
onde rilevare le pressioni prescritte nelle pagine prece-
denti.

Solo eccezionalmente in casi particolari non avendo
a disposizione tale manometro si consiglia di agire
come segue:

A motore spento con le farfalle carburatori completa-
mente chiuse, estrarre la testina C dal perno sferico
e verificare che il posizionamento della 'stessa sia
sfasato di § mm. come fig. 67.

Il controllo del meccanismo per il comando Kick-
Down aila massima apertura delle farfalie carburatori,
e fondo corsa pedale acceleratore, sempre a motore
spento, si rileva spingendo verso il basso il cavo de}
Kick-Down al massimo deila sua corsa, indi assicuran-
dosi della perfeita corrispondenza fra il foro della
testina C del perno sferico posto sulla leva di rinvio.
Tale corrispondenza é ottenibile agendo sulla testina
A e I'asola B della leva di rinvio, oppure sui perno sfe-
rico posto sulla asola D della fig. 67.

Qitre ai controlli sopra accennati, per un perfetto fun-
zionamento del cambio automatico verificare anche il
posizionamento del tirante di collegamento fra la leva
selezione marce e la levetta posta sulla scatola cambio.
annullando le eventuali ditterenze venutesi a creare
con |'usura.

Cambio dell'olio:

Svitare il tappo posto sotto la coppa, attendere aimeno
un' ora affinché il quantitativo contenuto nelle vaivole
ed in particolare modo nelle tubazioni interne possa
scaricarsi. Controliare attentamsnte il quantitativo di
olio uscito e rabb con alt quantita,

Controlio livello:

Occorre avere il motore in moto a 800/1000 giri per
10 minuti circa, innestare la marcia D1, indi controllare
I'asta di livello (I'olio non deve mai essere superiore
al massimo onde evitare ia fuoriuscita dallo sfiato posto
sul cambio). Tenere presente che ogni quaivolta si
smonta la scatola def cambio per una qualsiasi ripara-
zione e assolutamente necessario sostituire tutto |'olio
contenuto nel cambio automatico.

REGLAGE KICK-DOWN CHANGEMENT
DE VITESSE AUTOMATIQUE

Avant le contréle du réglage du céble commande
Kick-Down et la pression de 1'huile relative, il est ab-
solument nécessaire d'avoir a disposition un mano-
métre de 0 & 20 kg. cm<, au but ue mesurer les pres-
sions prescrites dans les pages précédentes.

Si exceptionnellement le manométre n'est pas dis-
ponible, on conseille de procéder aux opérations sui-
vantes : le moteur arrété, les papillons des carburateurs
complétement fermés, enlever la téte C du pivot sphé-
rique et vérifier que sa position soit déaxée de 5 mms
comme fig. 67.

Le contréle du méc pour la de Kick-
Down a I'ouverture maximum des papillons des car-
burateurs, et fin de course du pédal accélerateur avec
le moteur arrété, est éffectué en poussant le cable
du Kick-Down au maximum de sa course, vers I8 bas.

En suite, s'assurer que le trou de la téte C at du pivot
sphérique placé sur le levier de renvoi se correspon-
dent parfaittement.

On obtient cette correspondence en agissant sur la
téte A et la boutonniédre B du levier de renvei, ou sur
'f‘e piGVTm sphérique placé sur ia boutonniére D de la
ig. 67.

Pour obtenir un fonctionnement partait de ia boite de
vitesse automatique, aprés les contréles mentionnés
dessus, il faut aussi vériefier la position du tirant de
liaison entre le levier de sélection de vitesse et le levier
placé sur la boite de vitesse, en annullant des diffé-
rences eventuelles dues A I'usure.

Changement de I’huile

Dévisser le bouchon placé sous le bas a huile, attendre
au moins une heure de fagon que la quantité contenue
dans les soupapes et particuliérement dans les con-
duites entérieueres peut se décharger

Contréler attentivement la quantité de i'huile dechar-
gée.et remplir avec s méme quantité.

Contréle du niveau

tl faut avoir le moteur en marche a 800/1000 tours pen-
dant 10 minutes environ. Engager la vitesse 8l 3/4 en
suite controler la jange de I'huile.

L'huile ne doit jamais 8tre supérieur au maximum
atin d'eviter I'écoulement de 'aréateur placé sur la
bolte de vitesse.

Tenir compte que chaque fois gu'on démonte la bolte
de vitesse pour n'importe qu'elle réparation il est ab-
solumentnécessairedesubstituertoutel’huilecontenue
dans la boite de vitesse automatique.

‘KICK DOWN’ ADJUSTMENT OF
AUTOMATIC TRANSMISSION

First of all to check the adjustment of the Kick-Down
control wire, and relevant oil pressure, it is necessary
to use a pressure gauge from 0 to 20 kg.sq.cms. in
order to take the pressures prescribedinthe previous
pages. Exeptionally only if a pressure gauge is not
available, the following steps are recommanded:

With the engine off and carburator throttles completely
closed, extract the head C from the ball-and socket
joint and check that the head position is shifted 5 mms
out of phase. as per fig. 67.

The check of the Kick-Down control motion at max.
throttie opening, and limit stop of accelerator pedal
always with engine off, can be taken by pushing down-
wards the Kick-Down wire till the end of its stop,

to be sure of the perfect connection between the hole
of the head C and the ball-and-sockel joint located
on the transmission lever.

This connection can be obtained by acting on head A
and slot B of the transmission lever, or on the ball-and-
socket joint located on the slot D of fig. 67.

Besides the afore mentioned checking, it is suggested
to check the position of the stay bolt between the
gear box lever and the smalj lever located on the gear
box housing. (eliminating eventual ditferences due to)
wear.

Ol change

Unscrew the plug under the oil sump, wait one hour
at least so that the oil contained in the valves and
especially in the internal pipes can drop. Carefully
check the quantity of discharged harged oi! and refill
with same quantity.

Ol level check

Leave engine run idle at 800/1.000 r.p.m. D for 10
minutes abt, shift gear lever to position D1, then check
oil dip-stick. Oil level must never be above maximum
in order to avoid teakage from the brather pipe placed
at the gear box.

Note that everytime the gear box housing is disassem-
bled for a whatsoever repair, it is absolutely necessary
to replace completely the oil contained in the automatic
gear-box.



EINSTELLUNG ‘KICK DOWN’' AUTO-
MATGETRIEBE

Angangs fiir die Einstellung des Kick-Down Steuer-
getriebes ist es ganz not dif ein May ter von 0
bis 20 kg. cm2 besitzen um die in den vorhergehenden
Seiten vorgeschriebenen {ldriicke abzunehemen.
Solite man kein Manometer besitzen, so emptehit man
nu ausnahmweise diese Anweisungen zu foigen.

Mit abgesteliten Motor und mit Vergaserdrossein ganz
2u, ziehen das Kopf C von dem Kugelstift aus und
prifen, dass die Lage des Kopfes von 5 mm. wie in
Abb. 67 ausser Phase ist. Man kann die Kontrolle des
Kick-Down Steuergetriebes in offenstellung der Ver-
gaserdrosseln und des Endshalter des Gashebelsimmer
mit abgestellten Motor, hervorheben mit einem Schub
des Kick-Down Kabel bis zu seinem Endschaltung
dann muss man vor der volkommene Ubereinstimmung
szichen dem Hoch des Kopfes C and dem auf dem
vorgeleg gesteliten Kugelstift sich sichern.

Diese Ubereinstimmung ist durch Einwirkung auf das
Kopf A und den Langschlitz des Vorgeleges B, oder
auf den Kugelstift-angebracht an de Langschlitz D
der Abb. 67 arreichbar.

Ausserdem den obergenannten Kontrollen fir ein vol-
kommen Betrieb des Automatgetriebes muss man auch
die Lage der Verbindungtrangstange zwichen dem
Schalthebel und dem auf dem Schalgehdese ange-
brachten Hebel priifen und die durch wucher verur-
sachten eventuellen Verschiedenheiten beseitigen.

Glwechsel

Schrauben die Olablasschraube der Olwarme aus,
warten mindestens eine Stunde damit der Ablass des
Ols in den Ventilen und besonders in den innen Rohren
méglich ist. Prifen mit Aufmerksamkeit die abgelas-

sene Olmenge und wiedariiillen mit der gleichen Menge.

Niveaupriifung.

Der Motor muss 800/1.000 m/u fiir 10 Minuten drehen,
dann das D1 Getriebe einschalten und den Olmesstab
libersehen. Das Ol muss nie ober Maximum sein, um
den Abfluss von dem auf dem Wechselgetriebe an-
gebrachten Entliifter anzuweichen.

Man muss berlicksigtigen, dass jedesmal das Schalt-
gehause fir jede Reparatur demontiert wird, ist es not-
wending die ganze {imenge in dem Automatgetriebe
wechseln.
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SISTEMAZIONE SERVOFRENO BONALDI
(Fig. 68)

fl servocomando a depressione Bonaldi & sistemato
sotto il parasassi del parafango anteriore sinistro
fra l'abitacolo e la zona motore. Per accedere ai
comandi del servo é necessario smontare la lamie-
ra parasassi come da schema di Fig. 68, mentre
per lavorare sulla pompa, bisogna smontare il pa-
nello sotto il cruscotto nell’abitacolo.

Nel caso di sostituzione della sola pompa o del
solo servofreno & importante controllare il gioco e
regolario se io a 0,5 — 0,6 mm, agendo
sulla'vite di registro come fig. 68/A.

CAMBIO SPAZZOLE MOTORINO D'AVVIA-
MENTO (fig. 69)

Qualéra sia necessario sostituire le spazzole del
motorino d’avviamento perché consumate o blocca-
te, procedere come appresso:

1. allentare le viti di fissaggio della calotta poste-
riore;

2. sfilare con un cacciavite le spazzole dalle loro
sedi e allentare le viti che fissano i rispettivi
terminali, indi procedere alla sostituzione.

N.B, - Quando si sostituisce una spazzola &
buona norma sostituire anche le altre. Impiegare
spazzole nuove, originali e del tipo prescritto.

Dopo la sostituzione, far funzionare il motorino
d’avviamento a vuoto e per un tempo sufficiente ad
ottenere |'adattamento delle spazzole al collettore.
Se il collettore risulta danneggiato da bruciature.
oppure ovalozzato, ‘occore ripassarlo al tornio con
i’avvertenza di limitare la riduzione del diametro a
non piu di mezzo millimetro; dopo la tornitura ab-
bassare la mica fra le lamelle.

Le spazzole devono essere ben pulite e scorrere
liberamente nei portaspazzole; la superficie di scor-
rimento del collettore deve essera pulita con un
panno imbevuto di benzina, le molle di pressione
devono essere efficienti.

EMPLACEMENT DU SERVOFREIN
BONALDI (Fig. 68)

La servo de & dépression Bonaldi est située
sous le paraessieu du garde-boue avant gauche
entre I’habitacle et la zone moteur. Pour acceder aux
commandes du servo-frein, il est nécessaire de
démonter la tdle para-essieu conformément au
schéma de la fig. 68, alors que pour agir sur la pom-
pe, il faut démonter le panneau ‘situé sous le tableau
de bord dans I'habitacle.

En cas de changement uniquement de la pompe ou
uniquement du servo-frein, il est important de con-
tréler le jeu et de le régler si nécessaire afin qu’il
soit de 0,5 — 0,6 mm. en agissant sur la vis de régla-
ge, conformément & la Fig. 88/A.

CHANGEMENT DES BROSSES DU
DEMARREUR (Fig. 69)

S'il est nécessaire de changer les brosses du dé-
marreur parce Qu'elles sont usées ou blocquées,
procéder comme suit:

-

. desserrer les vis de fixation de la calotte arriéreg
2 faire glisser hors de leur sidge avec un tournevis
fes brosses et desserrer les vis qui fixent les ter-
minaux correspondants; effectuer ensuite leur
changement.

N.B. Lorsque |'on change une brosse, il est bon de
changer aussi les autres. Utiliser des brosses nouvel-
les, originales et du type prescrit.

Aprés le changement, faire fonctionner te démarreur
a vide et pendant un temps suffisamment long pour
obtenir I'adaptation des brosses au collecteur. Si
le collecteur est endommagé par des brdlures ou
bien ovalisé, il faut le resoumettre & |'action d'un
tour en veillant A limiter la réduction du diamétre
& un demi-millimétre maximum; aprés le tournage,
baisser la mica entre les lamelles.

Les brosses doivent étre bien nettoydes et glisser
librement dans le porte-brosses; la surface de glisse-
ment du collecteur doit 8tre nettoyée a I'aide d'un
chiffon empreigné d’'essence; les ressorts de pres-
sion doivent étre efficaces.

POSITIONING OF BONALD! SERVO
BRAKE (Fig. 68)

The Bonaldi vacuum servo brake is located under the
front left mudguard between the passenger compart-
ment and the engine area. To gain acéess to the
servo brake controls it is necessary to remove the
protective plate as per Fig. 68, while if it is wished
to attend to the tylinder, the panel under the dash-
board in the passenger compartment has to be taken
down.

In the event of substituting either the cylinder only or
the servo brake only, it is important to check the play
and to adjust it if necessary to 0.5-0.6 mm, by means
of the adjustment screw (Fig. 68/A).

CHANGING BRUSHES IN STARTER
MOTOR (Fig. 69)

Should it prove necessary to substitute the brushes
of the starter motor, because worn or jammed, pro-
ceed as foliows*

1. Slacken the retaining screws of the rear cap

2. Using a screwdriver, remove the brushes from their
seatings and slacken off the screws securing the
respective terminals: then substitute.

N.B. When substituting one brush, it is a good rule
to change the others as well. Use new original brushes
of the type prescribed.

After the substitution, idle the starter motor for a time
sufficient to adapt the brushes to the commutator. If
the commutator is -damaged by burns, or if it is ova-
lized, it should be machined (reduction of diameter
should not be more than half a millimetre). After
turning, lower the mica betweenthe . ... ...

Brushes should be thoroughly cleaned and slide freely
in the brush-holder; the sliding surface of the com-
mutator should be cleaned with a gasoline-soaked
cloth; pressure springs should work satisfactorily.



ANORDNUNG DER SERVOBREMSE
BONALDI (Abb. 68)

Die Unterdruck-Servobremse Bonaldi ist unter der
Steinschutzvorrichtung des vorderen, linken Kotflue-
gels, zwischen Wageninnenraum und Motorzone,
angeordnet. Um die Steuerorgane der Servobremse
zu erreichen, muss das Steinschutzblech, gemaess
Schema der Abb. 68, abmontiert werden; will man ei-
nen Zugang zur Pumpe, muss die Platte unter dem

Arnaturenbrett im Wageninnern, abgeschraubt werden.

Bei Austausche der alleinigen Pumpe oder nur der
Servobremse, ist es wichtig das Spiel zu kontrollieren
und wenn notwendig, auf 0,5 + 0,6 m einstellen,
durch Einwirkung auf die Einstellschrauben gemaess
Abb. 68/A.

AUSTAUSCHE DER KOHLEBUERSTEN
ANLASSERMOTORS (Abb. 69)

Sollte es notwendig sein die Kohlebuersten des An-
lassermotors auszutauschen, weil dieselben ver-
braucht oder blockiert sind, muss wie foigt verge-
gangen werden:

1. Die Schrauben des hinteren Deckels lockern;

2. Mit einem Schraubenzieher die Buersten aus den
Sitzen herausziehen und die Schrauben, welche
die jeweiligen Buerstenenden festhalten, tockern
und dann dessen Austausche vornehmen.

P.S. Muss eine Buerste ersetzt werden, ist es selbst-
verstaendlich, auch alle anderen Buersten auszutau-
schen.

Nur neue, Originalbuersten und die vorgeschriebene
Buerstentype verwenden.

Nach Austausch, den Anlassermotor, im Leergang,
laufen lassen und zwar solange, bis sich die Bursten
an den Kollektor angepasst haben. ist der Kollektor
beschaedigt und zwar koennen Verbrennungsstelien
oder Unrundungen vorhanden sein, ist es notwendig,
denselben an der Drehbank nachzuarbeiten, wobei
aufgepasst werden muss, dass die Reduzierung des
Durchmessers nicht mehr als einen halben Millimeter
betraegt; nach erfolgter Abdrehung, den Glimmer
zwischen den Lamellen reduzieren.

Die Buersten muessen einwandfrei gereinigt sein
und frei in den Buerstenhaitern laufen koennen; Die
Gleitoberflaeche des Kollektors muss mit einem, in
Benzin getauchten Lappen, gereinigt werden und die
Druckfedern muessen einwandfrei sein.
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SOSTITUZIONE GRUPPO COMANDO LUCI

Per la corretta sostituzione del gruppo comando

luci sul piantone:

1. Togliere il volante svitando la ghiera filettata. A
situata sotto il pulsante di comando delle trombe
pneumatiche.

2. Togliere la copertura di gomma B del supporto
piantone.

3. Staccare il btocchetto C di copertura del chia-
vistello antifurto.

4. Svitare le vite interna D; mettere la chiave in
posizione ,, GARAGE''; spingere con un punteruo-
lo attraverso il foro E, sistemato sull’'esterno
della fusione piantone, sullemento elastico del
bloccasterzo, ed estrarre in quadro F.

5. Svitare completamente il pomello zigrinato in
gomma G che si trova nella parte inferiore del
piantone.

6. Svincolare completamente il gruppo piantone del
telaio e staccare le due morsettiere slettriche H.

7. Estrarre il gruppo comando luci insieme al moz-
zo |, avendo cura, nello sfilare {e morssttiere
glettriche dalle apposite asole.

SCHERMATURA RADIO

La vettura & gia equipaggiata con una
schermatura antidisturbi radio molto accu-
rata. Nel caso si volesse ulteriormente po-
tenziare questa schermatura, non bisogna
assolutamente sistemare condensatori nel-
lo spinterogeno, bobina o gruppo elettroni-
co che provocherebbero danni irreparabili
all’impianto di accensione.

SISTEMA ACCENSIONE ELETTRONICA
CAPACITIVA

Vantaggi dell’accensione elettronica a sca-

rica di condensatore

— Insensibilita alle resistenze in deriva-
zione dovute all’imbrattamento per depo-
siti di combustione sul piede della
candela.

— Maggiore riserva di tensione all’avvia-
mento,a freddo.

— Passaggio di correnti ridotte sui con-
tatti del ruttore, per cui si avra un'usura
dovuta solo a fattori meccanici.

CHANGEMENT DU GROUPE COMMANDE
FEUX

En vue de changer correctement le groupe commande

feux sur la colonne de direction:

1. Enlever le volant en dévissant la frette filetée A
située sous le poussoir de commande des trom-
bes pneumatiques;

2. Enlever la couverture en caoutschuck B du sup-
port de la colonne direction;

3. Détacher le bloc C de couverture du verrou anti-
vol;

4. Dévisser les vis interngs D; mettre la clé en po-
sition ‘garage’; pousser A |'aide d'un poingon a
travers le trou E placé a |'extérieur de la fusion
colonne de direction sur I'élement élastique du
verrouillage de direction et extraire conformé-
ment au quadre F.

5. Dévisser complétement {e. pommeau crénelé en
caoutschuck G qui se trouve dans la partie infé-
rieure de la colonne de direction.

6. Libérer entiérement le groupe colonne de direc-
tion du chassis et détacher les deux porte-bornes
électriques H.

7. Extraire le groupe commande feux de méme que
le moyeu | en faisant trés attention en faisant glis-
ser les porte-bornes électriques hors de leur
boutonniére.

MASQUAGE RADIO

La voiture est déja équipée avec un
masquage antitrouble radio trés soigné.
Au cas ou I'on désire renforcer ultérieure-
ment ce masquage, il ne faut absolument
pas placer des condenseurs dans le dis-
tributeur d'allumage, dans la bobine ou
dans le groupe électronique, ce qui pro-
voquerait des dommages irréparables &
I'installation d’allumage.

SYSTEME ALLUMAGE ELECTRONIQUE
CAPACITIF

Avantages de lallumage électronique

avec décharge du condenseur

— Insensibilité a la résistence en déri-
vation due au salissement suite a des
dépots de combustion sur le pied de
la bougie.

— Plus grande reserve de tension au mo-
ment du démarrage a froid.

— Passage de courants reduits sur les
contacts du rupteur, si bien que I'on
obtiendra une usure due uniquement a

REPLACEMENT OF LIGHT CONTROL
GROUP

To correctly replace this unit proceed as follows:

1. Remove this steering wheel by unscrewing the
threaded nut A located under the push-button con-
trolling the pneumatic horns. .

2. Remove the rubber cover B from the steering co-
lumn support

. Remove the biock C of the antithief device

. Unscrew the internal screw D; turn the key to GA-

RAGE position; with a punch push through the
hole E located outside the steering column on the
elastic component of the steer-lock and draw out
the board F.

5. Unscrew completely the knuried rubber knob (G)
located in the lower part of the steering column.

6. Completely free the steering column from the frame
and detach the two electrical terminal boxes H.

7. Withdraw the light control unit together with hyb
|, and take care to remove the electrical clamp
boxes carefully from their receives.

ENP)

RADIO SCREENING

The car is supplied with very fine radio
anti-interference screening. If it is desired
to have more powerful screening capa-
citors must in no case be fitted in the coil
ignition, in the coil or in the electronic
unit, because this would cause irreparable
damages to the ignition system.

CAPACITIVE ELECTRONIC IGNITION
SYSTEM

Advantages of electronic ignition with ca-

pacitor discharge

-— Ingensitivity to shunt resistances due to
dirtying from deposits of combustion
on foot of plug.

— Highel voltage reserve when starting
from cold

— Reduced currents on contact breakers,
so that there will be mechanical wear
only.



AUSTAUSCH DER LICHT-STEUER-
GRUPPE

Fuer sinen einwandfreien Austausch der Lichtsteuer-

dgruppe an der Lenksaeule, wie folgt vorgehen:

1 Das Steuerrad, durch Abschraubung des Gewin-
deringes A, der unter dem Steuerknopf der pneu-
matischen Hupe vorgesehen ist, entfernen.

2. Die Gummiabdeckung B des Lenksaeulensuppor-
tes entfernen.

3. Die Abdeckung der Verriegelung C des Diebstahl-
schutzes abnehmen.

4. Die Innenschraube D ausschrauben; den Schiues-
sel in Stellung ‘GARAGE’ setzen; Mit einem Koer-
ner durch die Bohrung E, die sich an der Aussen-
seite des Lenksaeulenkoerpers befindet, auf das
elastische Element des Lenkschlosses druecken
und den Vierkant F herausnehmen.

5. Den geraendeiten Gummibaliengrift G, der sich an
der Unterseite der Lenksaeule befindet, vollkom-
men abschrauben.

6. Die Gruppe der Lenksaeuie vollkommen abneh-

men und die beiden Klemmbrette H herausnehmen.

. Die Lichtsteuergruppe zusammen mit der Nabe |

herausziehen, wobei die beiden -elekirischen
Klemmbrette mit Vorsicht aus den jeweiligen Sit-
zen herausgezogen werden muessen.

-

RADIO ABSCHIRMUNG

Der Wagen ist bereits mit einer Abschir-
mung gegen Funkstoerungen ausgestattet.
Wwill man diese Abschirmung noch ver-
staerken, darf man absolut keine Konden-
satoren in den Zuendverteiler, Spulen oder
elektronische Vorrichtungen anbringen, da
dies nicht wieder gut zu machende Schae-
den der Zuendanlage, hervorrufen wuerde.

KAPAZITIVES ELEKTRONISCHES ZUEND-
SYSTEM

Vortelle des elektronischen Zuendsystems

mit Kondensatorentiadung

— Unempfindlichkeit gegen Ableitungs-
widerstaende durch Ablagerung von
Verbrennstoffen auf den Kopf der
Zuendkerze.

— Hohe Spannungsreserve bei Kaltanlas-
sung.

— Durchgang von reduzierten Stroemen
auf die Unterbrecherkontakte, weshalb
der Verschleiss nur durch- mechanische
Faktoren hervorgerufen ist.
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Avvertenza

Prima di iniziare qualsiasi lavoro all'impianto di ac-
censione bisogna fare attenzione ai seguenti pun-

ti:
1.

. Montando

Al morsetto 15 del trasformatore di accensione
(bobina) non devono essere collegati condensa-
tori antidisturbo-radio, dei tester (per es. lam-
pada stroboscopica, lampada di prora, ecc...)
Inoltre bisogna fare attenzione che il cappeliotto
antipioggia sia montato perfettamente sul mor-
sette 15 per evitare pericoli di contatti acciden-
tali ecc. verso massa.

Il trasformatore d'accensione non pud essere
sostituito con una bobina di accensione comune,
oppure essere collegato come baobina di accen-
sione tradizionale.

. Lavori all'impianto di accensione, per es. stacca-

te, collegare o allentare cavi, eseguire soltanto
con accensione disinserita.

. Utilizzando un caricatore rapido necessita sepa-

rare le batterie dal resto dell'impianto elettrico
della vettura. Non é ammesso |'impiego del cari-
catore rapido come ausilio d'avviamento per la
batteria.

la batteria bisogna fare attenzione
all’esatta polarita (polo negativo a massa).

. Non osservando dette norme i'impianto di accen-

sione (centralina elettronica) pud essere distrutto
o avariato.

Controllo dell’impianto sulla vettura.

1.

Controllo della centralina elettronica:

Inserire l'accensione: nella centralina elettronica
si sente un leggero ronzio. Se non si sente al-
cun ronzio bisogna misurare |'assorbimento di
corrente della centralina. Per fare cid necessita
inserire un Amperometro (es. Multavi) nella linea
dall'interruttore di accensione al morsetto B del-
la centralina elettronica. Staccare il cavo al mor-
setto del distributore di accensione ed inserire
I'accensione. L’assorbimento di corrente della
centralina: 12.. .16 Aaca. 11,5V.

Con un assorbimento sensibilmente indifferente
occorre sostituire la centralina elettronjca. Ricol-
legare il cavo al morsetto 1 de! distributore di
accensiona.

. Se |'assorbimento di corrente & nella tolleranza

prescritta, occorre controtlare se ci sono scintil-
le alla presa 4 del trasformatore di accensione &
al distnbutore di accensione. Staccare il cavo 4
dal distributore di accensione e non dal trasfor-
matore di accensione, collegandolo ad uno spin-
terometro EFAWS, regolato ad una distanza delte
punte di 5 mm. Far ruotare il motore col motori-
no di avviamento; a questo punto devono scoc-
care scintille regolari allo spinterometro. Se non
ci sono scintille sostituire la centraline elettroni-
ca.

Attention

Avant de commencer n’importe quel travail sur I'in-
stallation d'allumage il faut faire attention aux points
suivants:

1. It ne faut pas relier a 1a borne 15 du transformateur
d’allumage (bobine) des condenseurs antitroubles
radio, des tester (p. e. lampe stroboscopique,
lampe d'essai etc.) D'autre part il faut faire atten-
tion 4 ce que le capuchon antipluie soit parfaite-
ment monté sur la borne 15 pour éviter des dan-
gers de contacts accidentels etc. vers une masse.
Le transformateur d’allumage ne peut pas étre
remplacé par une bobine d’allumage usueile ou
bien 8tre relié comme une bobine d'aliumage
traditionnelle.

2. Les travaux sur |'installation d’aliumage, par
exemple détacher, relier ou desserrer des cables,
ne doivent étre etfectués qu'avec'i’allumage dé-
branché.

3. Si I'on utilise un chargeur rapide il faut séparer
les batteries du reste de l'installation électrique
de la voiture. L'emploi du chargeur rapide comme
auxiliaire de démarrage pour la batterie n'est
pas consenti.

4. Lorsque I'on monte la batterie il faut faire atten-
tion & la polarité exacte (pdle négatif en masse).

5. Si l'on n'observe pas ces normes |'installiation
d'allumage (centrale électronique) peut é&tre
détruite ou avariée.

Contréle de I'innstaliation sur la voiture

1. Contréle de |a centrale électronique:

Brancher I'allumage: dans la centrale électroni-
que on entend un léger bourdonnement. Si on
n'entend pas de bourdonnement il faut mesurer
I'absorbtion de courant de la centrale. Pour faire
cela il faut brancher un Ampérométre (ex. Multavi)
dans |a ligne qui va de l'interrupteur d'allumage a
la borne B de la centrale électronique. Détacher
le cable de la borne du distributeur d’'allumage
et brancher I|'allumage. L'absorbtion de courant
de la centrale: 1,2...1,64 11,5 V. environ.

En cas d'absorbtion sensiblement indifférente il
faut changer la central@ électronique. Relier le
cable a la borne 1 du distributeur d’aliumage.

2. Si 'absorbtion ae courant est dans la tolérance
préscrite, i} faut contrler qu'il n'y ait pas d'étin-
celles dans la prise 4 du transformateur d’aliu-
mage et dans le distributeur d'allumage. Détacher
le cable 4 du distributeur d’allumage et non pas
du transtormateur d'aliumage, en le reliant & un
distributeur d'allumage EFAWS, réglé A une dis-
tance des pointes de 5 mm. Faire tourner le mo-
teur avec le démarreur; & ce point des étincelles
régulidres doivent apparaitre sur le distributeur
d’allumage. Si les étincelles ne se présentent
pas, changer la centrale électronique.

Caution

§elom starting any work on the ignition system, atten-
tion shouid be paid to the foliowing:

1.

To clamp 15 of ignition transformer (coil) no ca:
pacitors for anti radio interference should be
connected nor testing devices such as strobosco-
pic lamp, test lamp, etc. Moreover attention should
be paid that the rain protection cap is perfectly
fitted onto the clamp 15 to prevent risks of acci-
dental contacts to ground. The ignition transformer
cannot be repiaced by an ordinary ignition coll or
be connected like a traditional ignition coit.

. For jobs on the ignition system, such as discon-

nacting, connecting or slackening cables, ensure
that ignition is notconnected.

. If a rapid charger is used it is necessary to se-

parate the batteries from the rest of the electrical
system. It is not permissible to use the rapid char-
ger as starting aid for the battery.

. When mounting the battery attention should be paid

to using the correct polarities (negative pole to
ground)

. If these rules are not respected the ignition system

may be destroyed or damaged.

Checking the systeem on the car
1. Checking the electronie system:

Connect the ignition: in the electronic assently a
a light buzzing can be heard. If no buzzing is heard
it is necessary to measure the input by means of
an ammeter, e.g. Multavi, on the line from ignition
switch to clamp B of electronic assy. Disconnect
the cable from ignition distributor clamp and con-
nect the ignition. Current input is: 1.2... 1.6A at
about 11.5V.

With an appreciatly gligent input it is necessary to
replace the electronic assy. Reconnect the cable
to ciamp 1 of the ignition distributor.

. If current input is within admissible tolerance, it

is necessary to check whether there are sparks
at socket 4 of ignition transformer and at ignition
distributor. Disconnect cabie 4 from the distributor
not trom the ignition transformer, and connect
cable 4 to a EFAWG apark gap adjusted to a point
gap of 5 mm. Start the engine with the starter
motor; at spark gap there should now be regular’
sparks; if not, the electronic assy should be re-
placed.



Bemerkung

Bevor irgendwelche Arbeiten an der Zuendanlage
vorgenommen werden, sind folgende Punkte zu be-
n;

-?‘”Kﬁ der Klemme 15 des Zuendtransformators (Spu-
{e) duerfen keine Radio-Funkstoerungskondensa-
toren, keine Tester (z.Bs.. Stroboskoplampen,
Prueflampen, usw...) angeschlossen werden.
Ausserdem muss darauf geachtet werden, dass
der Regenschutzdeckel richtig auf der Klemme 15
angebracht ist, um Kontaktgefahren u.s.w. gegen
Masse zu vermeiden. .

Der Zuendtranstormator darf nicht gegen eine ein-
fache Zuendspule ausgetauscht, oder als traditio-
nelle Zuendspule angeschlossen werden.

2. Arbeiten an der Zuendaniage, z.Bs.: loesen, an-
schliessen oder Kabel lockern, duerfen -nur bei
ausgeschalteter Zuendung erfolgen.

3. Bei Einsatz eines Schnelladers, ist et notwendig
die Batterien vom Rest der elektrischen Anlage
des Wagens zu trennen. Der Einsatz des Schnel-
laders, als Hilfe zur Inbetriebsetzung der Batterie,
ist nicht gestattet.

4. Bei Montage der Batterie ist auf die genaue pola-
litaet zu achten (Negativpol nach Masse).

5. Bei Nichteinhaltung dieser Normen kann die
Zuendanlage (elektronische Zentrale) zerstoert
oder beschaedigt werden.

Kontrolle der Anlage am Wagen

1. Kontrolle der elektronischen Zentrale;

Die Zuendung einschalten: in der elektronischen
Zentrale hoert man ein leichtes Summen. Hoert
man kein Summen, muss die Stromaufnahme der
Zentrale gemessen werden. Hierzu ein Amperme-
ter (z.Bs. Multavi} in die Leitung, vom Zuendschai-
ter zur Klemme B der elektronischen Zentrale,
einfuegen. Den Kabel auf der Klemme des Zuend-
verteilers entfernen und die Zuendung einschalten.
Die Stromaufnahme der Zentrale betraegt:
1,2..... 1,6 A bis zirka 11,5 V.

Bei einer wahrnehmbaren gleichgueltigen - Strom-
aufnahme, muss die elektronische Zentrale aus-
getauscht werden.

Den Kabel an die Klemme 1 der Zuendverteilung
anschliessen.

2. Liegt die Stromaufnahme in der vorgeschriepenen
Toleranz, muss kontrolliert werden, ob in der
Steckdose 4 des Zuendtransformators und am
Zuendvetteiler Funkbitdungen sind. Den Kabel 4
vom Zuendverteiler loesen, nicht aber vom Zuend-
transformator, und an eine Funkensirecke EFAW6
- die mit einem Abstand der Stifte von 5 mm regu-
liert ist - anschliessen. Den Motor durch den An-
lassermotor drehen; in diesem Augenblick mues-
sen regulaere Funkbildungen in der Funkstrecke
vorkommen. Erfolgen keine Funkbildungen, muss
die elektronische Zentrale ausgetauscht werden.



3. Controllo del trasformatore di accensione (stac-
care i cavi di collegamento). Resistenza circuito
primario: 1,8 - 2,2 ohm, misurati tra morsetto i @
morsetto 15. Resistenza circuito secondario: 8500
- 13500 ohm, misurati tra presa alta tensione 4 e
morsetto 15.

Non & possibile un ulteriore controllo del tras-
formatore d'accensione con gli apparecchi tester
o di prova attualmente a disposizione.

4. Messa in fase d’accenslone sul motore.

5. Rgistrazione al montaggio del distributore d’ac-
censione:

Per la registrazione al montaggio occorre colle-
gare una lampada di prova (12 V 13 W) al mor-
setto 1 del distributore d’'accensione.

6. Registrazione dell'accensione con stroboscopio.
Non collegare la pistola stroboscopica al mor-
setto 15 del trasformatore d'accensione, bensi
so0lp ad un morsetto B+ (es. generatore).

Misure di emergenza o di riplego per una cen-

tralina difettosa:

Guastandosi la centralina elettronica e non dis-
ponendo al momento di alcun apparecchio da
sostituire, la vettura pud essere resa funzionante
con normale accensione a spinterogeno. Neces-
sita perd eseguire le seguenti modifiche:

1. Smontare la centralina elettronica col trasforma-
tore d’accensione.

2. Al posto del trastormatore d'accensione montare
una bobina d'accensione Ki2 V ad alta potenza
(super). I morsetto 1 della bobina d’'accensione
deve essere collegato col morsetto 1 de! distri-
butore d'accensione. Il morsetto 15 della bobina
d'accensione deve essere collegato all’interrutto-
re di accensione del quadro.

3. Dopo il rimontaggio di una nuova centralina
elettronica occorre sostituire in ogni caso i con-
tatti del ruttore del distributore d'accensione.

Apparecchi tester

Oltre agili apparecchi di controlio (tester) devono
essere usati altri apparecchi. Poiché la caratteristica
della tensione d’'accensione elettronica a scarica di
condensatore é diversa da quella dei comuni impianti
d'accensione, |'oscilloscopio d'accensione non pud
essere utilizzato per rilevi.

Sistemazione centralina elettronica (flg. 71)

La centralina elettronica & sistémata sul telaio dietro

ma mascherina destra deHa presa d’aria sotto il

paraurti- anteriore ed & facilmente smontabile. Per

accedere al gruppo & necessario smontare la’rete
123 della mascherina.

3. Contréle du transformateur d'allumage (détacher
les cables de liaison). Rédsistance eircuit primai-
re: 1,8 - 2,2 ohm, mesurés antre borne 1 et borne
15. Résistance circuit secondaire: 8500 - 13500
ohm, mesurés entre prise haute tension 4 et bor-
ne 15.

Un contréle ultérieur du transformateur d’allumage
n’'est pas possible avec les appareils tester ou les
appareils d'essai dont on dispose actuellement.

. Mise en phase d’'allumage sur le moteur.

. Réglage au moment du montage du distributeur
d'allumage: pour le réglage au moment du mon-
tage il faut relier une lampe d'essai (12V3W) ala
borne 1 du distributeur d’allumage.

6. Réglage de l'allumage a laide du stroboscope.
Ne pas relier le pistolet stroboscopique a la
borne 15 DU Transformateur d'allumage, mais le
relier )uniquement a une borne B+ (exemple géné:
rateur

(¢ 3

Dispositions d’émergence ou de repli pour une

centrale défeciueuse:

Si la centrale électronique est en panne et si I'on ne

dispose pas a ce moment 14 d'un appareil de rem-

placement, la voiture peut étre mise en fonction a

I'aide de I'allumage normal par |'ertremise du distri-

buteur d’allumage. Il est nécessaire cependant
d'effectuer les modifications suivantes:

1. Démonter la centrale électronique avec le trans-
formateur d’aliumage.

2. A la place du transformateur d'allumage monter
une bobine d'allumage K12 V. A& haute puissance
{super). La borne 1 de la bobine d'allumage doit
8tre reliée A la borne 1 du distributeur d'alluma-
ge. La borne 15 de la bobine d’'allumage doit étre
relide & 'interrupteur d'allumage du tablieau.

3. Aprés le remontage de une nouvelle centrale
électronique il faut changer dans tous les cas
les contactes du rupteur du distributeur d’alluma-
ge.

Appareils tester

En plus des appareils de contréle (tester) il faut
utiliser aussi d'autres appareils. Etant donné que la
caractéristique de ia tension d’alljumage électroni-
que avec le condenseur déchargé est différente
de celle des installations d'allumage usuelles, 1'0s-
cilloscope d’allumage ne peut pas étre utilisé pour
{es relévements.

Installacion centrale électronique (tig. 71)

La centrale électronique est située sur e chassis
derriére un couvre-radiateyr a droite de la prise
d’air, sur le parechocs avant et elle est facilement
démontable. Pour accéder au groupe il est néces-
saire de démonter e réseau du couvre-radiateur.

3. Check the ignition transformer (disconnect the
connecting cables); primary circuit resistance:
1.8 to 2.2 ohm measured between clamp 1 ang
clamp 15; secondary circuit resistance: 8500 to
13500 ohm measured between high voltage socket
and clamp 15.
it is not possible to run an additional check on the
ignition transformer by medans of testers of test
equipment at present available.

. Phasing of ignition on engine.

. Ignition distributor adjustment (when fitted):

For this adjustment it is necessary to connect a
test lamp (12V, 3W) to connector 1 of ignition
distributor.

6. Stroboscope ignition adjustment: do not connect
the stroboscopic gun to clamp 15 of the ignition
transformer but only to a clamp B+ (for instance
a generator).

wn s

Emergency measures or remedies as expedients in

case of defective assembly

It the electronic assy does not work and it no re-

placing equipment is available, it is possible to

operate the car by means of normal distributor igni-
tion. However, the following modifications are neces-
sary:

1. Remove the electronic assy with the ignition trans-
former.

2. In place of the ignition transformer fit an ignition
coil K12V H.V. {super). To ciamp no. 1 of ignition
cdil connect the clamp no. 1 of ignition distributor.
Clamp 15 of ignition coil must be connected with
ignition switch of board.

3. After refitting a new electronic assembly it is neces-
sary in any case to replace the contacts of the igni-
tion distributor breaker.

Testing equipment

As well as the control equipment, (testers) other
equipment should be used. As the characteristics of
the voltage for capacitative discharge electronic
ignition is different from that of the ordinary ignition
systems, the ignition oscilloscope cannot be used
for the findings.

Fitting of electronic assy (fig. 71)

This assy is located on the frame, behind the right
hand air Intake mask, under the front mudguard; It
is easily removed. To gain access to the unit it is
necessary to dismount the mask grid.



3. Kontrolle des Zuendtranstormators (die Verbin-
dungskabel loesen). Haupt-Widerstandskreis: 1,8
- 2,2 Ohm, gemessen zwischen Klemme | und
Klemme 1i5. Neben-Widerstandskreis: 8500 -
13500 Ohm, gemessen zwischen Hochspannungs-
dose 4 und Klemme 15.

Ein weitere Kontrolle des Zuendtransformators,
mit Testgeraeten oder Pruefinstrumente, ist nicht
moeglich.

. Zuendphaseneinstellung am Motor.

. Einstellung bei Montage des Zuendverteilers:

Um eine Einstellung waehrend der Montage durch-
fuehren zu koennen, muss eine Prueflampe (12 V
3 W) an die Klemme 1 des Zuendverteilers ange-
schlossen werden.

6. Zuendeinstellung mit Stroboskop. Die Stroboskop-
pistole nicht an die Klemme 15 des Zuendtrans-

formators anschliessen, sondern NUR an eine
Klemme B+ (Beispiel : Generator).

Massnahmen im Notfall oder sonstige Hilfamass-
nahmen, bei defekter Zentrale:

Geht die elektronische Zentrale kaputt und man
Verfuegt im Augenblick nicht ueber ein Ersatzge-
raet, kann der Wagen trotzdem funktionstdhig ge-
macht werden, und zwar durch die normale Zuen-
dung mittels Zuendverteiler. Es sind jedoch nach-
stehende Aenderungen notwendig:

1. Die elektronische Zentrale mit dem Zuendtrans-
formator abmontieren.

2. An Stelle des Zuendtransformators eine Zuend-
spule K12 V., mit hoher Leistung (Super), anbrin-
gen. Die Klemme 1 der Zuendspule muss and die
Klemme 1 des Zuendverteilers angeschlossen
werden.

Die Klemme 15 der Zuendspule muss and den
Zuendschalter der Schalttafel angeschiossen wer-
den.

3. Nach Anbringung einer neuen elektronischen Zen-
trale, mussen in jedem Fall, die Kontakte des Un-
terbrechers ausgetauscht werden.

[T

Tester-Geriite

Ausser den Kontrollapparaten (Tester), muessen auch
andere Geraete verwendet werden. Da die Eigenschaf-
ten der elektronischen Zuendspannung mit kondensa-
torenentladung anders sind als bei den normalen
Zuendanlagen. kann das Oszilloskop, fuer die Zuen-
dung, nicht fuer Vermessungen verwendet werden.
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Anordnung der elektronischen Zentrale (Abb. T1)

Die elektronische Zentrale befindet sich auf dem
Fahrgestell, hinter der rechten Kuehlermaske (Luft-
anschluss), unter den vorderen Stosstangen und kann
ganz leicht abmontiert werden.

Fuer den Zugang zur Gruppe muss das Netz der
Kuehlermaske entfernt werden.




ORIENTAMENTO FARI ANTERIORI

Per orientare i proiettori atternesi alle seguenti norme

— Porre la vettura scarica, in piano, a 10 mt di dis-
tanza da uno schermo bianco o da un muro
chiaro, assicurandosi che I'asse delia vettura sia
perpendicolare allo schermo.

— Tracciare sulle schnermo |'asse verticale corrispon-
dente a quello della vettura e, in posizione
simmelrica all'asse, segnare quatrro crocette,
due per le luci anabagglianti (figura grande) e
due per quelle abbaglianti (riquadro D), secondo
le quote indicate in tabella.

— Agendo sulle viti di regolazione 1 e 2 (riquadro
C) orientare ciascun faro in modo che la luze
proiettata risulti centrata rispetto alle proprie
crocette.

SMONTAGGIO DEI FARI ANTERIORI

Per smontare | fari anteriori, proceders come ap-

presso:
1. Allentare le viti che fissano la lamiera chiusura
tari.
2. Allentare le viti che bloccano la cornice del
faro.

3. Sfilare il gruppo ottico.
4. Estrarre, se necessario, la lampada.

ORIENTATION PHARES AVANT

Pour orienter les phares suivre les normes suivan-
tes:

— Placer la voiture vide sur une surface plane &
10 métres de distance d'un écran blanc ou d'un
mur clair en s’assurant que I'axe de la voiture soit
perpendiculaire & ['écran.

— Tracer sur I'écral I'axe vertical correspondant
& celui de la voiture et en position simmétrique
a l'axe marquer 4 petites croix, deux pour les
feux de croi 1t (figure grande) et.deux pour
les feux de route (quadre D),suivant les hauteurs
indiquées dans le tableau.

— En agissant sur les vis de réglage 1 et 2 (quadre
C) orienter chaque phare de fagon & ce que ia
lumiére projetée soit centrée par rapport aux
propres croix.

DEMONTAGE DES PHARES AVANT

éder comme suit;

Pour dé ter les ph avant, p
1 Desserrer les vis qui fixent la téle fermeture
phares.
2. Desserrer les vis qui bloquent I'encadrement du
phare.
3. Faire glisser le groupe optique.
4. Extraire, si nécessaire, la lampe.

SETTING OF FRONT LIGHTS

To perform this op d as foll

ion pr

— Park the car with no passengers on level ground,
10 m away from a white screen or light colored
wall; be sure that car axis is perpendicular to the
screen or wall,

— Mark on screen the vertical axis corresponding
to that of the car; symmetrically to this axis mark
four crosses, two for the dipped beams (large
figure) and two for the full lights (section D), as
specified in the table.

— Work the adjustment screws. 1 and 2 (section C)

and set each light so that the beam is projected
onto the center of the cross.

DISMOUNTING THE FRONT LIGHTS

To perform this operation proceed as follows:
1. slacken the screws that fasten the coverplate
2. siacken the screws that fasten the rim

3. take out the light assembly
4. it necessary, remove the bulb



ORIENTIERUNG DER VORDEREN
SCHEINWERFER (Abb. 72)

Zur Orientierung der Scheinwerfer, halte man sich an

nachstehende Regeln-

— Den leeren Wagen auf eine waagrechte Ebene
stelien, und zwar mit 10 mt Abstand von einer
weissen Bildwand oder von einer hellen Mauer,
wobei darauf zu achten ist, dass die Wagenachse
senkrecht zur Bildwand steht.

— Aut die Bildwand die Achsensenkrechte, die der
des Wagens entspricht, anzeichnen und, in Sy-
metriestellung zur Achse, vier Kreuze anzeichnen,
zwei fuer die Abblendlichter (qrosse Abb.) und
zwei fuer die Fernlichter (Abb. D), wobei man
sich an die in nachstehender Tabelle angefuehr-

ten Werten halten muss. DESCRIZIONE DESCRIPTION DESCRIPTION BESCHREIBUNG mm
— Durch Einsteilung ger Regulierschrauben 1 und A Interasse proiettori anabbaglianti  Interaxe phares de croissment et Axis.of dipped beams and lights n Fernli —

(Abb. C). jeden Scheinwerfer so orientieren, dass e luci sullo schermo Jumidres sur I'écran on sreen und Licht an der. Bildwand 1000

das projezierte Licht, im Verhaeltnis zu den jewei- dwa

ligen Kreuzen, zentriert ist.

DEMONTAGE DER VORDEREN SCHEIN-
WERFER (Abb. 73)

Fuer die Demontage der vorderen Scheinwerfer,

wie folgt vorgehen:

1. Die Befestigungsschrauben des Verschlussbleches

der Scheinwerfer, lockern;

ckiern, 1ockern;
. Die ganze optische Gruppe herausziehen,
. Wenn notwendig, die Lampe herausnehmen.

PRI

Attezza luci anabbeglianti
Altezza praietiori anabbaglianti

interasse proiettori abbaglianti
& luci sullo schermo

Altezza luci abbaglianti
Altezza proiettori abbaglianti
Distanza fari dallo schermo

Hauteur feux de croisement
Hauteur phares de croisement

Interaxe phares de route
et lumidres sur 1'écran

Hauteur feux de route
Hauteur phares de rovhe
Distance entre phares et écran

Height of dipped beams
Height of low reflectors

Axis of up reflactors and lights
on screen

Haight of full besms
Height of full besms
Diatence of lights from screen

Hoehe der Fernlichter
Hoehe der Fernlichterscheinwerfer

und Licht an der Bildwand

Hoehe der Abblendlichter

Hoshe der Abblendacheinwerfer
Scheinwerfer-Abstand von der Bildwend|

. Die Schrauben, die den Scheinwerferrahmen blo-
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LAMPADE VETTURA
LAMPES VOITURE
BULBS FOR THE CAR
WAGEN-GLUEHLAMPEN

APPLICAZIONE APPLICATION APPLICATION ANWENDUNG Zoccolo  Socie| Voit | Watt | No.
Base Sockael
Fari anteriori allo jodio e fari Phares avant au jode et phares Front q.i. lights Vordere Jod-Scheinwerfer (und PHILIPS 12 56 |4-2
supplementari (a richiesta) supplém. (sur demande) -auf Wunsch, Zusatzscheinwerfer)
Luci posizione e arresto post. Feux de position et arrét arrid-  Rear parking and stop lights and Hintere Brems-Schlussleuchten BAY 15d 12 | 5-20|4
- posizione e direzione ant. re - position et direction avant front directional light {Stop-Licht). Vordere Parkleuch-
te und Fahrtrichtungsanzeiger
Luci direzione posteriori e Feux de direction arriére et Rear directional lights and Hintere Fahrtrichtungsanzeiger BA 15s 12 |20 |4
retromarcia marche arriére reversing lights und Ruecklicht
Fanalini portiere Petits feux portiéres Lights on doors Tuerenleuchten BA 9s 12 |6 2
Luci laterali e fanalini targa Feux latéraux et feux plaque Side and numberplate lights Seitenleuchten und Erkennungs- BA9s 12 3 2
d‘immatriculation nummerbeleuchtung
Luci strumenti cruscotto e Feux instruments de bord et Dashboard and signalling lights  Leuchten fuer Armaturenbrett- E1013 122 |3 17
spie segnalazione lampes témoins de signalisation Instrumente und Warnlampen
Luce accendisigari Lumidres briquet Cigar lighter light Leuchter fuer Zigarettenanzuen- BA 93 12 |3 1
der
Luce plafoniere motore, abi- Lumiére plafonnier moteur, Lights for engine comparment,  Deckenleuchten Motor, Wagen- sS85 122 {6 [}
tacolo, baule habitacle, coffre passenger compartment, trunk  inneraum, Kofferaum
Plafoniera illuminazione in- Plafonnier éclairage interrup- Roof light switches (green) Beleuchtungsdeckenkappe-Schal- Seé 12 |3 1
terruttori (verde) teurs (vert) ter (gruen)




SCATOLA VALVOLE
BOITE SOUPAPES

FUSES BOX

SCHCHTEL DER VENTILE

Pos. | CORRISPONDENZA VALVOLE CORRESPONDANCE SOUPAPES FUSES POSITION AUFSTELLUNG DER VENTILE Amp.
1 Abbaglianti spia Feux de route lampes moins Full-beam "‘on'' warning light Fernlichtkontrollampe 8
2 Anabbaglianti fendinebbia Ereu ‘I ‘clle rgroisement phares perce- Dipped beams and fog lights Abblendlicht - Nebetleuchte 8

ouitla
3 Luci posizione anteriori posteriori Feux de position avant, arriére, Front-rear parking lights {warning Vordere und Hintere Parklicht - Warn- | 8
- spia lampe témoin lamp) lampen
4 | Alzaferi Souléve-phares Headlamp operation Scheinwerferhochhebung 8
[} Radio, accendisigari Radio, briquet radio - cigar lighter Radio - Zigarettenanzuender 8
6 Awvisatore - trombe Avertisseur sonore, trombes Horns Hupe und Horn 15
7 Tergicristallo - lampeggio Essuieglace, cignoteur Wiper - flashing Scheibenwiacher und Blinkleuchte 8
8 Luci interne - luci portiere - orolo- Lumiéres intérieures, lumiéres por- Internal lights, lights on doors, Deckenbeleuchtungen, Anzeigelampen,| 8
gio tidres, horloge clock Uhr
9 Ventole motore Ventilateur moteur Engine fan Motor-Luefterraeder 15

10 Ventola - lunotto - alzacristalli Ventilateur, vitre arridre, souléve- Impelter, rear-window, window- Luefterrad - Rueckblickscheibe - Schei-] 8

vitres winder benhochfshrer

1 Pompa benzina - strumenti Pompe essence, instruments Gasoline pump, instruments Benzinpumpe - Instrumente 12

12 | Intermittenza - retro marcia - stop Intermittance, marche arriére, stop Intermittence, reverse gear, stop, Aussetzbetrieb - Aueckgang - Stop - 8

- condizionatore

conditionneur

conditioner

Kiimaanlage
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ATTREZZI IN DOTAZIONE
OUTILS LIVRES EN MEME TEMPS QUE LA VOITURE
STANDARD TOOLKIT

WERKZEUG-ZUBEHOER

Le borse attrezzi fornite in dotazione alla

vettura contengono:

Les sacs contenant les outils fournis en mé
me temps que la voiture contiennent:

The tool kits contain:

Die mit dem Wagen mitgelieferten Werkzeug-
taschen enthalten:

Fig. 76
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Martello in acciaio
Cacciavite

Chiave a rullini
Chiave per candele
Pinza universale
Chiave fissa da 20-22
Chiave fissa da 18-19
Chiave fissa da 16-17
Chiave fissa da 14-15
Chiave fissa da 12-13
Chiave fissa da 10-11
Chiave fissa da 8-9
Chiave fissa da 6-7
Chiave per filtro olio
Crik per sollevamento vettura
Leva per chiave crik

Marteau en acier
Tournevis

Clé 3 rouleau

Clé pour bougie
Pince universelle
Clé fixe de 20-22
Cté fixe de 18-19
Clé fixe de 16-17
Clé fixe de 14-15
Clé fixe de 12-13
Clé fixe de 10-11
Clé fixe de 89

Cié fixe de 6-7

Cté pour filtre huile
Crik pour soulévement voiture
Levier pour clé crik

Steel hammer
Screwdriver
Monkey wrench
Spark plug spanner
Pliers
Double-ended wrench, 20-22
Ditto 18-19

Ditto 16-17

Ditto 14-16

Ditto 12-13

Ditto 10-11

Ditto 8-9

Ditto 6-7

Qil filter spanner
Jack

Lever for jack

Stahlhammer

Schraubenzieher

Verstelibarer Schiuessel {Englaender)
Kerzenschluessel
Universalzange

Maulschluessel 20-22
Maulschluessel 18-19
Maulschluessel 16-17
Maulschluesset 14-15
Maulschluessel 12-13
Maulschluessel 10-11
Mauischivesse! 8:9
Maulschluessel 6-7

Schluesser fuer Oelfilter
Autowinde ‘“‘crik "

Hebel fuer Autowindeschluessel




IMPORTANTE

Il Vostro veicolo ha un dispositivo silenziatore regolarmente approvato dall’Ispettorato Generale della Motorizzazione Civile ¢ dei
Trasporti in concessione; gli estremi del!’OmoIogazione sono stampigliati sugli stessi silenziatori.

LA RISPONDENZA DEL DISPOSITIVO SILENZIATORE ALLE PRESCRIZIONI MINISTERIALI NON GARANTISCE DI RIMANERE
SOTTO AL LIMITE DI RUMOROSITA PRESCRITTA IN PARTICOLARI CONDIZIONI POSSIBILI QUALUNQUE SIANO LE CONDIZIONI
DI UTILIZZAZIONE, SPECIE CON VEICOLO USATO.

LE OFFICINE ALFIERI MASERAT! S.p.A. DI MODENA, VIA CIRO MENOTTI 322, SONO A COMPLETA DISPOSIZIONE DI CHI VOLESSE
CHIEDERE ULTERIORI INFORMAZIONI CIRCA L'USO E LA MANUTENZIONE DELLA VETTURA E SARANNO LIETE DI
RENDERSI UTILI IN QUESTA FORMA AL FINE DI REALIZZARE LE MIGLIORI PRESTAZIONI E DI RAGGIUNDERE LA PIU’ COMPLETA
SODDISFAZIONE DEGLI UTENTI DELLE AUTOMOBILI DI PROPRIA PRODUZIONE.

IMPORTANT

Votre véhicule dispose d'un silencieux réguliérement approuvé par I'lnspectorat Général de la Motorisation Civile et des Transports;
les termes de I’'Omologation sont estampillés sur les silencieux mémes.

LE FAIT QUE LE SILENCIEUX REPOND AUX PRESCRIPTIONS MINISTERIELLES NE GARANTIT PAS QUE L'ON RESTE AU
DESSOUS DE LA LIMITE DE BRUIT ETABLI DANS DES CONDITIONS SPECIALES POSSIBLES QUELLES QUE SOIENT LES CON-
DITIONS D'UTILISATIONS, SURTOUT LORSQUE LE VEHICULE EST USE.

LES USINES ALFIERI MASERAT! S.P.A. DE MODENA, VIA CIRO MENOTTI 322, SONT A LA DISPOSITION DE CEUX QUI VOU-
DRAIENT DEMANDER DES INFORMATIONS ULTERIEURES CONCERNANT L’EMPLOI ET L’ENTRETIENT DE LA VOITURE ET SERONT
HEUREUSES DE SE RENDRE UTILES SOUS CETTE FORME AFIN D'OFFRIR LES MEILLEURES PRESTATIONS POSSIBLES ET
D'ATTEINDRE A LA PLUS COMPLETE SATISFACTION DES USAGES DES AUTOMOBILES QU’ELLES PRODUISENT.

IMPORTANT

Your car is provided with silencer that has been duly approved by I.G.M.C.T.C.; the data of the approval are stamped on the silencer.

THE FACT THAT THE SILENCER IS IN CONFORMITY WITH MINISTERIAL PRESCRIPTIONS DOES NOT GUARANTEE THAT IT
FALLS WITHIN THE NOISE LIMITS PRESCRIBED IN PARTICULAR CONDITIONS THAT CAN SECUR WHATEVER THE CONDITIONS OF
USE, ESPECIALLY IF THE CAR HAS UNDERGONE USE.

MASERATI ALFIERI SPA, MODENA, VIA CIRO MENOTTI, 322, ARE AVAILABLE AT ANY TIME FOR FURTHER INFORMATION -RE-
GARDING USE AND SERVICING OF THE CAR AND WILL BE GLAD TO BE OF ASSISTANCE IN OBTAINING THE BEST PERFORMANCE
AND FULL CUSTOMER SATISFACTION.

WICHTIG

lhr Wagen verfuegt ueber eine, ordnungsgemaesse, vom Zentralamt fuer Motorisierungs- und Transportwesen, anerkannte Schall-
daempfervorrichtungl die Daten der amtlichen Zulassung sind an den Schalldaempferenden eingeschlagen.

DIE UEBEREINSTIMMUNG DER SCHALLDAEMPFERVORRICHTUNG MIT DEN MINISTERIELLEN VORSCHRIFTEN, GARANTIEREN
NICHT, UNTER, DER VORGESCHRIEBENEN GRENZE, BE| BESONDEREN, MOEGLICHEN BEDINGUNGEN, GLEICH WELCHES DIE
EINSATZBEDINGUNGEN BESONDERS BE! GEBRAUCHTEN WAGEN, SIND, ZU BLEIBEN.

DIE OFFICINE ALFIERI MASERATI SP.A. MODENA, VIA CIRO MENOTTI, 322, STEHEN JEDERZEIT FUER WEITERE INFORMAO
TIONEN UEBER DEN EINSATZ UND WARTUNG DES WAGENS, ZUR VERFUEGUNG. SIE WERDEN SICH FREUEN, AUF DIESE
WEISE NUETZLICH ZU SEIN, UM DADURCH DIE HOECHSTLEISTUNGEN UND DIE VOLLE ZUFRIEDENHEIT DER WAGENBE-
SITZER SELBST, ZU ERREICHEN.
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UTILIZZATORI IMPIANTO
ELETTRICO

Proiettore anabbagliante sinistro

Proiettore abbagliante sinistro

Fanalino luci posizione e direzione sinistro
Fanale antinebbia sinistro

Fanalino luci direzione laterale sinistro

Fanalino Side Marker anteriore sinistro (solo x
USA)

Proiettore anabbagliante destro

Proiettore abbagliante destro

Fanalino luci posizione e direzione destro

Fanale antinebbia destro

Fanalino luci direzione laterale destro

Fanalino Side Marker anteriore destro (solo x
USA)

Interuttore segnalazione fari alzati (solo x Germa-
nia)

Motorino elettrico comando alza fari

Gruppo accensione elettronica transistorizzata
Compressore trombe pneumatiche

Interuttore idraulico luci arresto

Relé comando ventola sinistra motore

Relé comando ventola destra motore con frigo
Semiconduttore comando ventola destra con frigo
Plafoniera sinistra vano motore

Testina termica comando ventola sinistra motore
Ventola sinistra motore

Ventola destra motore

Testina termica comando ventola destra motore
Avvisatore acustico

Bobina d’'accensione

Spinterogeno d’'accensione

Frizione elettromagnetica pompa aria (solo x USA)
Generatore di corrente Alternatore

Testina presa temperatura acqua

Frizione elettromagnetica comando frigo
Segnalatore bitanciamento olio freni (solo x USA)
Motorino tergicristalio

Relé centrifugo comando pompa aria (solo x USA)
Testina presa temperatura olio

Testina presa pressione per spia olio

Testina presa pressione olio motore

Plafoniera a tre luci per illuminazione cruscotto
Motorino d’avviamento

UTILISATEURS INSTALLATION
ELECTRIQUE

Phare de croisement gauche

Phare de route gauche

Feu de position et de direction gauche

Phare antibrouillard gauche

Feu de direction coté gauche

Feu Side Marker avant gauche {(uniquement pour
les USA)

Phare de croisement droit

Pharede routedroit

Feu de position et de direction droit

Phare antibrouillard droit

Feu de direction coté droit

Feu Side Marker avant droit (uniguement pour
les USA)

Interrupteur a signalisation phares soulevés (uni-
quement pour I'Allemagne)

Moteur électrique de commande de levage des
phares

Groupe d'allumage électronique transistorise
Compresseur trompe pneumatique

Interrupteur hydraulique feu stop

Relai de commande du ventilateur gauche du
moteur

Relai de commande du ventilateur droit du mo-
teur avec conditionnateur d’air

Semi-conducteur commande du ventilateur droit
avec conditionnateur d’air

Plafonnier gauche du logement du moteur

Téte thermique de commande du ventilateur
gauche du moteur

Ventilateur gauche du moteur

Ventilateur droit du moteur

Téte thermique de commande du ventilateur droit
du moteur

Avertisseur acoustique

Bobine d'allumage

Distributeur

Embrayage électromagnétique pompe a air (uni-
quement pour les USA)

Générateur de courant - Alternateur

Téte prise de temperature d'eau

Embrayage électromagnetique pour conditionna-
teur d’air

ELECTRICAL EQUIPMENT
1) Left lower beam headlight
2) Left upper beam headlight
3) Left parking and directionat signal lamp
4) Left tog tight
5) Left side directional signal lamp
8) Front left side marker tamp (for U.S.A. only)
7) Right lower beam headlight
8) Right upper beam headlight
9) Right parking and directional signal lamp
10) Right fog light
11) Right side directional signal iamp
12) Front right side marker lamp {for U.S.A. only)

Switch for indicating raised headlights (for Ger-
many only)

Control motor for raising headlights
Transistorized ignition system

Compressor for pneumatic horn

Hydraulic switch for stop lights

Controi relay for left engine fan

Control relay for right engine fan activated by air-
conditioner

Controt semi-conductor for right fan activated by
air-conditioner

Left engine compartment light

Thermic control head for left engine fan

Left engine fan

Right engine fan

Thermic control head tor right engine fan

Warning horn

Ignition coil

Distributor

Electromagnetic clutch for air pump (for U.S.A.
only)

Generator

Water temperature tap head

Electromagnetic control clutch for air-conditioner
Brake fluid levei indicator (for U.S.A. only)
Windshield wiper motor

Centrifugal control relay for air pump (for U.S.A.
only)

Qil temperature tap head

Pressure tap head for oil window

Motor oil pressure tap head



STROMVERBRAUCHER - ELEKTROANLAGE

Linker Abblendscheinwerfer

Linker Fernlichtscheinwerfer

Linke Park- und Winkerleuchten

Linker Nebeischeinwerfer

Seitliche, linke Winkerleuchten

vordere, linke Side-Marker-Leuchte (nur fir USA)

Rechter Abblendscheinwgrfer

Rechter Fernlichtscheinwerfer

Rechte Park- und Winkerieuchten

Rechter Nebelscheinwerfer

Seitliche, rechte Winkerieuchten

Vordere, rechte Side-Marker-Leuchte (nur fiir USA)

Anzeigeschaiter fiir ausgefahrene Scheinwerfer

(nur fiir Deutschland)

Elektromotor zur Steuerung der Schainwerferver-

stellung

Transistorisierte, elektronische Ziindvorrichtung

Kompressor fiir pneumatisches Signalhorn
ydraulikschalter fir Br latiaht

Steuarrelais fiir linken Motorlifter

Steuerrelais fiir rechten Motorliifter, angeschl \

an Kiimaanlage

Halbleiter zur Steuerung des rechten Motorlifters,

angeschiossen an Klimaanlage

Linke Deckenleuchte im Wageninnern

Thermounterbrecherschalterzur Steuerung des lin-

ken Motorkiihlerliifters

Linker Motorlufter

Rechter Motorliifter

Thermounterbrecherschalter zur Steuerung des

rechten Motorkiihlerliifters

Signalhupe

Zindspule

Ziindverteiler

Elektromagnetische Kupplung der Luftpumpe (nur

fir USA)

Wechselstromgenerator

Wiirmefiihler flir Fernthermometer fiir Wassertem-

peratur

Elektromagnetkupplung tir Klimaanlage

Ausgleichanzeiger fiir Bremsd! (nur fiir USA)

Motor fiir Scheibenwischer

Schieuderrelais zur Betétigung der Luftpumpe (nur

fir USA)

132
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Tessti)na termica comando ventola benzina (solo x
USA

Ventola aspirazione gas benzina (solo x USA)
Platoniera destra vano motore

Resistenza comando ventola gas benzina (solo x
USA)

Elettrovalvola controllo benzina (solo x USA)
Motorino per vaschetta lavacristallo

Motorino ventola riscaldamento e ventilazione
Lampada segnalazione apertura porta sinistra
Motorino alzacristallo porta sinistra

Interuttore di massa sinistra

Interuttore portiera per antifurto (solo x USA)
Regolatore tensione alternatore

Temporizzatore comando tergicristallo

Pulsante luci sosta d’emergenza (solo x estero)
Platoniera sinistra sotto cruscotto

Contagiri motore

Amperometro

Indicatore livello carburante

Spia rossa serbatoio sinistro

Spia rossa freno a mano inserito

Indicatore pressione olio motore

Indicatore temperatura acqua

Spia rossa serbatoio destro

Spia gialla sbrinatore posteriore inserito
Indicatore temperatura olio motore
Contachilometri e tachimetro

Contatto strisciante comando trombe pneumatiche
Cicalina antifurto segnalazione chiave inserita
solo x USA)

Gruppo devioluci, deviosgancio e comandotergive-
tro

Quadro avviamento (per USA tipo con antifurto)
Interuttore comando luci retromarcia

Interuttore freno a mano

Interuttore avviamento e retromarcia (solo x cam-
bio automatico}

Reslé) comando luci anabbaglianti (non usare x
USA

Re!é anti ritorno corrente lampeggio fari
Interuttore segnalazione starter motore

Reostato comando illuminazione cruscotto

Relé comando fari supplementari o antinebbia
Interuttore comando alza fari

Deviatore comando pompe e indicatori livello
Deviatore doppio per comando cristalli portiere
Interuttore comando ventola riscaldamento
Interuttore comando sbrinatore post.

Termostato comarndo frigo

Orologio elettrico

Accendisigari sul cruscotto

Lampada bleu segnalazione fari alzati (solo x
Germania) .

Relé comando trombe pneumatiche

Relé controllo ventole abitacolo (per USA anche
ventola benzina)

Plafoniera destra sotto cruscotto

Scatola valvole (No 12 fusibili)

Intermittenza per luci direzione (per estero tipo
BOSCH)

Intermittenza spia freno a mano

Indicateur de niveau d‘huile freins (uniquement

pour les USA)

Moteur essuie-glace

Relai centrifuge de commande pompe & alr (uni-

quement pour les USA)

Téte prise de température de I'huile

Téte prise de pression pour voyant d'huile

Téte prise de pression huile moteur

bGn:»u;:ae a trois lampes pour éclairage tableau de
ord

Démarreur

Téte thermique de commande du ventilateur de

I'essence (uniquement pour les USA)

Ventilateur d'aspiration gaz de |'essence (uni-

quement pour les USA)

Plafonnier droit du logement du motéur

Résistance commande du ventilateur pour le gaz

de I'essence (uniquement pour les USA)

Electrovalve contrdle de I'essence (uniquement

pour les USA)

Moteur pour le réservoir du liquide pour I'essuie-

glace

Moteur du ventilateur de chauffage et de venti-

lation

Lampe de signalisation ouverture porte gauche

Moteur de levage de vitre porte gauche

Interrupteur de masse porte gauche

Interruptelr nortiére pour antivol (uniquement pour

les USA)

Régulateur tension alternateur

Temporisateur commande essuie-glace

Bouton-poussoir éclairage arrét d'urgence (uni-

quement pour al'etranger)

Ptafonnier gauche sous tableau de bord

Compte-tours moteur

Ampéremaétre

Indicateur niveau carburant

Voyant rouge réservoir gauche

Voyant rouge frein & main enclenché

Indicateur pression huile moteur

Indicateur température de |'eau

Voyant rouge réservoir droit

Voyant jaune dégrivreur arriére allumé

Iindicateur tompgrature huile moteur

Compteur kilométrique et tachymaétre

Contact glissant commande trompe pneumatique

Vibreur antivol de signalisation de clé insérée

(uniquement pour les USA)

Groupe changer le phare, feux de direction et

commande essuie-glace

Groupe de démarrage (pour les USA type muni

d'antivol)

Interrupteur commande feux de recul

tnterrupteur frein & main

Interrupteur de démarrage et de marche arriére

(uniquement pour le changement automatique)

Relai de commande phare de croisement (& ne

pas utiliser aux USA) ’

Relai anti-retour'de courant pour changement de

phare

Interrupteur & signalisation starter snclenché

Rhéostat commande d'éclairage du tableau de

bord

39)
40)
1)

42)
43)
44)

45)

Three lamp dashboard illumination unit

Starter

Thlor)mlc control head for gasoiine fan (for U.S.A.
only

Exhaust gas suction fan (for U.S.A. only)

Right engine compartment light

co.nt)rol resistor for exhaust gas fan (for U.S.A,
only

Gasoline control fuse (for U.S.A. only)

Motor for windshield wagher cistern

Heating and ventilating fan motor

Left door open telltale lamp

Motor for left door window

Lett door ground switch

Do'o; switch for antitheft and buzzer unit (for U.S.A.
only

Alternating current regulator

Windshisld wiper timer control

Pushbutton for emergency parking lights (for
foreign countries only)

Left light under dashboard

Engine speed indicator

Ammeter

Fuel level indicator

Left tank red telitale lamp

Engaged hand brake telltale tamp

Motor oil pressure indicator

Water temperature indicator

Right tank red telitale lamp

Yellow telitale lamp for rear defroster

Motor oil temperature indicator

Spesdometer and tachometer

Sliding contact for pneumatic horn

Buzzer in antitheft unit when key inserted (for
U.S.A. only)

Control unit for headlights, directional signals and
windshield wiper

Starting unit (antitheft buzzer type for U.S.A.)
Control switch for backing lights

Hand brake switch

Selector switch for forward and backing positions
(for automatic shift only)

Control relay for awitching lower beam headlights
(not for U.S.A))

Antireturn relay for switching of headlights
Switch indicating choke in operation

Control rheostat for dashboard illumination
Control relay for additional or fog lights

Control switch for raising headlights

Control switch for gasoline tank pump selection
and level indicators

Double control switch for power windows

Heating fan control switch

Switch for rear window detroster control

Control thermostat for air-conditioner

Electric clock

Dashboard cigarette lighter

Blue lamp for indicating raised headlights (far
Germany only)

Control relay for-pneumatic horn

Control relay for passenger compartment fan (with
gasoline fan for U.S.A.)



wirmefihler fiir Olfernthermometer

Geber fiir Oldruckschalter fiir Warnlampe

Geber fiir Oldruckschalter fiir Motord|
Armaturenbrettbeleuchtung (drei Lampen)
Anlassmotor

Thermometerkugel zur Betétigung des Benzinlif-
ters (nur fiir USA)

Ansaugliifter Gas-Benzin (nur fiir USA)

Rechte Deckenleuchte im Wageninnern
Lﬁsm;rrad-Steuerwiderstand Gas-Benzin (nur tir
USA

Elektroventil fiir Benzinkontrolle (nur fir USA)
Motor flir Scheibenwaschbehiiter

Motor fiir Heizung- und Belliftungsanlage
Anzeigelampe flir linke Turdtfnung

Motor flir Fenstarkurbelmechanismus der linken
Wagentir

Masse-Schalter, links -
Diebstahischutz-Tiirenschalter {nur fiir USA)
Wechselstrom-Spannungsregler

Zeitgeber - Scheibenwischerbetitigung
Druckknopf fiir Notleuchte (nur fiir das Ausland)
Linke Armaturenbrett-Beleuchtung (unten)
Motar-Drehzéhler

Strommesser

Flilistandanzeiger

Rote Kontrollampe fiir linken Benzinbeh&iter
Rote Kontrollampe flir angezogene Handbremse
Motor-Oldruckanzeiger
Wassertemperaturanzeiger

Rote Kontrollampe tiir rechten Benzinbehélter
Gelbe Kontrollampe fiir hinteren, eingeschalteten
Entfroster

Motordl-Temperaturanzeiger

Kilometerzdhler und Gschwindigkeitsmesser
Gleitkontakt zur Betétigung des pneumatischen
Signathorn

Diebstahischutz-Summer (Anzeige bei angesteck-
tem Schliissel)

Steuergruppe fiir Scheinwerfer, Winker und Schei-
benwischer am Lenkrad

Schaltbrett fir Ingangsetzung (fiir USA, Typ mit
Diebstahlschutz)

Betléitigungsschalter fiir Riickfahrscheinwerfer
Schalter fiir Handbremse

Anlasserschalter und Rickgangschalter (nur bei
automatischem Gangwechsel)

Steuerrelais fiir Abblendscheinwerfer (flir USA
nicht verwenden)

Schutzrelais fiir Scheinwerferaniage
Starter-Anzeigeschalter

Rheostat zur Betdtigung der Armaturenbrettbe-
leuchtung

Relais zur Betétigung der Zusatzscheinwerfer und
Nebellichter

Betétigungsschalter fiir Scheinwerferausfahrt
Schalter fiir Kraftstoffpumpe und Krafistoffmotor
Doppelschalter fir Fensterkurbelmechanismus
Steuerschalter flir Heizvorrichtung

Steuerschalter fir hinteren Entfroster
Thermoschalter fiir Kompressor der Klimaanlage

134



138

Interuttore di massa porta destra

Motorino alzacristalio porta destra

Lampada segnalazione apertura porta destra

Morsettiera collegamento linea posteriore

Plafoniera destra abitacold

Indicatore livello carburante serbatoio destro

Batteria d'alimentazione

Fanalino Side Marker posteriore destro (solo. x

USA)

Fanale posteriore destro

Resistenza depannamento lunotto

Pompa bengzina serbatoio destro

Pompa benzina serbatoio sinistro

Fanalini illuminazione targa

Reld comando antenna elettrica radio

Motorino comando antenna radio

Fanale posteriore sinistro

Sunalino Side Marker posteriore sinistro (solo x
SA)

‘Indicatore livello carburante serbatoio sinistro

Platoniera sinistra abitacolo
Apparecchio radio
Altoparlante destro
Altopariante sinistro
Prolunga cavo antenna

Relai de commande phare supplémentaires ou
anti-brouillard

interrupteur commande levage de phare
Déviateur commande pompes et indicateurs de’
niveau

Déviateur double pour commande vitres des por-
tigres

Interrupteur commande ventilateur de chauffage
tnterrupteur commande du systéme anti-buée
vitre arriére

Thermostat commande conditionnateur d’air
Horloge électrique

Allume-cigares du tableau de bord

Lampe bleu signalisation phares élevés. (unique-
ment pour |’ Allemagne)

Relai de commande trompe pneumatique

Relai de contréle de la ventilation de {'intérieur
(pour les USA également avec ventilateur de
I'essence)

Plafonnier droit sous tableau de bord

Boite a fusibles (12 fusibles)

Intermittence pour feux de direction (pour I’etran-
ger type BOSCH)

Intermittence voyant frein a2 main

Interrupteur de masse porte droite

Moteur levage de vitre portiére droite

Lampe de signalisation ouverture portiére droite
Boite A borne de liaison du groupe électrique
arrlére )

Plafonnier droit de |'intérieur

Indicateur niveau carburant réservoir droit
Batterie

Feu Side Marker arriére droite (uniquement pour
les USA)

Feux postérieurs de droite

Résistance systéme anti-buée vitre arriére

Pompe essence réservoir droit

Pompe essence réservoir-.gauche

Feux de plaque

Relai de commande antenne électrique radio
Moteur de commande antenne radio

Feux postérieurs de gauche

Feu Side Marker arriére gauche (uniquement pour
les USA)

Indicateur de niveau du carburant réservoir gauche

Plafonnier gauche de I'intérieur
Appareil radio

Haut-parleur droit

Haut-parteur gauche

Rallonge cable de I'antenne

Right light under dashboard

Fuse box (12 fuses)

Intermittence unit for directional signals (BOSCH
type for foreign countries)

Intermitting telltale lamp for hand brake
Right door ground switch

Motor for right door power window

Right door open telltale lamp

Terminal box connecting rear electrical units
Right passenger compartment roof light
Right fuel tank ievel indicator

Battery

Rear right side marker lamp (for U.S.A. only)
Rear right lighting assembly

Resistor for rear window defogging system
Pump for right gasoline tank

Pump for left gasoline tank

License plate illumination lamps

Control relay for electric radio antenha
Control motor for radio antenna

Rear left lighting assembly

Rear left side marker lamp (for U.S.A. only)
Left fuel tank level indicator

Left passenger compartment roof light
Radio

Right loudspeaker

Left loudspeaker

Antenna cable extension



85)
87)

88)
89)

90)
91)
92)

93)
94)
95)

96)
a7)
98)
99)
100)
101)
102)
103)

104)
105)
106)
107)
108)
109)
110)
111)
112)
113)
114)
115)
116)

Elektrische Uhr

Zigarettenanziinder am Armaturenbrett

Blaue Anzeigelampe bei ausgefahrenen Schein-
werfarn (nur fir Deutschland)

Steuerrelais des pneumatischen Signalhorns
Kontrollrelais der Liifter im Wageninnern (fiir
USA auch Benzinliifter)

Rechte Armaturenbrettbeleuchtung (unten)
Ventiigehéuse (Nr. 12 Sicherungen)

Blinklicht fiir Fahrtrichtungsanzeiger (fir Ausland
Typ BOSCH)

Blinklicht zur Kontrolle der Handbremse
Masse-Schalter flir rechte Wagentiir

Motor fiir Fensterkurbelmechanismus der rechten
Wagentir

Anzeigelampe bei Offnung der rechten Wagentir
Klemmbrett fiir hinteren Leitungsanschiuss
Rechie Deckenbeleuchtung im Wageninnern
Flillstandanzeiger des rechten Benzinbehdlters
Versorgungsbatterie

Hintere, linke Side-Marker-Leuchte (nur fiir USA)
Hinterer Leuchteneinsatz, rechts

widerstand fiir Belagentfernung an der Riickblick-
scheibe

Benzinpumpe des rechten Tanks

Benzinpumpe des linken Tanks

Beleuchtung des Kennzeichenschildes
Steuerrelais der elektrischen Radioantenne
Steuermotor fiir Radioantenne

Hinterer Leuchteneinsatz, links

Hintere, linke Side-Marker-Leuchte (nur fiir USA)
Flillstandanzeiger des linken Benzinbehélters
Linke Deckenbeleuchtung im Wageninnern
Radioapparat

Rechter Lautsprecher

Linker Lautsprecher

Verldngerung des Antennenkabels

136



S A S S SO S A S35 32039333. .3y D359

1
4 {13“-« @3

- -—----

n4e.

&

A

N

s &
0¥
SIS

N
~
»
w

"

.

‘-‘ - e e W W
4
2
L 3
-
)

N
§

SIS
[/

e

S\ES

%ﬂ:»

S S S S

I TSNS

S S S S S S SO ‘\‘\-\‘\“‘
' S S A S S S 88883

A S S S S S

= T}

O-Eo
S

L

Ch
[Y)
A0

7 8 |is | m@:§% Tos 10z[ 8 |3 ';
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INDICE GENERALE

Indice analitico

Prefazione

Dati identificazione vettura
Chiavi della vettura

CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE
Dati principali

Anticipo automatico distributore d'accen-

sione
Abbassamento del pistone in funzione
della rotazione dell‘albero motore
Coppie di serraggio motore {autotelaio)
Nozioni costruttive motore
— Fusioni e stampati
— Distribuzione
Lubrificazione
Raffreddamento
Accensione
Alimentazione
Carburazione

TRASMISSIONE

Frizione

Cambio di serie e prestazioni vettura
Cambio automatico e prestazioni vet-
tura (a richiesta)

Controlli coppie di regolazione - pres-
sione

AUTOTELAIO

Impianto frenante
Freni

Sospensione motore
Sospensione anteriore
Sospensione posteriore
Assale posteriore
Scatola sterzo
Servoguida idraulica (a richiesta)
Gomme

Pneumatici

Serbatoi benzina

NN -

TABLE DES MATIERES

Index analytique

Préface

Données identification volture
Clé de la voiture

CARACTERISTIQUES GENERALES

MOTEUR

Données principales
Avance automatique distributeur d‘allu-
mage
Abaissement du piston en fonction de
la rotation de |'arbre moteur
Couples de serrage moteur (autochassis)
Notions concernant la construction du
moteur
— Piéces fondues et piéces estampées
— Distribution
Lubrification
Refroidissement
Allumage
Alimentation
Carburation

TRANSMISSION

Embrayage

Bofte de vitesses de série et performan-
ces de la voiture

Boite de vitesse automatique et perfor-
mances de la voiture (3 la demande)
Contrdles couples de réglage - pression

AUTOCHASSIS

Installation de freinage
Freins

Susppnsions moteur
Suspension avant
Suspension arriére
Essieu arridre

Boite de direction
Servoconduite hydraulique (4 la deman-
de)

Caoutchouc
Penumatiques
Réservoirs essence

NN -

GENERAL INDEX

Analytic index
Foreword
Identification data
Car keys

GENERAL CHARACTERISTICS

ENGINE
Main data
Automatic ignition distributor advance
Lowering of piston in relation to rotation
of crank.shaft
Engine pinch torques
Information concerning the engine
— Casting, etc.
Distribution
Lubrication
Cooling system
Ignition
Feed
Carburation

TRANSMISSION

Clutch

Standard gear box and performance
Automatic transmission and performance
Checks of pressure and speed regulation
couples

CHASSIS

Braking system
Brakes

Engine suspensions
Front suspension
Rear suspension
Rear axle

Steering box
Hydraulic servosteer (optional)
Tires

Tubes

Gasoline tank

NN -



ALLGEMEINES INHALTSVERZEICHNIS

Analytisches |nhaltsverzeichnis
Vorwort

Daten zur Identifizierung des Wagens
Wagensschluessel

ALLGEMEINE CHARAKTERISTIKEN

MOTOR

Hauptdaten

Selbstverstellung d. Zuendverteilers

Absenkung des Kolbens in Funktion

der Motorweliendrehung

Motor-Anzugsmoment (Fahrgestell)

Konstruktionskenntnisse des Motors
— Schweiss- und Pressteile

Steuerung (Ventilsteuerung)

Schmierung

Kuehlung

Zuendung

Versorgung

Vergasung

ANTRIEB

Kupplung

Serien-Schaltung und Wagenleistungen
Automatgetriebe und Wagenleistungen
{auf Wunsch)

Kontrollen der Druckeinstell-Paarungen

FAHRGESTELL

Bremsanlage

Bremsen
Motoraufhaengung
Vorderachsaufhaengung
Hinterachsaufhaengung
Hinterachse
Lenkgehaeuse
Hydraulische Servosteuerung (auf
Wunsch)

Gummi

Luftreifen
Benzinbehaelter

WoOoOMNN
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VETTURA

Impianto elettrico
— Batteria
— Alternatore
— Motorino avviamento
— Segnalatore acustico
— Valvole
Dimensioni e pesi
Velocita vettura
Spazio d‘arresto
Impianto di condizionamento

USO VETTURA

Corrispondenza e descrizione comandi
e apparecchi di bordo

Comandi e apparecchi di bordo per G.S.
Comandi e apparecchi di bordo per G.D.

CONTROLLI! ED ACCESSOR!I

Pedale acceleratore

Pedale freno

Pedale frizione

Sedili

Bloccaggio portiere

Comandi di emergenza sollevamento

cristatli

?omando di emergenza sollevamento
ari

Bocchettoni benzina

Apertura bageglio

Cambio ruote

Cinghie di sicurezza

IMPIANTO DI CONDIZIONAMENTO

Refrigerazione
Riscaldamento
Ventilazione

139 Deumidificazione

LERBBUBLLY

8838

VOITURE

Installation électrique
— Batterie
— Alternateur
— Démarreur
— Avertisseur sonore
— Soupapes
Dimensions et poids
Vitesse voiture
Espace d’arrét
Installation de conditionnement 37

EMPLOI VOITURE

Correspondance et description comman-
des et instruments de bord. 39
Commandes et instruments de bord pour
conduite a gauche 40
40
3

KEBBBBBBE

Commandes et instruments de bord pour
conduite & droite

CONTROLES ET ACCESSOIRES 5
Pédale accélérateur 53
Pédale frein 53
Pédale embrayage 53
Siéges 53
Blocage portiéres 53
Commandes d‘emergence soulévement

vitres 53
Commandes d‘emergence soulévement

phares 55
Goulottes essence 55
Quverture coffre 55
Changement roues 55
Courroies de sécurité 55
INSTALLATION DE CONDITIONNEMENT
Réfrigération 57
Chauffage 57
Ventilation 57
Déshumidification 59

CAR

Electrical system

— Battery

— Alternator

— Starter motor

— Horn

— Fuses
Dimensions and weights
Car speed
Stopping distance
Conditioning system

USE OF CAR

Dashboard layout and controls

Controls and dashboard instruments (for
left hand drive)

Controls and dashboard instruments (for
right hand drive)

CONTROLS AND ACCESSORIES
Accelerator pedal

Brake pedal

Clutch pedal

Seats

Door lock

Emergency control for opening window
Emergency operation for raising and
lowering the headlamps

Gasoline filter

Opening the luggage-trunk
Wheel-change

Safety belts

CONDITIONING SYSTEM
Cooling

Heating

Ventilation

Dehumidifying

SRRBBIBREY 8
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WAGEN

Elektrische Anlage

— Batterie

— Wechselgetriebe

— Anlassmotor

— Akustisches Warnzeichen
~ Ventile

Abmessungen und Gewichte
Wagengeschwindigkeit
Bremsstrecke

Klimaaniage

WAGENEINSATZ

Uebereinstimmung und Beschreibung der
Steuerelemente und Bordinstrumente
Steuerelemente und Bordinstrumente
fuer Linkssteuerung

Steuerelemente und Bordinstrumente
fuer Rechtssteuerung

KONTROLLEN UND ZUBEHOERTEILE
Gaspedal

Bremspedal

Kupplungspedal

Sitze

Tuerenverschluss

Notsteuerung fuer Scheibenfensterschlies-
sung

Notsteuerung fuer Scheinwerferhochzie-
hung

Benzineinfuellstutzen
Oeffnungsvorrichtung des Kofferraumes
Reifenwechsel

Sicherheitsgurten

KLIMAANLAGE

Kuehlanlage
Heizung

Lueftung
Entfeuchtungsanlage

BEERRLLRER
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PARTENZA E GUIDA
Prima della partenza

Partenza a freddo
Partenza a cgido
MARCIA

Precauzioni durante la marcia
Anticongelante

MANUTENZIONE VETTURA

DOPO | PRIMI 800 km
DOPO | PRIM! 1000 km
GIORNALMENTE

OGNI 5000 km

Contatti del ruttore spinterogeno
Candele d'accensione

Pompa d‘acqua

Catena distribuzione

Frizione

Scatola sterzo

Serbatoio olio servosterzo
Perni sospensioni anteriori
Pneumatici

Ruote

OGNI 10000 km

Distributore d‘accensione
Cambio

Ruote posteriori

Filtri benzina

Albero reggispinta frizione
Valvole

Filtro aria

Freno a mano

Freni

OGNI 20000 km

Scatola cambio

Ponte posteriore

Bulbo rilevatore pressione olio
Bulbo rilevatore temperature olio - acqua
Ammortizzatori anteriori e posteriori
Scatola rinvio sterzo

Mozzi anteriori

Olio freni

Olio frizione

Filtro benzina

Compressore condizionatore

59
59
61

61
63

DEPART ET CONDUITE
Avant le départ

Départ a froid

Départ a chaud

MARCHE

Précautions pendant la marche
Anticongelant

ENTRETIEN VOITURE

APRES LES PREMIERS 800 km
APRES LES PREMIERS 1000 km
QUOTIDIENNEMENT

TOUS LES 5000 km

Contactes du rupteur distributeur d'allu-

mage

Bougies d'allumage

Pompes eau

Chaine distribution
Embravage

Boite de direction

Réservoir huile servoconduite
Pivots susmensions avant
Pneumatiques

Roues

TOUS LES 10000 km
Distributeur d‘allumage

Bofite de vitesses

Roues arriére

Philtres essence

Arbre butée d’embrayage
Soupapes

Philtre air

Frein 8 main

Freins

TOUS LES 20000 km

Boite du changement de vitesses
Pont arriére

Bulbe de relévement pression huile
Bulbe de rélevement températures huile
eau

Amortisseurs avant et arriére
Boite renvoi conduite

Movyeu avant

Huile freins

Huile embrayage

Philtre essence

Compresseur conditionneur

59
59

59

61

61
63

STARTING AND DRIVING

Before starting
Starting from cold
Starting with engine warmed up

DRIVING THE AUTOMOBILE

Precautions when driving
Antifreeze

SERVICING

AFTER THE FIRST 800 km
AFTER THE FIRST 1000 km
DAILY SERVICING

EVERY 5000 km

Current distributor contact brakers
Spark plugs

Water pump

Timing chains

Clutch

Steering box

Front suspension pivots

Tires

Wheels

EVERY 10000 km
Distributor

Transmission

Rear wheels

Gasoline filters

Clutch thrust shaft

Vailves

Air cleaner

Hand brake

Brakes

EVERY 20000 km

Gear box

Rear axle

Qil pressure indicator bulb
Oil/water temperature indicator bulb
Front and rear shock-absorbers
Steering gearbox

Front wheel hubs

Brake fluid

Clutch oil

Gasoline filter

Conditioner compressor



START UND STEUERUNG

Vor dem Start
Start bei kaltem Motor
Start bei warmen Motor

BETRIEB
Vorsichtsmassregeln wihrend der Fahrt
Frostschutzmittel

WAGENSPFLEGE UND WARTUNG

NACH DEN ERSTEN 800 km
NACH DEN ERSTEN 1000 km
TAEGLICH

ALLE 5000 km

Kontakte des Unterbrechers der Zuend-
verteilung

Zuendkerzen

Wasserpumpe

Steuerkette

Kupplung

Lenkgehaeuse

Oelbehalter der Servolenkung
Bolzen der Vorderachsaufhaengungen
Luftreifen

Rader

ALLE 10000 km

Zuendverteiler

Wechselgetriebe

Hinterreifen

Benzinfilter

Kupplungsdruckwelle

Ventile

Luftfilter

Handbremse

Bremsen

ALLE 20000 km
Getriebegehaeuse
Hinterachsbricke
Oeldruckmesskugel
Temperaturmesskugel Oel - Wasser
Vordere und hintere Stossdaempfer
Vorgelege-Lenkgetriebe
Vordernaben

Bremsendl

Kupplungsoel

Benzinfilter

Kompressor fir Klimaanlage

212 883 3
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OGNI 25000 - 30000 km 79

Carburatori 79
Cambio automatico 79
OGNI 50000 km 79
Freni 79

MANUTENZIONE DELLA CARROZZERIA

Lavaggio della vettura 81
Tappezzeria 81
Lucidatura 81
Lubrificazione 83
Rifornimenti - consumi - prescrizioni 85
Schema circolazione olio motore 86

DESCRIZIONE E ASSISTENZA

Sistema di alimentazione 87
Carburatore Weber 87
Marcia normale 87
Marcia al minimo e progressione 87
Funzionamento in accelerazione 87
Dispositivo di avviamento 89
Avviamento del motore a freddo 89
Avviamento del motore semi-caldo 89
Messa in efficienza del veicolo 89
Marcia normale del veicolo 89
Norme livellatura galleggiante 89
-Schema carburatore Weber 90
Registrazione del minimo e sincronizza-
zione 9
Smerigliatura valvole 93
Rifasamento motore 93
Rifasamento distributore d'accensione 95
Ventilazione olio motore 95
Sostituzione tendicatena automatico 97
Sostituzione contatti distributore di
accensione 97
Guida idraulica a circolazione di sfere 97
Descrizione e funzionamento 97
Inconvenienti e rimedi 99
Perdite olio . 99
Anormale rumorosita della guida 99

TOUS LES 25000-30000 km

Carburateurs
Boite de vitesses automatiques

TOUS LES 50000 km
Freins

ENTRETIEN DE LA CARROSSERIE

Lavage de la voiture

Tapisserie
Lustrage

Lubrification

Ravitaillements - consommations -
prescriptions schéma

Circulation huile moteur

DESCRIPTION ASSISTANCE

Systéme d’alimentation

Carburateur Weber

Marche normale

Marche au ralenti et progression
Fonctionnement en accélération
Dispositif de démarrage

Démarrage du moteur a froid
Démarrage du moteur semi-chaud
Mise en efficacité du véhicule
Marche normale du véhicule

Normes nivellement flotteur

Schéma carburateur Weber

Réglage du ralenti et synchronisation
Rodage soupapes

Recalage moteur

Recalage distributeur d’'ailumage
Ventilation huile moteur
Changement tendeur de chaine automa-
tique

Changement contactes distributeur
d'allumate

Conduite hydraulique a circulation de
sphéres

Description et fonctionnement
Inconvénients et remeédes

Pertes huile

Bruit anormal de la conduite

79
79
79

79
79

81
81
81

83

85
86

EVERY 25000 - 30000 km

Carburetors
Automatic gearbox

EVERY 50000 km
Brakes

BODY WORK MAINTENANCE

Washing the whicle
Uphoilstery, etc.
Polishing

Lubrication points

Capacities (refills) - recommended
products - consumption

Diagram of engine oil circulation

DESCRIPTION AND ASSISTANCE

Fuel feed system

Carburetor type Weber

Normal running of the automobile
Idling and progression

Operation under acceleration
Starting.device

Starting the engine from cold

Starting with the engine semi-warm
Placing the vehicle into a state of
efficency

Normal running of the vehicle

Rules for the levelling of the float of
Weber carburetor

Weber carburetor diagram

Idling adjustment and synchronization
Lapping of valves

Rephasing the engine

Rephasing of ignition distributor
Engine oil ventilation

Substitution of automatic chain tensioner
Substitution of ignition distributor
contacts

Servosteer with ball.circulation control
Description and operation

Faults and remedies

Fluid leaks

Eccessively noisy steering

79

79
79

79
79

81
81
81

83

85
86



ALLE 25000 - 30000 km
Vergaser
Automatgetriebe

ALLE 50000 km
Bremsen

KAROSSERIE-PFLEGE
Wagenreinigung
Abglaenzung (Polieren)
Polsterung

Schmierung
Versorgung - Verbrauch - Vorschriften
Schema der Oelzirkulation im Motor

BESCHREIBUNG UND KUNDENDIENST

Speisungssystem

Vergaser Type Weber

Normalgang

Leerlaufgang und Geschwindigkeitsstei-
gerung

Funktion bei Beschleunigung
Anlasservorrichtung

Inbetriebsetzung bei kaltem Motor
Inbetriebsetzung bei halbwarmen Motor
Leistungsfaehigkeit des Wagens
Normalgang des Wagens

Normen fuer die Schwimmerausglei-
chung

Schema des Weber-Vergasers
Einstellung des Leerfaufganges und
Synchronisierung

Einschieifen der Ventile
Phasenausgleich des Motors
Phasenausgleich des Zuendverteilers
Luftkuehlung des Motoroels

Austausch des automatischen Ketten-
spanners

Austausch der Zuendverteiler-Kontakte
Hydrauliksteuerung und Kugelumlauf
Beschreibung und Funktion
Betriebsstoerungen und dessen Abhilfe
Oelverluste

Abnormales Geraeusch in der Steuerung

38 888
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IMPIANTO DI CONDIZIONAMENTO

Descrizione

Impianto riscaldamento
Impianto di refrigerazione
Funzionamento

CARICA FREON CON POMPA DEL
VUOTO

Descrizione

Inconvenienti e rimedi

Problemi meccanici

Problemi elettrici

Smontaggio e montaggio evaporatore

REGISTRAZIONE GEOMETRIA
RUOTE ANTERIORI
Registrazione convergenza
Registrazione campanatura
Registrazione incidenza

Registrazione *'Kick Down'* cambio
automatico

Sistemazione servofreno Bonaldi
Cambio spazzole motorino d'avviamento
Sostituzione gruppo comando luci
Schermatura radio

Sistema accensione elettronica
Vantaggi dell’accensione elettronica
Controllo dell'impianto sulla vettura
Misura di emergenza o di ripiego per
una centralina difettosa

Apparecchi tester

Sistemazione centralina elettronica
Orientamento fari anteriori
Smontaggio dei fari anteriori
Lampade vettura

Scatola valvole

Attrezzi in dotazione

Elenco componenti impianto elettrico

101
101
101
105

105
106
107
107

1

113
113
113
113

115
17
117
119
119
119
18
21

123
123
123
125
125
127
128

131

INSTALLATION DE CONDITIONNEMEN'T

Description

Installation de chauffage
Installation de réfrigération
Fonctionnement

CHARGE FREON AVEC POMPE DU
VIDE

Description

Inconvénients et remédes

Problémes mécaniques

Problémes électriques

Démontage et montage évaporateur

REGLAGE GEOMETRIE ROUES
AVANT

Réglage pincement des roues
Réglage carrossage

Réglage incidence

Réglage 'Kick Down’’ changement de
vitesses automatique

Emplacement servofrein Bonaldi
Changement brosses démasreur
Changement groupe commande lumiéres
Masquage radio

Systéme allumage électronique
Avantages de |'allumage électronique
Contrdle de |'installation sur la voiture
Mesures d’'émergence ou de repli pour
une centrale défectueuse

Appareils tester

Emplacement centrale électronique
Orientation phares avant

Démontage phares avant

Lampes voiture

Boite soupapes

Qutils fournis en méme temps que la
voiture

Liste composants installation électrique

101
101
101
105

105
105
107
107
109
111

113
113
113
113

116
117
117
119
119
19
119
121

123
123
123
126
125
127
128

129
131

CONDITIONING SYSTEM

Description
Heating system
Cooling system
Operation

CHARGING FREON WITH VACUUM
PUMP

Description

Faults and remedies

Mechanical problems

Electrical problems

Dismantling and refitting of the evaporator

assembly
ADJUSTMENT OF FRONT WHEELS

Adjustment of toe-in
Adjustment of camber
Adjustment of caster

Kick Down adjustment for automatic
transmission

Positioning of Bonaldi servo-brake
Changing brushes in starting motor
Replacement of light control group
Radio screening

Capacitive electronic ignition system
Advantages of electronic ignition
Checking the system on the car
Emergency measures or remedies as
expedients in case of defective assembly
Testing equipment

Fitting of electronic assy

Orientation of front lights
Dismanntling the front lights

Bulbs for the car

Fuse box

Standard toolkit

Electrical equipment

101
101
101
105

105
105
107
107

11
113

13
113
113

115
117
117
119
119
119
119
121

123
123
123
125
125
127
128
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KLIMAANLAGE

Beschreibung
Heizanlage
Kuehlanlage
Betrieb

FREON-AUFFUELLUNG MIT VA-
KUUMPUMPE

Beschreibung

Betriebsstoerungen und dessen Abhiife
Mechanische Probleme

Elektrische Probleme

Demontage und Montage des Verdampfers

GEOMETRISCHE EINSTELLUNG DER
VORDERREIFEN

Einstellung der Vorspur

Einstellung der Glockenfoermigkeit
Einfalleinstellung

Einstellung ““Kick Down'’ des Automat-
getriebes

Anordnung der Servobremse Bonaldi
Austausch der Kohlebuersten des Anlasser-
mators

Austausch der Licht-Steuergruppe
Radio-Abblendung

System der elektronischen Zuendung
Vorteile der elektronischen Zuendung
Kontrotle der Anlage im Wagen
Massnahmen im Notfall oder Aushilfe
bei defekter Zentrale

Test-Apparate

Anordnund der elektronischen Zentrale
Orientierung der vorderen Scheinwerfer
Demontage der vorderen Scheinwerfer
Wagenslichter

Ventilkassette

Werkzeugzubehoer

Stromverbraucher - Elektroanlage

102
102
102
106

106
106
108
108
110
12

114
114
114
114

116
118

118
120
120
120
120
122

124
124
124
126
126
127
128
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VARIANTI PER IL MODELLO AM 116/4900
DONNEES POURL'IDENTIFICATION DELAVOITURE AM116/4900
MODIFICATIONS FOR THE MODEL AM 116/4900
ANDERUNGEN ZUR BETRIEBSANLEITUNG AM 116/4900
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DAT! PER L'IDENTIFICAZIONE
DELLA VETTURA INDY 4900

La vettura & contraddistinta da un parti-
colare numero di identificazione stampi-
gliato sul lato sinistro del telaio nel vano
motore, delimitato dai timbri a stella della
casa:

AM 116/49 ........

Il motore ha il numero stampigliato su
una targhetta posta sul lato frontale del
basamento, con numero progressivo pre-
ceduto da 00 per motori 4900 c.c. Tali
numeri per comoditd di lettura sono ri-
portati in una targhetta della Casa che
viene applicata nel vano motore; sono gli
unici che servono alla identificazione della
vettura agli effetti di legge e di vendita e
sono riportati sul certificato di origine e
sul libretto di circolazione.

CARATTERISTICHE GENERALI
Carrozzeria coupé - 2 porte - 4 posti.

MOTORE

Numero cilindri 8 V 90°
Alesaggio 93,9 m/m
Corsa 89 m/m
Cilindrata 4930 cc.
Rapporto compressione 85:1

Potenza massima 320 CV/DIN a 5500 giri.
Coppia massima 49 Kgm. a 4000 giri.
Camera di combustione emisferica, quat-
tro alberi a cammes in testa, comandati
da tre catene, comando diretto delle val-
vole, accensione a spinterogeno a tran-
sistor, raffreddamento ad acqua con pom-
pa centrifuga e due ventilatori comandati
elettricamente, lubrificazione forzata a fil-
traggio totale.

TRASMISSIONE

Frizione: Monodisco a secco, molla a dia-
framma idraulico. B ) .
Cambio: ZF a 5 marce sincronizzate di
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DONNEES POUR L’IDENTIFICATION
DE LA VOITURE INDY 4900

La voiture est contremarquée d’un numéro
d’identification estampillé sur le c6té gau-
che du chassis dans I’emplacement mo-
teur et délimité par deux emblémes &
étoile de notre marque:

AM 116/49 ........

Le moteur porte le numéro estampillé sur
une plague placée sur la partie avant du
carter moteur; ce numéro est progressif et
précédé de 00 pour les moteurs de 4900
cc. Pour en faciliter la lecture, ces nu-
méros sont reportés sur une plaque appli-
quée dans I'emplacement moteur; ce sont
les seules identifications indiquant la con-
formité de la voiture & tous effets de loi
et de vente. Ces indicatifs figurent égale-
ment sur le certificat d’origine et sur la
carte grise.

CARACTERISTIQUES GENERALES

Type de carrosserie coupé - 2 portes -
4 places.

MOTEUR

Numéro de cylindres 8 en V & 90°
Alésage 93,9 mm.
Course 89 mm.
Cylindrée 4930 cc.
Rapport de compression 85:1

Puissance 320 CV/DIN & 5500 tours.

Couple maximum 49 Kgm. a 4000 trs.

Chambre de combustion hémisphérique,
quatre arbres a4 cames en téte commandés
par trois chaines, commande directe des
soupapes, allumage électronique, refroidis-
sement & eau avec pompe centrifuge et
deux ventilateurs & commande électrique,
lubrification sous-pression aprés filtrage.

TRANSMISSION

Embrayage: monodisque & sec et com-
mande hydraulique.

Boite: ZF & 5 vitesses synchronisées de

IDENTIFICATION DATA
FOR CAR INDY 4900

An identification number is stamped on the
left side of the chassis in the engine com-
partment to identify the car; on each side
of this number there are the starred sym-
bols of the car:

AM 116/49 ........

The engine identification number is stam-
ped on a plate fitted on the front of block;
for type 4900 cc. this number is preceded
by 00. For easy reading these numbers
are printed on a plate applied on the
engine compartment; these are the only
numbers identifying the car is complying
with the law and for purposes of sale;
the are repeated in the certificate of ori-
gin and on the car book.

GENERAL CHARACTERISTICS
Coupé body - 2 doors - 4 seats.

ENGINE

Cylinder number 8 Vo
Bore . 93,9 m/m
Stroke 89 m/m
Cubic capacity 4930 cc.
Compression ratio 85:1

Max power 320 CV/DIN at 5500 rj.m.
Max torque 49 Kgm. at 4000 r.p.m.
Hemispherical combustion chamber four
over-head chain driven camshaft, direct
valve control four twin choke carburettors,
ignition system with radiator and centri-
fugal water pump, forced lubrication with
total draining.

TRANSMISSION

Clutch: Single dry plate with hydraulic
control.

Gear-box: ZF with 5 synchronized speeds



ANDERUNGEN ZUR
BETRIEBSANLEITUNG INDY 4900

Zwecks Kennzeichnung des Fahrzeuges
ist in die linke Seite des Fahrgestells, im
Motorraum, eine Kenn-Nummer zur Kenn-
zeichnung des Fahrzeuges eingeschlagen.
An jeder Seite dieser Nummer befinden
sich zwei Sterne:

AM 116/49 ........

Die Motornummer ist in eine Plakette an
der Frontseite des Motorblocks eingeschia-
gen.

Beim 49060 ccm-Motor stehen vor der fort-
laufenden Nummer zwei Nullen (00). Um
ihr Lesen zu erleichtern, sind diese Num-
mern in eine Plakette eingeschlagen, die
im Motorraum angebracht ist; alle in diese
Nummern dienen zur gesetzlichen und ver-
kaufstechnischen Kennzeichnung des Wa-
gens. Die obigen Nummern wiederholen
sich im Ursprungszeugnis und im Kraft-
fahrzeugbrief.

ALLGEMEINE MERKMALE
Coupé - 2 turing - 4 Sitze.

MOTOR .

Zylinderzahl 8 VvV 90°
Bohrung 93,9 mm
Hub 839 mm
Zylinderinhalt 4930 ccm
Verdichtung 85:1

Héchstleistung: 320 DIN-PS bei 5500 U/min
Hochstes Drehzahlmoment: 49 mkg bei
4000 U/min.

Halbkugelférmige  Verbrennungskammer,
vier obenliegende Nockenwellen iiber drei
Ketten angetrieben, direkte Steuerung der
Ventile, Transistorziindung, 4 Doppelfall-
stromvergaser, Wasserkiihlung mit Zentri-
fugalpumpe, 2 Elektro-Kiihlventilatoren,
Druckumlaufschmierung mit  Totalfiltrie-
rung.

KRAFTUBERTRAGUNG

Kupplung: Einscheiben-Trockenkupplung
mit Tellerfeder und hydraulischer Beta-
tigung.
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nuova costruizone.

Rapporti:
1 -1:299
2* - 1:1,90
3 -1:132
4 -1:1,00
5* -1:0,89
RM - 1:2,50

Ponte: Rigido, con puntoni elastici. Cop-
pia Ipoidale: R = 3,31.

AUTOTELAIO - SOSPENSIONI

Telaio autoportante.

Sospensioni anteriori: Indipendenti con
molle elicoidali, quadrilateri tras., deforma-
bili, ammortizzatori telescopici, barra sta-
bilizzatrice.

Sospensioni posteriori: Molle a balestra,
puntone elastico di reazione, ammortizza-
tori telescopici, barra stabilizzatrice.
Freni: A disco ventilati sulle 4 ruote, co-
mando idraulico con pompa ad alta pres-
sione. Circuito separato su ogni asse.
Guida: Scatola guida a circolazione di sfe-
re. R: 19,6 : 1.

Pneumatici: 205/70 VR x 15"

Ruote: 7Y2 x 15" fuse in lega leggera.
Serbatoio carburante: Capacita totale 100
litri.

Impianto aria condizionata e riscaldamento
costituisce parte integrante della vettura
con comandi semplificati e di grande effi-
cienza. Completamente rinnovato tutto I'im-
pianto.

MISURE

Passo 2600 m/m
Carreggiata anteriore 1480 m/m
Carreggiata posteriore 1434 m/m
Lunghezza 4740 m/m
Larghezza 1760 m/m
Altezza 1220 m/m

Baule: di grande capacitd: m.?® 0,5 con
tendina copribagagli a richiesta.

Peso a vuoto in ordine di marcia: 1580 Kg.
Prestazioni: Velocitd massima oltre 265
Km./h.

Consumi: 20 litri x 100 Km. - Norme Cuna.
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nouveau type.

Rapports: 1ére . - 1:2,99
2éme - 1:1,90
3éme - 1:1,32
4éme - 1:1,00
5éme - 1:0,89

Marche arriére - 1:2,50

Pont: rigide avec bras de réaction.
Couple hypoidale: R = 3,31.

CHASSIS - SUSPENSIONS

Chassis autoporteur.

Suspensions avant: indépendantes, avec
ressorts hélicoidaux, double bras, amortis-
seurs téléscopiques, barre stabilisatrice.
Suspensions arriére: ressorts a lames, bras
de réaction, amortisseurs téléscopiques,
barre stabilisatrice.

Freins: & disques ventilés sur les 4 roues,
commande hydraulique avec pompe a hau-
te pression, double circuit. ’
Direction: boitier de commande a sphéres.
R: 196:1.

Pneumatiques: 205/70 VR x 15".

Roues: 7'2 x 15" en alliage léger.
Réservoir essence: capacité totale 100 li-
tres.

Systéme d’air conditionné et chautffage: il
constitue une partie intégrante de la voitu-
re; les commandes sont simplifiées et hau-
tement efficaces.

Tout le systéme a été complétement re-
nové.

DIMENSIONS

Empattement 2600 mm.
Voie avant 1480 mm.
Voie arriére 1434 mm.
Longueur 4740 mm.
Largeur 1760 mm.
Hauteur 1220 mm.

Coffre 4 bagages de grande capacité: 0,5
m.? avec rideaux chache-bagages en
option. )

Poids a vide en ordre de marche: 1580 Kg.
Performances: vitesse maximum plus de
265 Km./h.

and reverse of new type.

Ratios:
| -1:299
I -1:1,90
H -1:1,32
vV -1:1,00
vV -1:089
RG - 1:250

Rear axle: Rigid, with reaction rods. Hy-
poids gears: R = 3,31.

CHASSIS - SUSPENSIONS

Chassis: integral body chassis construc-
tion.

Front suspension: indipendent, coil spring,
deformable wishbones, telescopic dam-
pers, stabilizing torsion bar.

Bear suspension: plate springs, radial rod,
telescopic dampers, stabilizing torsion bar.
Brakes: ventilated discs controlled by hy-
draulic high pressure pump. Independent
circuit for each axle.

Steering: steering box with ball circula-
tion reduction ratio: 19,6 : 1.

Tires: 205 VR x 15",

Wheels: 712 x 15" light alloy wheels.

Fuel tank: total capacity 100 It.

Air conditioning and heating systems, new
designed, are integrating with the car, with
easy controls and high efficiency.

DIMENSIONS AND WEIGHT

Wheelbase 2600 m/m
Track front 1480 m/m
Track rear 1434 m/m
Overall length 4740 m/m
Overall width 1760 m/m
Overall height 1220 m/m

- Luggage accomodation: 0,5 m.* with optio-

nal luggage cover.

Dry weight: 1580 Kg.

Performances: Max. speed over 265 Km./h.
Consumption: 20 It. each 100 Km. Cuna
standard.



Getriebe: 2F mit 5 synchronisierten Gén-
gen und RW-Gang (neue Ausfiihrung).
Ubersetzungsverhaltnisse: 1* - 1:2,99

2° -1:190
3 -1:132
4 -1:1,00
5 -1:089
RW - 1:2,50

Hinterachse: starr mit elastischen Streben.
Hypoid-Verzahnung: R = 3,31.

FAHRGESTELL - FEDERUNGEN

Selbsttragendes Fahrgestell.

Federung, vorn: Einzelradfederung mittels
Schraubenfedern  Teleskopstossdampfer,
Stabilisatorstange.

Federung, hinten: Blattfedern, elastische
Reaktionsstrebe, Teleskopstossdampfer,
Stabilisatorstange.

Bremsen: Beliiftete Bremsscheiben an den
4 Radern, Druckversorgung Uber Hoch-
druck Hydraulikpumpe, unabhéangige
Bremskreise fir jede Achse.

Lenkung: Lenkungsgehause mit Kugelum-
lauf, Untersetzung. 19,6 : 1.

Reifen: 205/70 VR x 15".

Felgen: 712 x 15" Leichtmetallegierung.
Kraftstofftank: Gesamtfassungsvermogen:
100 Liter.

Die neu gestaltete Air-conditioning- und
Heizungsanlage sind feste Bestandteile
des Wagens. Die Anlagen sind wirkungsvoll
und leicht zu bedienen.

MASSE UND GEWICHTE

Radstand 2600 mm
Spurweite, vorn 1480 mm
Spurweite, hinten 1434 mm
Lénge Uber alles 4740 mm
Breite 1760 mm
Hoéhe 1220 mm

Stauraum: 0,5 m® mit Kofferabdeckung auf
Wunsch,

Leergewicht im betriebsfertigen Zustand:
1580 kg.

Fahrleistung: Héchstgeschwindigkeit Uber
265 km/h.
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A corredo di serie: Volante registrabile,
interno in pelle, antifurto, vetri azzurrati a
comando elettrico, lunotto termico, fari
allo jodio, sedili reclinabili con poggia-
testa.

A richiesta: Cambio automatico, servo ster-
zo, radio, ecc. ecc.

Corrispondenza comandl e apparecchl di
bordo.

1) Spia rossa per segnalazione riserva
benzina serbatoio sinistro: Si accende
quando il quantitativo di carburante &
inferiore a 10 it.

2) Spia gialla segnalazione depannatore
posteriore inserito.

3) Indicatore livello benzina.

4) Spia rossa segnalazione riserva ben-
zina serbatoio destro: si accende
quando il quantitativo di carburante &
inferiore a 10 It.

5) Spia rossa segnalazione freno a mano
inserito.

6) Temporeggiatore per tergicristallo:
ruotando in senso orario il pomello si
ottiene il movimento intermittente del
tergicristallo con intervalli varianti da
3”7 a 30".

7) Contagiri elettronico ad impulsi ma-
gnetici e con spie incorporate:

Spia biu per fari abbaglianti (laterale
sinistra);

Spia verde per luci di direzione (cen-
trale);

Spia verde per luci di posizione (la-
terale destra).

8) Leva comando luci esterne: L'inter-
ruttore N. 35 controlla le luci esterne
retrattili e le iuci di posizione; la leva
N. 8 comanda: alla prima rotazione ed
in alto le luci abbaglianti, in basso le
luci anabbaglianti (il lampeggio si ot-
tiene premendo la leva in direzione
del piantone guida).
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Consommation: 20 litres tous les 100 Km. -
Normes Cuna. -

Caractéristiques série: volant réglable, in-
térieur en cuir, antivol, vitres teintés a
commande électrique, lunette arriére de-
givrante, phares & jode, siéges réglables
avec appui-téte.

Options: boite automatique, direction assi-
stée, radio etc...

Correspondance des commandes et des
appareils du tableau de bord.

1) Témoin rouge pour réserve essence
dans réservoir gauche: il s’allume lor-
sque la quantité de carburant est in-
férieure 2 10 It.

2) Témoin jaune pour lunette arriére dé-
givrante.

3) Indicateur niveau essence.

4) Témoin rouge pour réserve essence
dans réservoir droit: il s'allume lor-
sque la quantité de carburant est in-
férieure a 10 It.

5) Témoin rouge de frein & main.

6) Temporiseur pour essuie-glace: le
mouvement intermittent de [I'essuie-
glace est obtenu en tournant le pom-
meau dans le sens d'un aiguille d’'une
montre. Les intervalles varient de 3”
a 30".

7) Compte-tours électronique a impul-
sions magnétiques et avec lampes
témoin incorporées: lampe bleue pour
phares de route (latérale gauche);
lampe verte pour feux de direction
(centrale); lampe verte pour feux de
position (latérale droite).

8) Levier de commande feux extérieurs:
I'interrupteur 35 commande les phares
extérieurs escamotables et les feux de
position; le levier n. 8 commande: a
la premiére rotation verse le haut, les
phares de route; vers le bas, les pha-
res de ville (le clignotement est ob-
tenu en poussant le levier vers ia co-
lonne de direction).

Standard: Adjustable steering wheel, lea-
ther upholstery, steering lock device, elec-
tric tinted windows, electric defroster for
rear window, jodine lamps, reclining seats
with head rests.

Optional: Automatic transmission, power
steering, radio, etc.

Description of controls and dashboard in-
struments.

1) Fuel reserve supply indicator light
(red) for left tank: this lights on when

the fuel level is below 10 liters.
Yellow warning light for rear window

demister.

3) Fuel gauge.

4) Red warning light for lightfuel tank:
it lights when the fuel level is below
10 liters.

5) Red hand brake warning lamp.

6) 2-speed windscreen wiper control: If
the rotary knob is clockwise turned,
the wiper operates intermittently at
intervals of 3 to 30 seconds.

7) Magnetic impulse electrical revolution
counter with incorporated warning
lamp:

Blue lamp for high beams (left hand
side);

Red lamp for direction lights (at cen-
ter);

Green lamp for parking light (right
hand side).

8) Switch for external lights: the switch
(35) controls the rectractable head-
lights and the parking lights. The le-
ver N. 8 controls: the high beams at
the first turn and in the upper posi-
tion; the low beams in the lower po-
sition (the flasher is operated by pu-
shing the lever towards the steering
column).

2
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Kraftstoffverbrauch: 20 L/100 km - CUNA-
Norm,

Standardmassige Ausstattung: Einstellba-
res Lenkrad, Lederpolsterung, Lendrad-
schloss, getdonte Scheiben mit elektrischer
Betédtigung, elektrisch beheizbare Heck-
scheibe, Jodscheinwerfer, verstelibare Sit-
Ze mit Kopfstiitzen.

Sonderausstattungen (auf Wunsch: auto-
matische Gangschaltung, Servolenkung,
Radio usw.).

Beschreibung der betdtigungen und gerite

am armaturenbrett. )

1) Rote Kontrolleuchte fiir « Reserve »-
Anzeige linker Kraftstoffbehalter: Leu-
chtet auf, wenn die Kraftstoffmenge
10 Liter unterschreitet.

2) Gelbe Kontrolleuchte fir beheizbare
Heckscheibe.

3) Kraftstoffmesseinrichtung.

4) Rote Kontrolleuchte fiir « Reserve »-
Anzeige rechter Kraftstoffbehéiter.
Leuchtet auf, wenn die Kraftstoffmen-
ge 10 Liter unterschreitet.

5) Rotes Signallampchen fiir Standbrem-
se (leuchtet auf ,wenn Standbremse
angezogen).

6) Betdtigung der  Scheibenwischer.
Durch Drehen des Knopfes im Uhrzei-
gersinn werden die Scheibenwischer
in Zeitabstanden von 3 bis 30 Sekun-
den betatigt.

7) Elektronischer Magnetimpulsdrehzahl-
messer mit Kontrolleuchten:

Blaue Kontrolleuchte fiir Fernlicht
(linke Seite);

Grine Kontrolleuchte fiir Fahrtrich-
tungsanzeiger (Mitte);

Griine Kontrolleuchte fir Standlichter
(rechte Seite).

8) Betatigungshebel fiir die Aussenleuch-
ten: Der Schaiter Nr. 35 dient zur Be-
tatigung der versenkbaren Scheinwer-
fer und der Standlichter. Bei der
ersten Drehung des Hebels 8 und
wenn er nach oben gelegt wird, wird
das Fernlicht eingeschaltet. Legt man
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9) Manometro segnalazione pressione olio

10)
11)

12)

13)

14)
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in kg./cm.? e in (Lb./sq. in). E' colle-
gato elettronicamente al bulbo rile-
vatore.

Al minimo 800-1000 giri con motore
caldo e nei mesi estivi pud capitare
che la lancetta non segni nessun va-
lore, purché non si accenda la spia
rossa incorporata e appena si accele-
ra la lancetta accenni ad aumentare
il valore, la pressione & regolare e
pud variare fra 2000 e 6000 giri da
1,5 a 5 Kg./cm.? (20-70 Ib./sq. in.).
Bocchette orientabili per sbrinamento
parabrezza.

Spia rossa segnalazione mancanza di
pressione nel circuito idraulico e fre-
no a mano.

Contachilometri e tachimetro con spie
incorporate:

Spia gialla per ventola riscaldamento
(laterale sinistra);

Spia verde per segnalazione arricchi-
tore di benzina inserito (centrale);
Spia rossa per segnalazione carica al-
ternatore (laterale destra) si accende
normalmente sotto ai 1000 giri e nel
caso di cattivo funzionamento del ge-
neratore resta sempre accesa, men-
tre si spegne ad una velocita supe-
riore.

Bottone comando clackson o trombe:
Azionando ['interruttore 31 nelle due
posizioni.

Leva comando lavacristallo e tergicri-
stallo: Pud assumere le seguenti posi-
zjoni: A fondo verso l'alto disinserito,
a metd fra il basso e lalto bassa
velocita tergi, da usarsi per le condi-
zioni di funzionamento normale e per
la neve, a fondo verso il basso alta
velocita tergi, da usarsi con pioggia
violenta e guida veloce. Lavacristallo
tergicristallio; effettuando una pressio-
ne dal basso verso I'alto in direzione
del piantone (e con la leva in posi-
zione bassa velocitd) si ottiene lo
spruzzo del lavacristallo e contempo-

9)

10)

1)

12)

13)

14)

Manomeétre pression huile en Kg./cm.?
et en Lb./sq. in.: il best branché elec-
troniquement au bulbe releveur.

Au ralenti de 800 & 1000 tr./mn., avec
moteur chaud et pendant I'été, il se
peut que l'aiguille ne marque aucune
valeur. Si le témoin rouge n'est pas
allumé et l'aiguille commence a mar-
quer la valeur dés que I'on accélére,
la pression est également réguliére et
peut varier entre 2000 et 6000 tours
de 1,5 4 5 Kg./cm.? (20-70 Ib./sq. in.).

Goulottes orientables pour dégivrage
du pare-brise.

Témoins rouge de manque de pres-
sion dans le circuit hydraulique et
frein & main.

Compteur de vitesse et compteur ki-
lométrique avec témoins incorporés:
Lampe jaune pour ventilateur de
chauffage (latérale gauche); lampe
verte pour démarreur (centrale); lampe
rouge pour charge alternateur (latérale
droite): elle s’allume normalement au-
dessous de 1000 tours et en cas de
mauvais fonctionnement du générateur
elle reste toujours allumée, tandis
qu'elle s'éteint & une vitesse supé-
rieure.

Bouton avertisseur de ville ou de rou-
te: actionner l'interrupteur 31 sur les
deux positions.

Levier de commande lave-glace et es-
suie-glace. |l peut avoir les positions
suivantes: en haut il est débranché;
au milieu essuie-glace a vitesse ré-
duite, a utiliser en condition de marche
normale et pour la neige; en bas es-
suie-glace a grande vitesse, a utiliser
avec pluie violete et pour marche ra-
pide. Pour obtenir le jet du lave-glace,
pousser légérement le levier (en po-
sition de vitesse réduite), vers la
colonne de direction. 1l est préférable
d'utiliser de I'eau additionnée avec du
détergent que Il'on trouve en com-

9)

10)
11)

12)

13)

Oil pressure gauge (Kg./cm.?). This is
electrically connected to the detector
bulb.

At idle of 800-1000 rpm with hot engi-
ne, it may happen that the needle does
not move, however pressure is normal
if red lamp does not light and acce-
lerating the needle starts to move. The
correct pressure is between 1,5 and
5 Kg./cm.? (20-70 Ib/sq. in.) at 2000-
6000 rpm.

Adjustable ducts
screen.

Red warning lamp for hand brake and
low pressure in the hydraulic circuit.

Speedometer and tachometer, incorpo-
rating the following warning lamps:
Left yellow warning light for heating
fan;

Center green warning lamp for choke;
Right red warning lamp for generator.
This lamp lights on when engine
speed is below 1,000 rpm; it lights
permanently if the alternator does not
charge. Over 1,000 rpm, the lamp is
normally out.

Push-button operating the clackson or

air-horns: it is necessary to operate
the switch N. 31 on the two positions.

to defrost wind-

14) Screenwasher and wipers switch: this

has the following positions:

In the upper position: off; in the mid-
dle position: low wiper speed, for use
in normal running conditions and in
snow;

In the lower position: fast wiper speed,
for use in heavy rain or for fast dri-
ving. Screenwash-wipers; if the control
switch is pressed upwards towards the
steering column the windscreen is
sprayed and the wipers come simulta-
neously into play, it is advisable to
use water to which standard deter-
gents available on the market have
been added. The adjustment of the
screenwash liquid is obtainable by



9)

10)
11)

12)

13)

14)

den Hebel nach unten, wird das
Abblendlicht betétigt. (Legt man den
Hebe! in die Richtung der Lenkséaule,
schaltet sich der Fahrtrichtungsanzei-
ger (Blinker) ein.
Oldruckanzeigegeriat in kg/cm? EIN
(Lb/sq. in.). Dieser Anzeiger ist elek-
tronisch mit der Oldruckmessvorrich-
tung verbunden.

Bei 800-1000 U/min, wenn der Motor
warm ist und in den Sommermonaten,
kann es vorkommen, dass der Zeiger
keinen Wert anzeigt, obwohl! die rote
Kontrolleuchte nicht aufleuchtet. So-
bald beschleunigt wird, kommt der
Zeiger in Bewegung. Der richtige
Druck liegt zwischen 1,5 und 5 kg/cm?
(20 Ib/sq in) bei 2000-6000 U/min.
Einstellbare Beliifter zum Entfrosten
der Windschutzscheibe.

Rote Warnleuchte fiir ungeniligenden
Druck im Hydraulikkreis und Stand-
bremse.

Kilometerzéhler und Tachometer mit
Kontrolleuchten:

Gelbe Kontrolleuchte fir Heizgeblase
(links);

Grine Kontrolleuchte fir Starter (Mit-
te);

Rote Ladestromkontrolleuchte (rechts).
Leuchtet normalerweise unter 1000
U/min auf. Wenn die Lichtmaschine
nicht ladt, beibt die Ladekontrolleuch-
te dauernd eingeschaltet. Betragt die
Drehzahl mehr als 1000 U/min, bleibt
die Ladekontrolleuchte normalerweise
ausgeschaltet.

Drucktaste fir Hupe oder Signalhor-
ner: Betdtigung der Taste 31 (zwei
Stellungen).

Betétigungshebel fiir Scheibenwas-
chanlage und Scheibenwischer: Die-
ser Betatigungshebel kann in folgende
Stellungen gebracht werden: obere
Stellung: ausgeschaltet; Mittelstellung:
normale  Wischgeschwindigkeit  fiir
Schnee; untere Stellung: bei starkem
Regen oder bei hoher Geschwindigkeit.



15)

16)

17)

18)

19)

20)

21

22
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raneamente si aziona il tergicristallo.
E’ consigliabile usare acqua addizio-
nata con normali detergenti antigelo
reperibili in commercio. La registra-
zione del getto del liquido lavacristallo
si ottiene ruotando gli spruzzatori con
apposita chiave in dotazione.

Interruttore sollevamentc antenna elet-
trica.

Interruttore comando centralina clima-
tizzazione:

Premendo in basso (segno bianco) si
comanda I'apertura per depressione

della farfalla ricircolazione aria abita-

colo: premendo verso lalto (segno
blu) si ottiene 'apertura della farfalla
aria esterna.

Indicatore temperatura olio a funzio-
namento elettrico non deve superare i
110°-120°C.

Specchietto retrovisore a due posi-
zioni.

Termostato per impianto di condizio-
namento:

Comanda Finnesto e il disinnesto del
compressore agendo sulla frizione
elettromagnetica di accoppiamento
fra compressore e motore e chiude
automaticamente lo sportello che man-
da aria ai bocchettoni sul parabrezza.

Bocchette orientabili entrata aria nel-
I'abitacolo.

Orologio elettrico:

E' sempre collegato alla batteria e
presenta un regolare esterno manuale
a pulsante, la regolazione si ottiene
sollevando il puisante ed effettuando
una rotazione dello stesso.

Indicatore temperatura acqua:
Non deve superare i 105°C.

15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

merce. Le jet du lave-glace peut étre
réglé en tournant les gicleurs au mo-
yen de la clé spéciale en dotation.

Interrupteur de sortie antenne élec-
trique.

Interrupteur de commande climatisa-
tion: appuyez vers le bas (point blanc)
pour commander l'ouverture par dé-
pression du papillon de circulation
d’air dans [I'habitacle; pour ouvrir le
papillon d'air en provenance de l'ex-
térieur, appuyez vers le haut (point
bleu).

Indicateur de température huile a
fonctionnement électrique. La tempé-
rature ne doit pas dépasser 110-120
degrés C.

Miroir rétroviseur a deux positions.

Thermostat pour systéme de condi-
tionnement: il commande de branche-
ment du compresseur en jouant sur
'embrayage électromagnétique d’ac-
couplement entre compresseur et mo-
teur et il ferme automatiquement le
portillon d’entrée air vers les goulottes
en direction du pare-brise.

Goulottes orientables entrée air dans
I'’habitacle.

Horloge électrique: elle est toujours
branchée a la batterie; pour la régler,
soulever le poussoir de réglage placé
au centre et le tourner du coté désiré.

Indicateur température eau: la tempé-
rature ne doit pas dépasser les 105
degrés C.

15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

turning the spray-nozzles with the
special spanner provided for the pur-
pose in the gleve locker.

Electric aerial switch.

Air conditioning switch:

The low position (white marking) ope-
rates the shutting flap for the air re-
circulation in the passenger compart-
ment; the upper position (blue mar-
king) opens the air intake from the
external.

Oil temperature indicator (electrically
operated): it should never exceed
110°-120°C (230°-240°F).

Dipping rear-view mirror.

Thermostat for air-conditioning system:
It controls the cutting in and out of
the compressor by acting on the elec-
tromagnetic clutch between compres-
sor and engine and closes automa-
tically the duct which requlates the
air outlets to the windshield.

Adjustable air inlet.

Electric clock:

Permanently connected to the battery,
has an external button-setter which
moves the hands. To adjust the time,
pull out button and rotate.

Water temperature indicator:
Should never give a reading over
150°C.



Scheibenwaschanlage: Driickt man
den Betatigungshebel nach oben in
Richtung Lenkséule (Hebel auf Nor-
malgeschwindigkeit), werden die
Scheibenwaschanlage und gleichzeitig
die Scheibenwischer betétigt.

Es empfiehlt sich, dem Wasser in der
Scheibenwaschanlage ein handelsi-
bliches Frostschutzmittel beizugeben.
Die Einstellung des Flissigkeitsstrahls
erfolgt durch Drehen der Spritzdiisen
mit Hilfe des dem Wagen beigegebe-
nen Schliissels.

15) Elektro-schalter zum ausfahren der

antenne.

16) Schalter zur betdtigung der air-con-

ditioning-anlage:
Brigt man den Schalter in die untere
Stellung (weisse Markierung), wird
die Schliessklappe fiur den Luftumlauf
im Inneren des Wagens betatigt;
befindet sich der Schalter in der obe-
ren Stellung (blaue Markierung),
offnet sich die Klappe und die Aussen-
luft stromt ein.
17) Elektrisch gesteuerter dltemperaturan-
zeiger: Die Oltemperatur darf nie
110°-120°C (230°-240°F) uberschreiten.
18) Innerer Riickblichkspiegel mit Tag-und
Nachteinstellung.
19) Thetmostat fiir air-conditioning-anlage:
Zum Ein- und Ausschalten des Kom-
pressors durch Einwirkung auf die elek-
tromagnetische Kupplung zwischen
Kompressor und Motor. Es schliesst
automatisch die Klappe zu den Luft-
austritten an der Windschutzscheibe.
20) Einstellbare Belufter.

21) Elektrische Zeituhr:

Die elektrische Zeituhr ist dauernd
mit der Batterie verbunden und hat
einen &usseren Knopf fiir die Einstel-
lung von Hand.

Zum Einstellen Knopf herausziehen
und drehen.

22) Wassertemperaturanzeiger:

Die Wassertemperatur darf nie 105°C
tibersteigen.
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23) Voltometro:

24)

25)

26)

27)

28)

29)

30)

31
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Indica la tensione della batteria; un
regolatore dell’alternatore provvede
alle giuste cariche della batteria sta-
bilendo una tensione di 14 Volt. In
marcia normale con qualsiasi utilizza-
tore in continuo funzionamento il vol-
tometro deve sempre indicare 14 Volt.

Coppia interruttori per comando sol-
levamento cristalli portiere:

Un disgiuntore termoelettrico inter-
rompe il passaggio di corrente sul
motorino quando si continua a man-
tenere schiacciato il comando a fine
corsa, in condizioni di carico ecces-
sivo.

Cassetto portacarte.

Scatola portavalvole:

Vi si accede svitando i due pomelli e
togliendo il coperchio con riferimento
di ogni valvola.

Interruttore depannamento lunotto po-
steriore:

Inserisce la corrente in una resistenza
stampata sul lunotto che permette lo
sbrinamento.

interruttore comando pompe benzina
a due posizioni:

La prima in alto comanda I’entrata in
funzione del serbatoio benzina destro;
la seconda in basso comanda quella
di sinistra.

Apparecchio radio.

Leva cambio a cinque marce sincro-
nizzate piu retromarcia.

interruttore a due posizioni per clack-
son e trombe:

A fondo verso I'alto clackson, in bas-
so trombe.

23)

24)

25)

26)

27)

28)

29)

30)

31)

Voltmétre: il_indique la tension de la
batterie; un régulateur de I'alternateur
maintient la batterie a la tension de
14 Volts. En condition de marche nor-
male avec n'importe quel appareil en
fonction, le voltmeétre doit toujours in-
diquer 14 Volts.

Interrupteur de commande souléve-
ment glaces des portes: un disjonc-
teur thermo-électrique coupe le pas-
sage de courant sur le moteur quand
on continue a appuyer sur la com-
mande a fin course, en condition de
charge excessive.

Boite a gants.

Boitier fusibles: on y accéde en dé-
vissant les deux pommeaux et en en-
levant le couvercle portant les réfé-
rences de chaque fusible.

Interrupteur dégivrage lunette arriére:
il branche le courant a une résistance
estampée sur la lunette.

Interrupteur de commande pompes a
essence, a deux positions: la premiére
en haut commande le réservoir es-
sence droit; la seconde en bas com-
mande le réservoir gauche.

Appareil radio.

Levier de la boite de vitesses a 5
vitesses synchronisées plus marche
arriere.

Interrupteur & deux positions pour
avertisseur de ville et de route: en
haut avertisseur de ville, en bas aver-
tisseur de route.

23)

24)

25)

26)

27)

28)

29)

30)

31)

Current meter:

Indicates current of a generator; a re-
gulator provides the proper recharging
of the battery, with a stabilized tension
of 14 Volt. During driving the meter
must indicate always 14 Volt, indepen-
dently by the user employed.

Combined switches for window win-
ding:

A thermoelectric disconnector breakes
the passage of current to the engine
when this control is kept pressed, the
end of stroke or in conditions of ex-
cessive load.

Glove locker.

Fusebox:

The access to the fuses is obtainable
by umscrewing the two knobs and
sliding the lid downwards on which
each fuse is identifiable.

Rear window demister: this sends cur-
rent through a resistance set in the
rear window, with consequent demi-
sting.

Two-position switch controlling gaso-
line pumps:

The first (top) position brings the right-
hand tank into operation; the second
position (downward), does the same
for the left-hand tank.

Radio.

Gear lever for synchronized 5 gears,
plus reverse gear.

Two position switch for clackson and
airhorns; the upper position operates
che clackson; the lower position ope-
rates the air-horns.



23)

24)

25)
26)

27)

28)

29)
30)

31)

Voltmeter:

Zeigt die Batteriespannung an; ein
Regler der Lichtmaschine sichert der
Batterie die notwendige Ladung und
eine stabile Spannung von 14 Volt.
Bei Normalbetrieb muss der Voltme-
ter, ganz gleich welche Instrumente
eingeschaltet sind, immer 14 Volt
enzeigen.

Kombinierte Schalter fiir Fensterheber:
Ein thermo-elektrischer Ausschalter
unterbricht den zum Scheibenheber-
motor fliessenden Strom, wenn der
Schalter am Ende des Hebevorganges
eingedriickt bleibt oder bei Uberbe-
lastung.

Handschuhkasten.

Sicherungskasten:

Man erreicht die Sicherungen durch
Herunterschieben des Sicherungskas-
tens und Offnen der Klappe, die mit
einer Kennzeichnung aller Sicherun-
gen versehen ist.

Schalter fir Beheizbare Heckscheibe:
Leitet den Strom in einen auf die
Heckscheibe gedrickten Heizleiter,
wodurch die Heckscheibe getrocknet
wird.

Schalter zur Betatigung der Benzin-
pumpen:

Dieser Schalter kann in zwei Stellun-
gen gebracht werden. Wird der Schal-
ter oben eingedriickt, wird die Kraft-
stoffpumpe des rechten Kraftstoff-
behélters der linken Kraftstoffpumpe
erfolgt dagegen, indem man den
Schalter unten eindrickt.
Radiogerat.

Gangschalthebel:

Fir 5 Gange, synchronisiert, und
Ruckwaértsgang.

Kippschalter:

Fir Hupe und Signalhérner; legt man
den Kippschalter nach oben, wird die
Hupe betatigt. Die Betatigung der Si-
gnalhdrner erfolgt durch Legen des
Kippschalters nach unten.
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38)
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40)
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42)
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Accendisigari:

Premendo si inserisce un contatto
elettrico, estrarre il pomello dopo che
un automatismo abbia interrotto il
contatto sollevandolo.

Posacenere.

Vano porta oggetti sul tunnel con ser-
ratura.

Interruttore per comando sollevamen-
to fari retrattili e luci esterne.

Leva comando rubinetto acqua riscal-
damento:

Fa circolare I'acqua calda del motore
nel radiatore sotto il cruscotto ed &
inserita quando & dalla parte del pun-
to colorato.

Leva comando arricchitore di benzina:
Da usare solo quando si avvia il mo-
tore a freddo nella stagione invernale
¢ da annullare progressivamente du-
rante il riscaldamento.

Interruttore d’accensione e antifurto.

Leva freno a mano:

Per inserirla tirare a fondo verso I'alto,
per disinserirla premere il bottone po-
sto sull'estremita della leva e spingere
a fondo verso il basso.

Interruttore accensione e registrazio-
ne luci strumenti:

Girare l'interruttore in senso orario e
regolare l'intensita della luce.

Leva regolazione inclinazione volante:
Spostando indietro la leva si pud li-
berare il piantone volante, effettuata
la regolazione bloccare il piantone
portando la leva a fondo nella posi-
zione iniziale.

Manopola regolazione posizione vo-
lante in profondita:

La regolazione si effettua allentando
la manopola, effettuata la regolazione
stringere accuratamente la manopola.

32)

33)
34)

35)

36)

37)

38)

39)

40)

41)

42)

Allume-cigares: en |'appuyant on bran-
che un contact électrique; extraire le
pommeau, quand ce dernier sera re-
tourné automatiquement en position
normale.

Cendrier.

Boite a4 gants sur le tunnel avec ser-
rure.

Interrupteur de commande phares ré-
tractiles en position haute et feux de
position.

Levier de commande du robinet eau
de chauffage: il actionne la circulation
d'eau chaude dans le radiateur place
sous le tableau de bord, quand il est
déplacé du codté du point coloré.

Levier commande démarreur: a utili-
ser uniquement pour le départ a froid
pendant 'hiver et & annuler progressi-
vement a moteur chaud.

Interrupteur d’allumage et antivol.

Levier de frein & main: pour I'action-
ner il faut le soulever compléetement.
Pour I’enlever appuyer sur le bouton
placé a I'extrémité du levier et pous-
ser le levier vers le bas.

Interrupteur d'eclairage et reglage des
feux instruments: tourner I'interrupteur
en sens horaire et régler l'intensité
des feux.

Levier reglage inclinaison volant: en
deplagant le levier en arriére, on peut
liberer la colonne de direction; une
fois le réglage effectué, bloquer la
colonne en replagant le levier dans
la position initiale.

Pommeau de reglage position volant
en profondeur: le réglage s’effectue
en desserrant le pommeau; une fois
le réglage effectuée, resserrer soi-
gneusement le pommeau.
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Cigar lighter:

This is made incandescent by means
of an electric contact closed when the
device is pressed. A few seconds are
required for the necessary incande-
scence then pull out the lighter.

Ashtray.
Glove-box over the tunnel with lock.

Switch controlling retractable head-
lights and exterior lights.

Hot water control:
It operates the circulation of the en-
gine warm water in the radiator below
the instruments panel. It is in over
the coloured side.

Choke. To use only on cold starting:
Gradually take out choke when the
engine has warmed up.

Ignition and anti-theft switch.

Handbrake:

The handbrake should be used only
for parking purposes for starting on
slopes or for stops in traffic. To ope-
rate the handbrake depress the top
button.

Ignition and registration switch for
dashboard lamps:

Turn the switch in clock-wise and
regulate the light intensity.

Lever for adjustment of steering wheel
angie:

To adjust, take the lever backwards.
After adjustment, return the lever to
its original position.

Knob for steering column adjusment:
Adjust after slackening off the knob;
after adjustment, tighten up knob
again.
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Zigarettenanziinder:

Der Zigarettenanzinder wird durch
einen elektrischen Kontakt zum Gli-
hen gebracht, der dann schliesst,
wenn der Zigarettenanziinder einge-
drickt wird. Bis zum Glihen vergehen
einige Sekunden. Dann den Zigarette-
nanzinder herausziehen.
Herausziehbarer Aschenbecher.
Verschliessbares Handschuhfach Uber
dem Tunnel.

Schalter fiir die Versenkbaren Schein-
werfer und die Aussenleuchten.

Hebel fiir Warmwasser:

Betatigt man diesen Hebel, fliesst
Warmwasser vom Motor in den unter
dem Armaturenbrett befindlichen War-
metauscher.

Starterzug:

Nur bei Kaltstart zu ziehen und nach
und nach der Erwdrmung des Motors
entsprechend wieder einschieben.

Zind-Anlasschalter und Diebstahlsi-
cherung.

Standbremse:

Betdtigung: Bremshebel ganz nach
oben ziehen. Zum Loésen der Bremse
Knopf am Ende des Hebels eindriicken
und Hebel ganz nach unten legen.

Schalter fir Beleuchtung der Instru-
mente am Armaturenbrett:

Schalter im Uhrzeigersinn drehen und
Lichtstarke einstelien.

Hebel zum Einstellen der Lenkradnei-
gung:

Durch Zuriicklegen des Hebels wird
die Lenksdule geldst. Nach erfolgter
Einstellung den Hebel in die frihere
Stellung zurlickbringen. Dadurch wird
die Lenksdule blockiert.

Knopf zur Tiefeneinstellung des Lenk-
rades:

Die Einstellung erfolgt durch Lésen
des Knopfes. Nach erfolgter Einstel-
lung den Knopf wieder sorgfaltig
festziehen.
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Leva comando luci di direzione:

In alto per la direzione destra; in
basso per la sinistra; in mezzo ino-
peranti.

Interruttore per ventola centrifuga im-
pianto di riscaldamento e condiziona-
mento a tre portate crescenti.
Bocchetta orientabile entrata aria nel-
I'abitacolo.

Leva per comando apertura cofano
motore.

Pomello azzeramento contachilometri:
L'azzeramento si esegue premendo in
dentro e ruotando in senso orario il
il pomello.

Interruttore per comando farfalla man-
data aria al parabrezza.

43)

44)

45)
46)

47)

48)

Levier commande feux de direction:
en haut pour la direction droite, en
bas pour direction gauche. Au milieu,
le circuit est débranché.

Interrupteur du ventilateur centrifuge
systeme de chauffage et d’air condi-
tionné a trois differentes vitesses.
Goulotte orientable entree air dans
I'habitacle..

Levier pour commande ouverture ca-
pot moteur.

Pommeau de mise a zéro compteur
kilometrique: pour mettre & zéro,
pousser vers l'intérieur et tourner le
pommeau en sens horaire.
Interrupteur pour commande papillon
envoi air au pare-brise.

43)

44)

45)
46)
47)

48)

Cornering lamps lever:

In the upper position for the right
hand; in the lower position for the
left hand; in the middle it is inopera-
tive.

Three-speed switch actuating centri-
fugal fan for heating and air-conditio-
ning system.

Adjustable air inlet.

Bonnet release.

Trip reset:
Resetting is effected by pushing the
rotary knob and turning it to the right.

Switch controlling the shutting of the
air throttle for windscreen air deli-

very.
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Fahrtrichtungsanzeiger (Blinker):
Rechter Blinker: Hebel nach Oben
kippen. Linker Blinker: Hebel nach
unten kippen. Hebel in der Mittelstel-
lung: Keine Funktion.

Schalter mit 3 Drehzahlstufen:

Zur Betétigung des Geblédses fir das
Heizungs- und Airconditioning-System.
Einstellbarer Lufteinlass.

Hebel zum Offnen des Kofferraumes.
Knopf fur Riickstellung des Kilometer-
zahlers auf Null.

Die Ruckstellung erfolgt durch Ein-
driicken des Drehknopfes und an-
schliessendes Drehen desselben nach
rechts.

Kippschalter:

Zum Schliessen der Klappe des Luf-
teinlasses an der Windschutzscheibe.
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IMPIANTO FRENANTE

Dal serbatoio A I'olio passa alla pompa B,
che comandata dal motore tramite due cin-
ghie, fornisce la pressione a tutto il cir-
cuito frenante, un regolatore C opportuna-
mente tarato a circa 175 Kg./cm.? la invia
attraverso il raccordo E a due accumula-
tori D, uno per il circuito anteriore e uno
per il circuito posteriore, indi alla valvola
dosatrice F comandata dal pedale freno.
La spia rossa (N. 11 Fig. 1) posta sopra il
cruscotto segnala la mancanza di pressio-
ne nel circuito idraulico. Come si vede
dallo schema di Fig. R il sistema frenante
& a doppio circuito.

FRENI

Diametro dei dischi anteriori 2935 mm.
Spessore dei dischi anteriori 31,5 mm.
Diametro dei dischi posteriori 261 mm,
Spessore dei dischi posteriori 20,5 mm.
Superfice frenante anteriore 2000 cm.?
Superfice attiva frenante anteriore 224 cm.?
Superfice frenante posteriore 1216 cm.?
Sup:erfice attiva frenante posteriore 124
cm.

Superfice totale frenante 3216 cm.?

Freno anteriore tp. GIRLING 3C.

Freni posteriori tp. GIRLING 12/3/HP.
Superfice pistoni sulle pinze anteriori 57,5
cm.?

Superfice pistoni sulle pinze posteriori
28,75 cm.’

Corsa pedale 17 mm.
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SYSTEME DE FREINAGE

Le systéme de freinage est réalisé de la
fagon suivante: Du réservoir I'huile passe
4 la pompe B, qui, commandée par le
moteur & travers deux courroies, fournit
la pression a tuot le circuit de freinage;
un régulateur (C) correctement calibré a
175 Kg./cm.? environ, trasmet la pression,
a travers le raccord E, & deux accumula-
teurs D (un par le circuit avant et |'autre
par le circuit arriére) et ensuite a la sou-
pape de dosage F commandée par |a pé-
dale de frein. Le témoin rouge (n. 11 fig. 1)
placé sur le tableau de bord signale le
manque de pression dans le circuit hy-
drauligue. Comme indiqué par la fig.
le systéme de freinage est a double cir-
cuit.

FREINS

Diamétre des disque avant 293,5 mm.
Epaisseur des disques avant 31,5 mm.
Diamétre des disques arriére 261 mm.
Epaisseurs des disques arriere 20,5 mm.
Surface de freinage avant 2000 cm.?
Surface active de freinage avant 224 cm.?
Surface de freinage arriére 1216 cm.?
Surface active de freinage ar. 124 cm.”
Surface totale de freinage 3216 cm.?
Frein avant type GIRLING 3C.

Frein arriére type GIRLING 12/3/HP.
Surface des pistons sur les pinces avant
57,6 cm.? :
Surface des pistons sur les pinces arriére
28,75 cm.?

Course de la pédale 17 mm.

BRAKING SYSTEM

The braking pressure is performed by a
pump B operated by the engine by means
of two belts; a regulator set at C at 175
Kg./em.?, sends it through pipe E to two
accumulators D, one for the front, the other
for the rear circuit, then to the valve F
of the circuit operated by the brake pedal.
The red warning light (N. 11 Fig. 1) on the
dashboard indicates insufficient pressure’
in the hydraulic circuit. As in fig. & the
braking system has two circuits.

BRAKES

Diameter of front disks 2935 mm.
Thickness of front disks max. 31,5 mm.
Diameter of rear disks 261 mm. )
Thickness of rear disks max. 20,5 mm.
Front braking area 2000 cm.?

Front braking active area 224 cm.?

Rear braking area 1216 cm.?

Rear braking active area 124 cm.?

Total braking area 3216 cm.?

Front brakes GIRLING 3C.

Rear brakes GIRLING 12/3/HP.

Piston surface on front calipers 57,5 cm.?
Piston surface on rear calipers 28,75 cm.?
Pedal stroke 17 mm.



BREMSANLAGE

Der Bremsdruck wird gewaéhrleistet durch
eine vom Behdlter A mit Ol versorgte
Pumpe B, die vom Motor Uber 2 Keilrie-
men angetrieben wird. Ein Regler C be-
grenzt den Druck auf ca 175 kg/cm? und
steuert die Druckabgabe der Pumpe. Der
Druck wird iber die Verbindung E zu zwei
Bremsdruckspeichern D weitergeleitet, von
denen der eine den vorderen Bremskreis,
der andere den hinteren Bremskreis lber
ein pedalbetatigtes Bremsdruckverteiler-
ventil F mit Druck versorgt.

Die rote Kontrolleuchte (Nr. 11, Abb. 1)
am Armaturenbrett zeigt an, wenn der
Druck im Hydraulikkreis nicht ausreichend
ist. )

Wie aus dem Schema (Abb. 2) ersichtlich,
hat das Bremssystem zwei voneinander
unabhéangige Bremskreise.

BREMSEN

Durchmesser der vorderen Bremsscheiben
293,5 mm.

Dicke der vorderen Bremsscheiben max.
31,5 mm.

Durchmesser der hinteren Bremsscheiben
261 mm.

Dicke der hinteren Bremsscheiben max.
20,5 mm.

Gesamtbremsfliche vordere Bremsschei-
ben 2000 cm?.

Gesamtbremsfidche vordere Bremsbelidge
224 cmd.

Gesamtbremsfliche hintere Bremsschei-
ben 1216 cm®.

Gesamtbremsflache hintere Bremsbelage
124 cm?

Gesamtbremsflache vordere u. . hintere
Bremsscheiben 3216 cm?.

Vordere Bremsen, Typ GIRLING 3 C.
Hintere Bremsen, Typ GIRLING 12/3 HP.
Kolbenflaiche an den vorderen Bremssat-
teln 57,5 cm*

Kolbenflaiche an den hinteren Bremssit-
teln 28,75 cm?

Pedalweg 17 mm.

Fig. 2
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IMPIANTO DI CONDIZIONAMENTO
FIG. 3

Esiste una presa d’aria sul lato destro (22),
che immette aria in un condotto attraverso
il portello (6), un motorino con ventola (4)
la invia a un secondo condotto trasversa-
le ed ai radiatori.

{10} Opportuni deflettori con saracinesca
(1-2) orientano [l'aria sul parabrezza, sul
pilota e sul passeggero. Un girante tp.
Torrington (21) trainata da un potente mo-
torino a tre velocitd (4) comandato dal-
P'interruttore (N. 44 Fig. 1) produce un
abbondante fiusso d'aria attraverso il pac-
co radiante, aspirando !'aria o dall'esterno
quando ¢ aperta la farfalla (6), o dall'in-
terno (ricircolazione) quando la farfalla
(6) & chiusa ed & aperta la farfalla (5)
comandata per depressione dall'interrutto-
re (9).

L'aria che attraversa i condotti immessa
nei radiatori (10} entra nell'abitacolo calda
o fredda a seconda che si agisca sul si-
stema di riscaldamento o condizionamento.
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SYSTEME DE CONDITIONNEMENT
FIG. 3

Sur le c6té droit une grille (22) introduit
I'air dans un conduit a travers le portil-
lon (6); un moteur complet de ventilateur
(4) I'envoie & un deuxiéme conduit tran-
sversal et aux radiateurs (10).

Les goulottes orientable (1-2) dirigent I'air
sur le pare-brise et sur le passeger. Un
ventilateur de type Torrington (21) entrainé
par un moteur puissant a trois vitesses (4)
commandé par l'interrupteur n. 44 fig. 1,
produit un abondant débit de air a travers
le faisceau radiateur en aspirant l'air: de
I'extérieur quand le papillon (6) est ouvert
ou de l'intérieur (recirculation) quand le
papillon (6) est fermé et le papillon (5) est
ouvert; ce dernier est commandé au dé-
pression par linterrupteur (9).

L’air qui passe & travers les conduits est
introduit dans les radiateurs (10) et arrive
dans P'habitacle chaud ou froid selon que
I'on actionne le systétme de chauffage ou
d'air conditionné.

CONDITIONIN SYSTEM
FIG. 3

On the right side an air intake (22) sends
the air into a duct through the port (6); a
motor with fan (4) sends it to a second
transverse duct and to the radiators (10).

Appropriate baffles with shutter (1-2) direct
the air to the windshield, the driver,
the passenger. The Torrington centrifuge
fan (21) driven by a powerful three-speed
motor (4) actuated by the switch (N. 44
Fig. 1) produces a plentiful flow of air
through the radiating bank, aspirating the
air either from the exterior when the shut-
ting-flap (N. 6) is open, or from the inside
(recirculation) when the shutting-flap (6)
is closed and the shutting-flap (5) vacumn-
operated by the switch (9) is open.

The air led into the radiators (10) through
the conduit enters the passenger compart-
ment either hot or cold depending on
whether the heating or conditioning sy-
stem is brought into play.



AIR-CONDITIONNING-SYSTEM
(ABB. 3)

An der rechten Seite befindet sich ein
Lufteinlass (22), der durch seine Klappe
(6) Luft in eine Leitung einlasst; ein Motor
mit Gebldse (4) drickt sie durch eine
zweite Querleitung in die Tauscher (10).
Entsprechende Beliifter mit Klappen (1-2)
leiten die Luft an die Windschutzscheibe
und richten sie auf den Fahrer und den
Beifahrer. Das TORRINGTON-Geblédse (21)
das durch einen starken, mit Hilfe des
Schalters Nr. 44 (Abb. 1) betétigten Motor
angetrieben wird, erzeugt einen reichlichen
Luftstrom, der durch den Tauscher fliesst.
Dieses Gebldse saugt die Luft entweder
von aussen an, wenn die Schliessklappe
(Nr. 6) offen ist, oder von innen (Umlauf},
wenn die Schliessklappe (6) geschlossen
ist und wenn die mit Hilfe des Schalters
(9) betétigte durch den Unterdruck ge-
steuerte Klappe (5) gedffnet ist. Die von
den Leitungen kommende, den Tauscher
(10) durchfliessende Luft, stromt entweder
warm oder kalt in das Wageninnere, je-
nachdem, ob man die Heiz- oder Klima-
anlage einschaltet.

ACQUA -WATER
=mp FREON-12
—{> ARIA-AIR
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IMPIANTO DI RISCALDAMENTO
L'impianto & composto da: Una presa d’ac-
qua calda con un rubinetto (7) posto sulla
testa del motore e comandato dalla leva {8).
il ritorno dell’acqua calda sulla pompa ac-
qua del motore & regolata dal rubinetto
(11) che deve essere aperto nella stagione
fredda e chiuso nella stagione estiva per
impedire il ritorno dell'acqua calda nel
radiatore. Radiatore a monorango.

IMPIANTO DI REFRIGERAZIONE

Le parti di cui si compone l'impianto sono:
1) Gruppo evaporatore: comprende i primi
4 ranghi dei radiatori (10): un iniettore re-
golabile che espande il freon 12 compres-
so, generando cosi il freddo; un termo-
stato (N. 19 Fig. 1) che controlla automa-
ticamente la temperatura della massa ra-
diante, staccando il compressore qualora
vi sia una formazione di ghiaccio nella
massa stessa; i deflettori (1-2) che orien-
tano il flusso dell’aria nella direzione de-
siderata.

2) Compressore (12): di tipo aperto, con
la particolare capacita di funzionare ad un
numero variabile di giri compreso tra i
500 e i 6000/1'. La potenza assorbita e
quindi la potenzialitd in frigorie varia da
1/3 a 3 HP. Il compressore & trainato a
mezzo di due cinghie trapezoidali diretta-
mente dall’albero a manovella del motore.
3) Valvola isobarica (14): sostituisce |l
pressostato montato sugli impianti conven-
zionali fino ad ora costruiti ed evita che
in particolari condizioni di scambio ter-
mico la pressione salga a valori pericolosi.
Mentre la funzione del pressostato era
quella di staccare il compressore a mezzo
della frizione elettromagnetica, nel caso la
pressione avesse raggiunto il valore di 18
Atm., la vezlvola isobarica ne riduce pro-
gressivamente la efficienza di funziona-
mento. Essa non & altro che un otturatore,
sistemato al posto del rubinetto di aspira-
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SYSTEME DE CHAUFFAGE

Il est composé de: un prise d’eau chaude
avec un robinet (7) placé sur la culasse
et commandé par le levier (8).

Le retour de l'eau chaude sur la pompe
a4 eau du moteur est reglé par le robinet
(11) qui doit étre ouvert pendant I'hiver
et fermé pendant I'été par empécher le
retour de I'eau chaude dans le radiateur.
Radiateur & circuit unique.

SYSTEME D’AIR CONDITIONNE

Les parties qui le composent sont: 1) Le
gauge evaporateur qui comprend: les 4
premiers rangs des radiateurs (10); un
gicleur réglable qui répand le freon 12
comprimé en générant ainsi le froid; un
thermostat (n. 19 fig. 1) qui contréle auto-
matiquement la température du diffuseur
en interrompant le compresseur en cas
de gel sur le faisceau; goulottes (1-2) qui
orientent l'air dans la direction désirée.

2) Le compresseur (12): de type ouvert
ayant une capacité particuliére de fonc-
tionner & un régime variable entre 500 et
6000 trs/min.

La puissance absorbée, et donc la puis-
sance en frigories, varie de 1/3 a4 3 HP.
Le compresseur est entraipé par deux
courroies trapézoidales le raccordant di-
rectement au vilebrequin.

3) Soupape isobare (14): elle remplace le
regulateur automatique de depression
monté sur les installations conventionnel-
les jusqu'a présent; cette soupape sert a
eviter que, en conditions particuliéres
d'échange thermique, la pression arrive &
un niveau dangereux. Tandis que le re-
gulateur de pression avait la fonction
d’interrompre le compresseur & travers
I'embrayage magnétique, au cas ou la
pression arrivait & 18 Atm., la soupape
isobare en réduit progressivement [leffi-
cacité de fonctionnement. Bref il ne s'agit
que d'un obturateur remplagant le robinet

HEATING SYSTEM

The system consists of: a hot water inlet
and a cock (7) on the engine head, con-
trolied by the lever (8). A cock (11) in the
engine compartment on the hot water cir-
cuit prevents the water from returning into
the radiator in hot weather, to be adjusted
by hand at the beginning of the hot and
cold seasons. Monoset radiator.

COOLING SYSTEM

The parts of the system are:

1) Evaporator assembly: it includes the
first four cells of the radiators (10) an
adjustable injector expanding the com-
pressed Freon 12 that generates cold; a
thermostat (N. 19 Fig. 1) automatically con-
trolling the temperature; deflectors (1-2)
sending the air-flow to the desired direc-
tion.

2) Compressor (12): of open type, with
the special characteristic of functioning at
varying rpm. (500-6000 rpm.). The input
varies from 1/3 to 3 HP. The compressor
is driven by two V-belts, directly by the
engine crankshaft.

3) Isobaric valve (14): it replaces the pres-
sure switch fitted on conventional systems
and prevents from increasing dangerous
pressures in particular conditions of heat
exchange. While the function of the pres-
sure switch was to disconnect the com-
pressor by means of the electromagnetic
clutch if pressure reaches 18 Atm., the
isobaric valve progressively reduces the
operating efficiency of the compressor.
The valve a simple obturator, fitted in pla-
ce of the compressor aspiration cock and
controlled by the pressure of the coolant
present in the delivery side of the com-
pressor.

Therefore, as more the pressure increa-
ses, as more the volume of Freon in cir-
culation decreases. It follows that even in



HEIZUNGSLANLAGE

Die Anlage besteht aus einem Heisswas-
sereinlass und einem Hahn (7), der am
Zylinderkopf angebracht ist durch den
Hebel (8) gesteuert wird. Ein Hahn (11)
im Motorraum reguliert den Rickfluss des
warmen Wassers zur Wasserpumpe des
Motors. Der obige Hahn muss wéhrend
der kalten Jahreszeit offen, wahrend der
warmen Jahreszeit geschlossen bleiben,
um den Rickfluss des warmen Wassers
zum Warmetauscher zu verhindern.

KUHLANLAGE

Die Kihlanlage besteht aus folgenden
Teilen:

1) Verdampefrteil: Es umfasst die ersten
vie Reihen des Tauschers (10): eine ein-
stellbare Einspritzdiise, die das Freon (12)
einspritzt und so die Kalte erzeugt, ein
Thermostat (Nr. 19, Abb. 1) das automa-
tisch den gewiinschten Temperaturbereich
im Innenraum regelt, den Kompressor
ausschaltet, wenn sich an den Kiihirohren
Eis bildet, die Bellfter (1-2), die den
Luftstrom in die gewlinschte Richtung
leiten.

2) Kompressor (12): Offene Konstruktion,
kann mit variabler Drehzahl zwischen 500
und 6000 U/min funklionieren; die Lei-
stungsaufnahme variiert zwischen 1/3 und
3 PS. Der Kompressor ist durch zwei Keil-
riemen, direkt durch die Kurbelwelle des
Motors, angetrieben.

3) Ausdehnungsventil (14): Er ersetzt den
bisher bei den herkommlichen Anlagen
eingebauten Druckschalter und verhindert,
dass unter besonderen thermischen Aus-
tauschbedingungen der Druck sehr hohe
und gefdhrliche Werte erreicht.
Wahrend der bisherige Druckschalter die
Aufgabe hatte, den Kompressor mit Hilfe
der elektromagnetischen Kupplung in
dem Augenblick abzuschalten, wo der
Druck einen Wert von 18 atl erreichte,
reduziert das Ausdehnungsventil die Funk-
tionsleistung progressiv.
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zione del compressore e controllato dalla
pressione del fluido esistente nel lato man-
data del compressore stesso.

Pertanto pit s'innalza la pressione pit ri-
duce la quantita di freon circolante. Quin-
di anche nelle peggiori condizioni di scam-
bio termico, il compressore continua a
funzionare; e l'impianto frigorifero eroga
freddo in ragione del calore che il con-
densatore riesce a smaltire. Sulla valvola
esiste un interruttore a pressione che stac-
ca il compressore nel caso venga a man-
care completamente la pressione per as-
senza di freon.

4) Frizione elettromagnetica (13): l'innesto
e il disinnesto del compressore & regolato
automaticamente dal termostato che agi-
sce sulla frizione elettromagnetica di ac-
coppiamento fra compressore e motore.

L’'assorbimento elettrico & di 2,5 Amp.
circa.

5) Condensatore (15): & composto da una
serpentina sulla quale sono fissate lamelle
di aliuminio irradianti ed & montato da-
vanti al radiatore acqua motore. La sua
funzione & quella di smaltire all'esterno il
calore assorbito dal freon nel circuito.

8) Serbatoio filtro (16): contiene materiale
disidratante per eliminare tracce di umidi-
ta al freon e un filtro in rete da 4000
maglie al cm.? pit un filtro in feltro.

7) Tubi: il collegamento fra compressore
(12), condensatore (15), ed evaporatore
(10) & assicurato dai tubi speciali (17-18-
19-20) resistenti al freon, alle alte pressio-
ni e a temperature variabili da —25°C a
+ 120°C.

8) Interruttore controllo bocchetta: Un in-
terruttore (N. 48 Fig. 1), controlla il flusso
d'aria nel condotto (3) a mezzo di un
comando a depressione.
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d’aspiration du compresseur et controlé
par la pression du fluide existant dans la
partie pulsante du compresseur méme.
Par conséquent plus la pression augmen-
te, plus la quantité de fréon en circulation
diminue. Il ne dérive que, méme dans les
pires conditions d'echange thermique le
compresseur continue & fonctionner et le
systéme de refroidissement produit du
froid en raison de la chaleur que le con-
densateur réussit a éliminer. Un interrup-
teur a pression, placé sur la soupape,
disjoint le compresseur au cas ou la pres-
sion manquait complétement par absence
de fréon.

4) Embrayage électromagnetique (13):
I'embrayage et le désembrayage du com-
presseur sont réglés automatiquement par
le thermostat qui agit sur I'embrayage
électromagnétique d’accouplement entre
compresseur et moteur, I'absorption élec-
trique est de 2,5 Amp. environ.

5) Condensateur (15): il est formé d'un
serpentin sur lequel sont fixées des lamel-
les en alluminium; il est monté en face
du radiateur eau. Le fonction est d'elimi-
ner vers l'extérieur, la chaleur absorbée
par le fréon dans le circuit.

6) Réservoir filtrant (16): il contient du
matériel désydratant pour éliminer les tra-
ces d’humidité du fréon et un filtre a
filet de 4000 mailles par cm.’ plus un fil-
tre en feutre.

7) Tubes: le raccord entre compresseur
(12), condensateur (15) et évaporateur est
assuré par des tubes speciaux (17-18-19-
20) résistant au fréon, & des hautes pres-
sions et & des températures variables en-
tre —25°C. a + 120°C.

8) Interrupteur de contréle de la prise
d’air: un interrupteur contréle (n. 48 fig. 1)
le passage de l'air dans le conduit (3) au
moyen d’'une commande a dépression.

the worst conditions of thermal exchange
the compressor will continue to operate,
and the cooling system delivers cold just
when the condenser is able to cede heat.

A press-switch on the valve disconnects
the compressor in case of total pressure
failure owing to lack of Freon.

4) Electromagnetic clutch (13): the connec-
ting and disconnecting of the compressor
is automatically governed by the thermo-
stat which operates on the electromagne-
tic clutch between compressor and motor.
Current input: about 2,5 Amp.

5) Condenser (15): this consists of an alu-
minium radiator fitted in front of the engine
water radiator. Its function is to send to
the exterior the heat absorbed from the
Freon in the circuit.

6) Filter box (16): it contains dehydrating
material to remove traces of humidity from
the freon and a 4000 mesh/cm.? wire-net
filter, plus a felt filter.

7) Piping: the connection between com-
pressor (12), condenser (15) and evapora-
tor (10) is ensured by special pipes (17-
18-19-20) which are resistant to Freon, to
high pressure, and to temperatures in the
range —25°C to + 120°C (—13°F to
+ 240°F).

8) Switch for dashboard duct: A switch
(N. 48 Fig. 1) placed on the dashboard
controls the air flow in the duct (3) by a
depressure control.



Im Grunde ist dieses Ventil nur ein Ver-
schluss, anstelle eines Ansaughahnes des
Kompressors und wird durch den auf Riick-
laufseite des Kompressors bestehenden
Druck kontrolliert. Je héher also der Druck
ist, umsomehr nimmt die Menge des zir-
kulierenden Fréons ab. So kann auch unter
den schwierigsten thermischen Austausch-
bedingungen der Kompressor weiter funk-
tionieren und die Kihlanlage gibt Kailte
im Verhaitnis der Warme ab, die der Kon-
densor aufnehmen kann. Am Ausdehnungs-
ventil befindet sich ein Druckschalter, der
den Kompressor abschaltet, falls wegen
Mangels an Fréon iberhaupt kein Druck
vorhanden ist.

4) Elketromagnetische Kupplung (13): Ein-
und Ausschalten des Kompressors wird
automatisch durch den Thermostaten ge-
regelt, welcher die elektromagnetische
Kupplung zwischen Kompressor und Mo-
tor steuert. Stromaufnahme ca. 2,5 A.

5) Kondensor (15): Er besteht aus einer
Kiuhischlange, auf welcher Alu-Plattchen
befestigt sind und er ist vor dem Wasser-
kiihler des Motors montiert.

Seine Funktion besteht darin, die Warme,
die wahrend der Kompressionsphase ent-
standen ist, nach aussen abzugeben.

6) Filterbehélter (16): Er enthélt ein deshy-
drierendes Produkt, welches gestattet, den
Feuchtigkeitsgehalt im Fréon zu eliminie-
ren, sowie einen Gitterfilter mit 4000 Ma-
schen pro cm? nebst einem Filter aus Filz.
7) Rohre: Die Verbindung zwischen Kom-
pressor (12), Kondensor (15) und Ver-
dampfer (10) wird gewahrleistet durch
Spezialrohre, (17-18-19-20), die gegen
Fréon widerstandsfdhig sind, ebenfalls
gegen hohe Dricke und gegen Tempe-
raturen von —25°C bis + 120°C (— 13°F
+ 248°F).

8) Betatigungsschalter am Armaturenbrett
fur Lufteinlassklappe. Ein Kippschalter
(Nr. 48, Abb. 1) steuert mittels Unterdruck
den Luftstrom in die Leitung (3).
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FUNZIONAMENTO

Il sistema prevede poche leve di comando
che ne semplificano l'uso, e consentono
di ottenere con rapidita le condizioni de-
siderate qualunque sia la temperatura
esterna. Con la vettura in movimento, o
azionando un potente ventilatore a tre
velocitd con linterruttore (N. 44 Fig. 1) si
introduce nell’abitacolo un abbondante
flusso d'aria che diventa calda o fredda
se si muove la leva (8) oppure si ruoti
il pomello (19) (Fig. 1); per avere un
maggiore rendimento durante I'operazio-
ne di condizionamento & importante che
I'aria usata per il medesimo sia di ricirco-
lazione vale a dire, che la farfalla (6) sia

chiusa e la (5) aperta.

CORRISPONDENZA SCHEMA

DI LUBRIFICAZIONE FIG. 4

1) Semiassi ponte.

2) Ponte posteriore.

3) Giunti albero di trasmissione.
4) Sospensioni anteriori.

5) Cambio.

6) Olio motore.

7) Mozzi anteriori.

8) Freno a mano.

9) Scatola rinvio sterzo.

10) Serbatoio olio freni.

11) Compressore condizionatore.
12) Pompa acqua.

13) Scatola sterzo.

14) Serbatoio olio frizione.

15) Albero reggispinta frizione.

PRESSIONI E RIFORNIMENTI
Pneumatici: Michelin (205/70 VR 15).

Uso normale con punte di velocitd max.:

Anteriore: 2,4 kg./cm.’
Posteriore: 2,3 kg./cm.?
Uso continuato alla massima velocita:
Anteriore: 2,6 kg./cm.?
Posterore: 2,4 kg./cm.
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FONCTIONNEMENT

Le systéme de conditionnement prévoit
un nombre réduit de levier de commande;
ceci en simplifie I'usage et permet de
obtenir rapidement le conditionnement
désiré, quelle que soit la témpérature
extérieure.

Quand la voiture est en marche ou autre-
ment en actionnant un puissant ventila-
teur a trois vitesses par l'interrupteur (44
fig. 1), un abondant fluxe d'air est intro-
duit dans [I'habitacie. Suivant que I'on
agisse sur le levier (8) ou sur le panneau
(19) (fig. 1), l'air devient respectivement
chaud ou froid; pour avoir le meilleur ren-
dement au cours de l'opération de con-
ditionnement il est important que I'air soit
de recirculation, c’est a dire que le pa-
pillon (6) soit fermé et le papillon (5)
soit ouvert.

CORRESPONDANCE DU SCHEME
DE LUBRIFICATION (FIG. 4)

1) Demi-bras pont.

2) Pont arriére.

3) Joints de l'arbre de transmission.
4) Suspensions avant.

5) Boite de vitesses.

6) Huile moteur.

7) Moyeux avant.

8) Frein & main.

9) Boitier de relance de direction.
10) Réservoir huile de freins.

11) Compresseur d’air conditionné.
12) Pompe a eau.

13) Boitier de direction.

14) Réservoir huile embrayage.

15) Arbre de comande embrayage.

PRESSIONS ET RAVITAILLEMENTS
Pneumatiques: Michelin 205/70 VR 15.
Usage normal avec quelques pointes de
vitesse max.:

Avant: 2,4 Kg./cm.?

Arriére: 2,3 Kg./cm?

Usage prolongé a la vitesse max.:
Avant: 2,6 Kg./cm.?

Arriére: 24 Kg./cm.?

OPERATION

The system includes a few control levers
which simplify its use and which allow the
desired conditions to be obtained quickly
whatever the outside temperature may be,
With the vehicle in motion or, if not, by
actuating a powerful threspeed impeller
with switch (N. 44 Fig. 1), a plentiful flow
of air is brought into the passenger com-
partment; this air vecomes hot or coid
depending on whether the lever (8) is
shifted or the rotary knob (19) is turned
(Fig. 1); in order to have a higher effi-
ciency during the conditioning operation.
it is important that the air used for the
same is recirculation air, that is: the (6)
shutting-flap is closed and the (5) one is
open.

LUBRICATION POINTS
FIG. 4

1) Rear halfshaft.

2) Rear axle.

3) Drive shaft joints.

4) Front suspensions.

5) Gearbox.

6) Engine oil.

7) Front wheel hubs.

8) Hand brake.

9) Steering gearbox.

10) Brake fluid reservoir.
11) Conditioner compressor.
12) Water pump.

13) Steering box.

14) Gear oil reservoir.

15) Clutch thrust bearing shaft.

PRESSURE AND FULL-UP

Tyres: Michelin (205/70 VR 15).

Normal employment with points of top
speed:

Front: 2,4 kg./cm.?

Rear: 2,3 kg./cm.?

Continuous employ at top speed:

Front: 2,6 kg./cm.?

Rear: 2,4 kg./cm.?



FUNKTION Km - Miles

Das Air-conditioning-System sieht eine 7 Sronl 2/

begrenzte Anzahl von Bedingungen vor, - 190 e fg‘% 152“)%%0
um seine Benutzung zu erleichtern und

um schnell die gewiinschten Bedingungen 4{2} 6@ 3 3 —lg— ?&% 2‘(-;‘?

herbeizufihren, ganz gleich bei welcher

Aussentemperatur. 9
Wenn der Wagen lauft-, oder wenn man
bei stehendem Wagen das leistungsstarke
Geblase mit drei Ganggeschwindigkeiten 7
mittels des Schalters (Nr. 44, Abb. 1)
einstellt, gelangt ein sehr starker Luftstrom 1 —
ins Wageninnere, der kalt oder warm sein %2 ™~

kann, je nachdem, ob man den Hebel (8)

oder den Knopf (19) (Abb. 1) betétigt.

Um wahrend der Klimatisierung eine gros- 13
sere Wirksamkeit zu sichern, ist es wichtig,

dass die hierzu verwendete Luft, riickflies- ”
sende Luft ist, d.h., dass die Schiliessklap-
pe (6) geschlossen und die (5) offen ist.

ABSCHMIERSTELLEN (ABB. 4) \\ 1!&10 - glc;‘l)es
1) Hinterachswelle. —_—
2) Hinterachse. \ ég 15& 3 %_133% 3000

3) Gelenke der Kardanwelle.
4) Vordere Federungen. 7M 20000 12.000

5) Getriebe. Fig. 4
6) Motordl.

7) Vorderradnaben.

8) Standbremse.

9) Lenkiibertragung.

10) Bremsflissigkeitsbehélter.
11) Air-conditioning-Kompressor.
12) Wasserpumpe.

13) Lenkgehause.

14) Olbehalter fur Kupplung.
15) Kupplungsausriickwelle.

AGIP F1 GREASE 33 FD
AGIP F1 ROTRA MP SAE 90
AGIP F1 GREASE 15

AGIP F1 ROTRA SAE 90
AGIP SINT 2000 (20 W/50)
AGIP F1 ROTRA SAE 250
AGIP LHM CITROEN

AGIP F1 TER 34

REIFENDRUCKE UND AUFFULUNG AGIP F1 BRAKE FLUID SUPER HD

Reifen: Michelin (205/70 VR 15).

Normalbenutzung und bei gelegentlicher

Spitzengeschwindigkeit:

Vorn: 2,4 kg/cm?

Hinten: 2,3 kg/cm?

Dauerndes Fahren mit Spitzengeschwindig-

keit:

Vorn: 2,6 kg/cm?

Hinten: 2.4 kg/cm? 174
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ATTENZIONE

1 .da'\ti.di pressione sopra indicati sono i
minimi con pneumatici freddi quindi de-
vono essere assolutamente rispettati.

RIFORNIMENTI-CONSUMI-PRESCRIZIONI
Consumo medio combustibile per 100 Km.
Lt. 18-23.

Consumo variabile a seconda della veloci-
ta, della strada, della frequenza dei ralien-
tamenti e delle accelerazioni.

Autonomia di marcia 400 + 500 Km.

PARTI DA RIFORNIRE

Serbatoio carburante:

:iitmr,: 100 Supercortemaggiore N.O. 98/100
Radiatore acqua (motore e riscaldamento):
Litri 13.

Anticongelante:

Litri AGIP F1 ANTIFREEZE

Per temperature — 12°C. Lt. 4.

Per temperature — 20°C. Lt. 5.

Per temperature — 40°C. Lt. 7.

Coppa Motore e Filtro:

Litri 10 AGIP SINT 2000 (10W/50).
Scatola cambio:

Litri 1,8 AGIP F1 ROTRA SAE 90.
Differenziale:

Litri 1,4 AGIP F1 ROTRA MP SAE 90.
Serbatoio circuito freni:

Litri 3 AGIP LHM CITROEN.

Serbatoio frizione:

Litri 0,2 AGIP F1 BRAKE FLUID SUPER
HD.

Compressore condizionatore:

Litri 0,355 AGIP TER 34.

Impianto di condizionamento:

0,8 FREON 12.

Giunti perni snodi:

0,1 AGIP F1 GREASE 15.

Guida idraulica litri 2 - AGIP F1 RS+
ATF. DEXRON

175

REMARQUE

Les indicatifs de pression ci-dessous sont
le minimum autorisés avec pneumatiques
a froid; ils doivent é&tre donc absolument
respectés.

RAVITAILLEMENTS - CONSOMMATION -
PRESCRIPTIONS

Consommation moyenne de carburant par
100 Km. 18-23 litres.

La consommation est variable par rapport
a la vitesse, I'état de route, la fréquence
des ralentissements et des accélérations.
Autonomie de marche 400 = 500 Km.

PARTIES A RAVITAILLER

Réservoir essence: 100 litre de « Super-
cortemaggiore N.O. 98/100 RM.

Radiatéur eau (moteur et chauffage): 13
litres.

Antigel: AGIP F1 ANTIFREEZE

Pour températures de — 12°C. Lt. 4.

Pour températures de — 20°C. Lt. 5.

Pour températures de —40°C. Lt. 7.
Carter moteur et filtre: 10 litres AGIP SINT
2000 (10W/50).

Carter boite de vitesses: 1,8 It. AGIP F1
ROTRA SAE 90.

Différentiel: It. 1,4 AGIP F1 ROTRA MP
SAE 90.

Réservoir du circuit de freinage: It. 3 AGIP
LHM CITROEN.

Réservoir embrayage: It. 02 AGIP F1
BRAKE FLUID SUPER HD.

Compresseur d'air conditionné: It. 0,355
AGIP TER 34.

Systéme d'air conditionné: 0,8 FREON 12.
Joints, pivots: 0,1 AGIP F1 GREASE 15.
Boite conduite hydraulique It. 2 - AGIP
F1 ATF. DEXRON

ATTENTION

These are minimun pressure data with
cold tyres; they must therefore be scru-
polously controlled.

FILL-UP-CONSUMPTIONS-
PRESCRIPTIONS

Average consumption for 62 miles, liters
18-23.

Consumption varies according to speed,
road conditions, slow down and accelera-
tions frequence.

Operating range 248 -+ 310 Miles.

FILLING ITEMS

Full tank:

Liters 100 Supercortemaggiore N.O. 98/100

R.M.

Radiator (engine and heating system):

Liters 13.

Antifreeze:

AGIP F1 ANTIFREEZE

For temperatures + 10,4°F Lt. 4.

For temperatures — 4°F Lt. 5.

For temperatures —40°F Lt. 7.

Qil sump and filter:

Liters 10 AGIP SINT 2000 (10W/50).

Gear-box:

Liters 1,8 AGIP F1 ROTRA SAE 90.

Differential:

Liters 1,4 AGIP F1 ROTRA MP SAE 90.

Brake circuit tank: ‘

Liters 3 AGIP LHM CITROEN.

Clutch tank:

Liters 0,2 AGIP F1 BRAKE FLUID SUPER

HD.

Air conditioner compressor:

Liters 0,355 AGIP TER 34.

Air conditioning equipment:

Liters 0,8 FREON 12.

Couplings, pins and swivels:

0,1 AGIP F1 GREASE 15.

Stering box idraulic liter 2 - RESTRR ATF.
DEXRON



ACHTUNG

Es handelt sich hier um Mindestdricke
mit kalten Reifen. Infolgedessen missen
sie genauestens geprift werden.

FOLLMENGEN-VERBRAUCH-

VORSCHRIFTEN

Durchschnittsverbrauch fir 100 km: 18-23
Liter.

Der Verbrauch variiert entsprechend der
Geschwindigkeit, dem Strassenzustand,
der Brems- und Beschleunigungshaufig-
keit.

Reichweite mit einer Tankfillung: 400-
500-km.

FOLLMENGEN

Kraftstoffbehalter:

100 Liter Superkraftstoff N.O. 98/100 R.M.
Kihler (Motor und Heizanlage):

13 Liter Wasser.

Frostschutz:

AGIP F1 ANTIFREEZE

Fur Temperaturen bis 12° 4 Liter.

Fir Temperaturen bis 20° 5 Liter.

Fur Temperaturen bis 40° 7 Liter.
Motorwanne und Filter:

10 Liter AGIP SINT 2000 (10W/50).
Getriebe:

1,8 Liter AGIP F1 ROTRA SAE 90.
Differential:

1,4 Liter AGIP F1 ROTRA MP SAE 90.
Bremsfliissigkeitsbehélter:

3 Liter AGIP LHM CITROEN.

Olbehilter fur Kupplung:

0,2 Liter AGIP F1 BREMSFLUSSIGKEIT.
Kompressor der Air-conditioning-Aniage:
0,355 Liter AGIP TER 34.
Air-conditioning-Anlage:

0,8 Liter FREON 12.

Verbindungen, Bolzen, Gelenke:

0,1 AGIP F1 GREASE 15.

Lenkgehause Idraulic liter 2 - AGIP F1
ATF. DEXRON
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SCATOLA VALVOLE

177

1
2
3
4
5
6
7
8

9
10

11
12

Abbaglianti Amp. 15.

Anabbaglianti Amp. 15.

Luci posizione anteriore destra, poste-
riore sinistra Amp. 8.

Luci posizione anteriore sinistra, poste-
riore destra Amp. 8.

Alzafari Amp. 8.

Avvisatori acustici Amp. 15.
Tergicristallo lampeggio Amp. 15.
Luci interne, orologio, radio, accendi-
sigari Amp. 8.

Lunotto termico, alzacristalli Amp. 15.
Ventole abitacolo, condizionatore Amp.
15.

Pompe benzina Amp. 8.

Strumenti cruscotto, intermittenza, stop,
retromarcia Amp. 8.

BOITE A FUSIBLES

1
2
3
4
5
6
7
8

9
10

1
12

Phares de route Amp. 15.

Phares de ville Amp. 15.

Feux de position avant droit ed arriére
gauche Amp. 8.

Feux de position avant gauche et ar-
riére droit Amp. 8.

Léve-phares Amp. 8.

Avertisseur sonore Amp. 15.
Lave-glace clignotant Amp. 15.
Eclairage intérieur, horloge, radio, al-
lume-cigare, Amp. 8.

Dégivrage lunette, léve glaces Amp. 15.
Ventilateur habitacle, air conditionné
Amp. 15.

Pompe esence Amp. 8.

Instruments du tableau de bord, cli-
gnotants, feux de stop, marche arriére
Amp. 8.

FUSES BOX

1
2
3
4
5
6
7
8

9
10

"
12

Main beam Amp. 15.

Dipped beam Amp. 15,

Right front parking lights, left rear par-
king lights Amp. 8.

Left front parking light, right rear par-
king light Amp. 8.

Headlamp operation Amp. 8.

Horns Amp. 15.

Wiper-flashing Amp. 15.

Internal lights, clock, radio, cigar lighter
Amp. 8.

Rear window, window winder Amp. 15.
Passinger and compartment fans, con-
ditioner Amp. 15.

Gasoline pumps Amp. 8.

Dashboard instruments, intermittence,
stop, reverse gear Amp. 8.



SICHERUNGSKASTEN
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Fernlicht 15 Amp.

Abblendlich 15 Amp.

Rechtes Standlicht, Rechtes Schluss-
licht 8 Amp.

Linkes Standlicht, Linkes Schlusslicht
8 Amp.

Versenkbare Scheinwerfer 8 Amp.
Signalhorner 15 Amp.
Scheibenwischer - Blinker 15 Amp.
Innenbeleuchtung, Zeituhr, Radio, Zi-
garettenanziinder 8 Amp.

Beheizbare Heckscheibe, Fensterheber
15 Amp.

Geblase fiir Heizung, Klimaanlage 15
Amp.

Kraftstoffpumpen 8 Amp.

Instrumente am Armaturenbrett, Blink-
licht, Bremsleuchten, Ruckfahrleuchten
8 Amp.

1-23456789101112
Q| |6

Q) 1O0) Llo]Ie]) 0] (o) 0] o) ldop] o] lo] lojle] loelle
Fig. 5
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UTILIZZATORI

IMPIANTO ELETTRICO

116/B

1)
2)
3)

4)
5)

6)
7)
8)
9)

10)
11)

12)
13)
14)
15)
16)

17)
179

Proiettore abbagliante sinistro.
Proiettore anabbagliante sinistro.
Fanalino luce posizione e direzione
sinistro.

Fanale antinebbia sinistro.

Fanalino luce direzione laterale sini-
stro.

Fanalino luce direzione laterale de-
stro.

Proiettore abbagliante destro.
Proiettore anabbagliante destro.
Fanalino luce posizione e direzione
destro.

Fanale antinebbia destro.

Motorino elettrico comando alzafari.

Gruppo accensione elettronica. '
Interruttore segnalazione fari alzati
(solo per Germania).

Compressore trombe pneumatiche.
Interruttore idraulico luci arresto.

Relé comando ventola sinistra mo-
tore.
Relé comando ventola destra motore.

SYSTEME ELECTRIQUE

1)
2)
3)

4)
5)

6)
7
8)
9)

10)
11)

12)
13)
14)
15)
16)
17)

Phare de route gauche.

Phare code gauche.

Feu de position et de direction gau-
che. .

Feu antibrouillard gauche.

Feu de direction latérale gauche.

Feu de direction latérale droit.

Phare de route droit.
Phare code droit.
Feu de position et direction droit.

Feu antibrouillard droit.

Moteur électrique de commande de
hausse-phares.

Groupe allumage électronique.
Interrupteur de signalisation de pha-
res en position haute (seulement
pour Allemagne).

Compresseur d’avertisseur de route.
Interrupteur hydraulique de feux d'ar-
rét (stop).

Rélais commande ventilateur gauche
moteur.

Rélais commande ventilateur droit
moteur.

ELECTRONIC SYSTEM CONTROLS
116/B

1)
2)
3)

4)
5)

6)
7)
8)
9)

10)
11)

12)
13)
14)
15)
16)
17)

Left country beam.
Left traffic beam.
Position and direction left indicator.

Left foglamp.
Left side light.

Right side light.

Right country beam.
Right traffic beam.
Position and direction right indicator.

Right foglamp.

Electric motor for headlamp regulator
control.

Electronic ignition.
Warning light for
{only for Germany).

headlamp-lifted
Pneumatic horn compressor.
Warning light for stop lights.

Relay for left fan control.

Relay for right fan control,



STROM VERBRAUCHER
ELEKTROANLAGE 116/B

1)
2)
3)

4
5)

6)
7)
8)
9)

10)
1)

12)
13)
14)
15)
16)
17)

Linkes Fernlicht.

Linkes Abblendlicht.

Linke Stand- um Fahrtrichtungsleu-
chte.

Linke Nebelleuchte.

Linke seitliche Fahrtrichtungsleuchte.

Rechte seitliche Fahrtrichtungsieu-
chte.

Rechtes Fernlicht.

Linkes Abblendlicht.

Rechte Stand- und Fahrtrichtungsleu-
chte.

Rechte Nebelleuchte.

Elektromotor fiir versenkbare Schein-
werfer.

Transistorzindung.

Schalter mit Anzeige filir herausge-
fahrene Scheinwerfer (nur fiir Deut-
schland).

Kompressor fiir Signalhdrner.
Hydraulikschalter Standlicht.

Steuerrelais linker Motorrventilator.

Steuerrelais rechter Motorventilator.
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18)
19)
20)
21)
22)
23)
24)
25)
26)
27)
28)
29)
30)
31)
32)
33)
34)
35)
36)

37)
38)

39)
40)
41)

42)
43)

44)
45)

46

=

181

Semi-conduttore comando ventola
destra motore con frigo.
Plafoniera sinistra vano motore.

Interruttore idraulico
pressione freni.
Elettrovalvola circuito frigo.

segnalazione

Testina termica comando ventola si-
nistra motore.

Ventola sinistra motore.

Ventola destra motore.

Testina termica comando ventola de-
stra motore.

Avvisatore acustico.

Generatore di corrente (alternatore).
Testina presa temperatura acqua.

Frizione elettromagnetica comando
frigo.

Spinterogeno d'accensione.

Bobina d'accensione.

Deviatore doppia accensione emer-
genza.

Plafoniera destra vano motore.
Motorino avviamento.

Scatola a 2 fusibili per ventole mo-
tore.

Contatto strisciante comando avvisa-
tore acustico e trombe.

Motorino tergicristallo.

Reostato illuminazione strumenti.

Deviatore comando antenna elettrica.
Relé 1/2 luci con abbaglianti.
Relé comando luci abbaglianti.

Relé fari antinebbia.
Termostato comando frigo.

Testina presa temperatura olio.
Testina presa pressione per spia olio.

Testina presa pressione olio motore.

18)
19)
20)
21)
22)
23)
24)
25)
26)
27)
28)
29)
30)
31)
32)
33)
34)
35)
36)

a7)
38)

39)
40)
41)

42)
43)

44)
45)

46)

Diode de commande ventilateur droit
moteur pour climatisation.
Lampe gauche de sous-capot moteur.

Commande hydraulique
pression des freins.
Electro-valve du circuit d’air condi-
tionné.

Jauge thermique de commande ven-
tilateur gauche moteur.

Ventilateur gauche moteur.
Ventilateur droit moteur.

Téte thermique pour commande ven-
tilateur droit moteur.

Avertisseur sonore.

Alternateur.

Jauge de témpérature d’eau.

signalant

Embrayage électromagnétique du sy-
stéme de refroidissement.

Allumeur,

Bobine d’allumage.

Déviateur double allumage de dé-
tresse.

Lampe droit sous-capot moteur.
Démarreur.

Boite a deux fusibles pour ventila-
teurs moteur.

Contact mobile de commande d'aver-
tisseur.

Moteur d'essui-glace.

Rhéostat d’' éclairage des ' instru-
ments.

Déviateur de commande antenne
électrique.

Rélais de réduction d'intensité des
phares-route.

Rélais de commande des phares de
route.

Rélais des phares antibrouillard.
Thermostat de commande du circuit
air conditionné.

Sonde de prise de témperature huile.
Sonde de prise de pression pour té-
moin huile.

Sonde de prise de pression huile
moteur.

18)
19)
20)
21)
22)
23)
24)
25)
26)
27)
28)
29)
30)
31)
32)
33)

34)
35)

36)

37)
38)

39)
40)
41)

42)
43)

44)
45)

46)

Semiconductor for right cooling fan,
Engine compartment, left ceiling
lamp.

Warning light for brake pressure.
Cooling system electrovalve.
Thermic head for left fan control.

Left engine fan.
Right engine fan.
Thermic head for right fan control.

Warning horn.
Alternator.
Water temperature thermostat.

Electromagnetic clutch for cooling
system control.

Distributor.

Ignition coil.

Emergency ignition double switch.
Engine compartment right ceiling
lamp.

Starter.

Fuse box for engine fans (2 fuses).

Sliding contact for warning horn and
horns.

Windshield wiper motor.

Instrument lighting rheostat.

Electric aerial control switch.

Relay for anti-dazzle beam and coun-
try beam.

Relay for country beam control.

Fog lamp relay.

Thermostat for cooling system con-
trol.

Oil temperature thermostat.
Thermostat for oil pressure warning
light.

Thermostat for engine oil pressure.



18)

19)
20)

21)
22)
23)
24)
25)
26)
27)
28)
29)
30)
31)
32)
33)
34)
35)
36)

37)
38)

39)
40)
41)

42)
1)

44)
45)

46)

Halbleiter zur Steuerung des rechten
Motorventilators zur Kiihlung.

Linke Leuchte Motorraum.
Hydraulikschalter fiir Bremsdruckan-
zeige.

Elektrordhre fiir Stromkreis der Kih-
lung.

Thermoschalter zur Steuerung des
linken Motorventilators.

Linker Motorventilator.

Rechter Motorventilator.
Thermoschalter zur Steuerung des
rechten Motorventilators.

Akustische Signalanlage.
Lichtmaschine.

Sonde fir die Aufnahme der Wasser-
temperatur.

Elektromagnetische Kupplung zur
Steuerung des Kihlkompressors.
Ziindverteiler.

Ziindspule.

Doppel-Klemme fiir den behelsmassi-
gen Einbau einer Hochleistungsspule.
Rechte Innenleuchte Motorraum.
Anlasser.

Kasten mit 3 Sicherungen fur Motor-
ventilatoren.

Schileifkontakt zur Steuerung der
Hupe und des Signalhorns.
Scheibenwischermotor.

Rheostat fiir die Beleuchtung der
Instrumente.

Stromableiter zur Steuerung der elek-
trischen Antenne.

Relais 2 flur Scheinwerfer.

Relais zur Steuerung der Schein-
werfer.

Relais fiir Nebelleuchten.
Thermostat fir Steuerung der Kiih-
lung.

Sonde fir Oltemperaturmessung.

Sonde fiur Oldruckmessung fir Kon-
trolleuchte.

Sonde fir Motordldruckmessung.
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47)

48)
49)
50)
51)
52)
53)

54)
55)

56)
57)

58)
59)

60)
61)

62)
63)

64)
65)

66)
67)

68)
69)
70)
71)
72)
73)
74)
75)

76)
77)

183

Spia segnalazione fari alzati
per Germania).

(solo

Plafoniera cassetto portaoggetti.
Voltmetro elettromagnetico.
Orologio elettrico.

Accendisigari elettrico.
Intermittenza per luci di direzione.
Relé ventola riscaldamento abitacolo.

Relé comando trombe pneumatiche.
Plafoniera destra sotto cruscotto.

Motorino lavavetro.

Motorino ventola riscaldamento abi-
tacolo.

Interruttore comando elettrovalvola
circuito frigo.

Spia riserva benzina serbatoio sini-
stro.

Spia freno a mano.

Spia riserva benzina serbatoio de-
stro.
Spia lunotto termico posteriore.

Spia controllo pressione circuito
freni..
Contagiri.

Regolatore per generatore di ten-
sione.

Temporeggiatore per tergicristallo.
Interruttore comando ventola riscal-
damento.

Plafoniera sinistra sotto cruscotto.

Interruttore portiera sinistra.
Motorino alzacristalli portiera sinistra.
Lampada segnalazione apertura por-
tiera sinistra.

Deviosgancio.

Indicatore livello carburante.
Quadro avviamento.
Contachilometri e tachimetro.

Indicatore pressione olio motore.
Interruttore comando starter.

47)
48)
49)
51)
52)
53)

54)
55)

56)
57)

58)
59)

60)
61)

62)
63)

64)
65)

66)
67)

68)
69)
70)
71)
72)
73)
74)
75)

76)
77)

Témoin de signalisation phares en
position haute (seulement pour Al-
lemagne).

Lampe de la boite & gants.
Voltmétre électromagnétique.
Horloge électrique.

Allume-cigare électrique.

Clignotant de feux de direction.
Relais du ventilateur de chauffage
habitacle.

Relais avertisseur de route.

Lampe droite sous le tableau de
bord.

Moteur lave-vitre.

Moteur ventilateur de chauffage habi-
tacle.

Interrupteur de commande électro-
valve du circuit d’air froid.

Témoin de réserve essence dans le
réservoir gauche.

Témoin de frein a main.

Témoin de réserve essence dans le
réservoir droit.

Témoin de lunette arriére dégivrante.

Témoin de controle pression du cir-
cuit de freins.

Compte-tours.

Régulateur pour générateur de ten-
sion.

Temporiseur pour lave-glace.
Interrupteur du ventilateur de chauf-
fage.

Lampe gauche sous le tableau de
bord.

Interrupteur de porte gauche.
Moteur léve-glace de porte gauche.
Témoin de signalisation de porte ou-
verte.

Levier de commande avec retour au-
tomatique.

Indicateur niveau de carburant.
Groupe démarreur.

Compteur de vitesse et compteur
kilométrique.

Indicateur de pression huile moteur.
Interrupteur de commande démar-
reur.

69)
70)
)

72)
73)
74)
75)

76)
77)

Warning light for headlamp-lifted(only
for Germany).

Glove box ceiling lamp.
Electromagnetic voltmeter.

Electric clock.

Electric cigar lighter.

Direction indicator intermittence.
Relay for compartment heating fan.

Relay for pneumatic horn control.
Right ceiling lamp, under dashboard.

Windshield washer motor.

Motor for engine. compartment hea-
ting fan.

Electrovalve control switch for coo-
ling system.

Warning light for left fuel tank re-
serve.

Hand brake warning light.

Warning right for right fuel tank re-
serve.

Rear window warning light.

Brake circuit pressure, checking light.

Revolution counter.

. Voltage regqulator.

Windshield wiper timer.
Heating fan control switch.

Left ceiling lamp, under dashboard.
Left door switch.

Left door window regulator motor.
Left door-open warning light.

Lights switch,

Fuel level gauge.

Ignition panel.

Speedometer and revolution counter.

Engine oil pressure gauge.
Starter control switch.



59)

60)
61)

62)
63)

64)
65)

66)
67)

68)
69)
70)
71)
72)
73)
74)
75)

76)
77)

Kontrolleuchte fiir herausgefahrene
Scheinwerfer.

Leuchte fur Handschuhkasten.
Elektromagnetischer Voltmeter.
Elektrische Zeituhr.

Elektrischer Zigarettenanziinder.
Intervallschalung der Blinker.
Relais fiir Heizungsgeblése.

Steuerrelais fir Kompressorhdrner.
Rechte Innenleuchte unter dem Ar-
maturenbrett.

Motor der Scheibenwaschanlage.
Motor fir Heizungsgeblase.

Schalter zur Steuerung der Elektro-
rohre des Kihlerstromkreises.
Kontrolleuchte fir Kraftstoffreserve,
linker Behalter.

Kontrolleuchte fur Standbremse.
Kontrolleuchte fiir Kraftstoffreserve,
rechter Behalter.

Kontrolleuchte flr beheizbare Heck-
scheibe.

Kontrolleuchte fiir Druck im Brems-
kreis.

Drehzahlmesser.

Spannungsregler fir Lichtmaschine.

Intervallschalter fliir Scheibenwischer.

Betétigungsschalter Heizungsgeblase.
17

Linke Innenleuchte unter dem Arma-

turenbrett.

Turschalter links.

Fensterhebermotor linke Tur.

Anzeigeleuchte bei Offnung der lin-

ken Tir.

Betatigungsschalter fir Mehrfach-

Funktion.

Kraftstoffanzeiger.

Anlasserschalter.

Kilometerzdhler und Tachometer.

Oldruckanzeige.
Schalter zur Betatigung des Starters.
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78)
79)
80)

81)
82)
83)
84)

85)
86)
87)
88)
89)
90)
91)
92)
93)

94)
95)
96)
97)
98)
99)

100)

101)

102)

103)

104)

105)

106)

107)
108)

185

Interruttore retromarcia.
Interruttore freno a mano.
Deviatore trombe e clacson.

Interruttore alzafari.
Indicatore temperatura olio motore.

Interruttore comando lunotto termico
posteriore.

Alzacristalli deviatori destro e sini-
stro.

Apparecchio ricevitore.

Indicatore temperatura acqua.
Deviatore pompe benzina.

Scatola portafusibili a 12 valvole.
Altoparlante destro.

Altoparlante sinistro.

Interruttore portiera destra.

Motorino alzacristallo portiera destra.
Lampada segnalazione apertura por-
tiera destra.

Morsettiera per collegamento linea
posteriore all'impianto.

Plafoniera destra abitacolo.
Indicatore livello carburante serba-
toio destro.

Batteria d’alimentazione.

Lunotto termico posteriore.

Antenna elettrica.

Piafoniera sinistra abitacolo.

Indicatore livello carburante serba-
toio sinistro.

Pompa benzina sinistra.

Pompa benzina destra.

Fanale posteriore destro.

Fanalino luce targa destro.

Fanalino luce targa sinistro.

Fanale posteriore sinistro.
Relé di non ritorno lampeggio.

100)
101)
102)
103)
104)
105)
106)

107)
108)

Interrupteur de marche arriére.
Interrupteur de frein & main.
Déviateur avertisseur de ville et de
route.

Interrupteur de phares en position
haute.

Indicateur de température huile mo-
teur.

Interrupteur de commande
arriére dégivrante.

Déviateur de léve-glace gauche et
droit.

Récepteur.

Indicateur de température d’eau.
Déviateur pompe essence.

Boite 4 12 fusibles.

Haut-parleur droit.

Haut-parleur gauche.

Intérrupteur de porte droite.

Moteur léve-glace de porte droite.
Lampe témoin d'ouverture droite ou-
verte.

Multicollecteur de liaison de la ligne
arriere du faisceau électrique.
Plafonnier droit habitacle.

lunette

Indicateur de niveau carburant ré-
servoir droit.

Batterie.

Lunette arriére dégivrante.

Antenne électrique.

Plafonnier gauche habitacle.

indicateur de niveau carburant dans
réservoir gauche.

Pompe & essence gauche.

Pompe a essence droite.

Feu arriére droit.

Feu droit de la plaque minéralogi-

ue.

I?eu gauche de la plaque minéralogi-
que.

Feu arriére gauche.

Rélais de non-retour du clignotant.

78)
79)
80)
81)
82)
83)
84)
85)
86)
87)
89)
90)
91)
92)
93)
94)
95)
96)

97)
98)

100)
101)
102)
103)
104)
105)
106)

107)
108)

Reverse switch.

Handbrake switch.

Warning horn and horn switch.
Headlamp regulator switch.
Engine oil temperature gauge.

Rear window defroster switch.

Left and right window regulator
switch.
Receiver set.

Water temperature gauge.

Fuel pump switch.

Fuse box (12 fuses).

Right loudspeaker.

Left loudspeaker.

Right door switch.

Right door window regulator motor.
Right door-open, warning switch.

Terminal board for rear line con-
nection.

Driver's compartment right ceiling
lamp.

Right fuel tank level gauge.

Input battery.

Thermic rear window.
Electric aerial.
Driver's compartment
lamp.

Left fuel tank level gauge.

left ceiling

Left fuel pump.

Right fuel pump.

Rear right lighting assembly
License plate illumination lamps

License plate illumination lamps
Rear left lighting assembly

Antireturn relay for switching of
headlights



78)
79)
80)
81)
82)
83)
84)
85)
87)
88)
89)
91)
92)
93)
94)
95)
96)

97)
98)

100)
101)
102)
103)
104)
105)
106)

107)
108)

Schalter fir Rickfahrleuchte.
Schalter fiir Standbremse.
Stromableiter fur Kompressorhérner
und Hupe.

Schalter fiir Scheinwerfereinstellung.

Motordltemperaturanzeiger.
Schalter fiir Heckscheibenbeheizung.

Scheibenwischer, Stromableiter re-
chts und links.

Rundfunkempfénger.
Wassertemperaturanzeiger.
Stromleiter Kraftstoffpumpe.
Sicherungskassen mit 12 Sicherungen.
Lautsprecher rechts.

Lautsprecher links.

Tiirschalter rechts.

Rechter Fensterhebermotor.
Anzeigeleuchte bei Offnung der rech-
ten Tir.

Klemmeleiste fiir Anschiuss der hin-
teren Leitung an die Anlage.

Rechte Innenleuchte.

Kraftstoffstandanzeiger, rechter Be-
hélter.

Batterie.

Heizleiter fiir Heckscheibe.
Elektrische Antenne.

Linke Innenleuchte.

Kraftstoffstandanzeiger, linker Behél-
ter.

Linke Kraftstoffpumpe.

Rechte Kraftstoffpumpe.

Rechtes Schlusslicht.

Rechte Kennzeichenleuchte.

Linke Kennzeichenleuchte.
Linkes Schlusslicht.

Relais zur Nicht- Abschaltung der
Blinker.
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TABELLA DEI COLORI

<SOHODIZZIr—INOD>

1T T 1 O O

Celeste
Bianco
Arancio
Giallo

Grigio

Viola

Bleu

Marrone
Nero

Rosso

Rosa

Verde
Celeste/Nero
Rosa/Nero
Bianco/Nero
Giallo/Nero
Grigio/Nero
Marrone/Nero
Nocciola/Nero
Rosso/Nero
Verde/Nero

TABLES DES COULEURS

<ITZZIITOHOWLOP<OIZTC—I m>
ZZz§zzZZZ e ©o

L O T R 1 1

Bleu clair
Blanc
Orange
Jaune

Gris

Violet

Bleu
Marron

Noir

Rouge

Rose

Vert

Bleu Clair/Noir
Rose/Noir
Blanc/Noir
Jaune/Noir
Gris/Noir
Marron/Noir
Noisette/Noir
Rouge/Noir
Vert/Noir



FARBENTABELLE

<MIBIZZIr—IOHOO>

O I T T T T O 1

Himmelblau

Weiss

Orange

Gelb

Grau

Lila

Blau

Kastanienbraun
Schwarz

Rot

Rosa

Grin
Himmelblau/Schwarz
Rosa/Schwarz
Weiss/Schwarz
Gelb/Schwarz
Grau/Schwarz
Kastanienbraun/Schwarz
Haselnussbraun/Schwarz
Rot/Schwarz
Grin/Schwarz



INTERRUTTORE DI EMERGENZA

PER CENTRALINA ELETTRONICA
DIFETTOSA:

Guastandosi la centralina elettronica e
non disponendo al momento di alcun ap-
parecchio da sostituire, la vettura pud es-
sere resa funzionante con normale accen-
sione azionando sull'interruttore A Fig. 6.

189

INTERRUPTEUR DE SECOURS

POUR ALLUMAGE

ELECTRONIQUE DEFECTUEUSE:

Ou cas ou lallumage électronique ne
fonctionnait plus et n‘ayant pas d’appareil
de rechange sous la main, la voiture peut
étre mise en marche par allumage normal
en activant l'interrupteur A fig. 6.

EMERGENCY SWITCH FOR FAULTY
ELECTRONIC IGNITION UNIT:

If the electronic unit breaks down, and no
spare part is at the moment available, the
car can have a normal running switching
on coil ignition (Part. A Fig. 6).



NOTSCHALTER BEI AUSFALL
DER TRANSISTORZUNDUNG:

Fallt die Transistorziindung aus und steht
im Augenblick kein Ersatzteil zur Verfi-
gung, kann der Wagen durch Betétigung
des Schalters A (Abb. 6) normal angelas-
sen werden.
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TABELLA DEI COLORI : TABLE DES COULEURS CABLE COLOUR CODE TABELLE DER FARBEN
A = Arzurmo AN = Az2urfa A — Bleu ciair AN — Bleu clair/Noir A ~ Light bleu [T AN = Light bieu/Black Ta Hellblau AN - Hellblau/Schwarz
B = Banco BN = Blanca/nero B - Blanc BN - Bianc/Noir B - White BN - White/Black 8 Werss BN Weiss/Schwar z
€ « Ancio CN « Arancio/nera C - Orange CN - Orange/Noir C - Orange CN Orange/Black C Dunkelorange | CN - Dunkelorange/Schwarz
G = Giatio GN = Giallo/nero G — Jaune GN -~ Jaune/Noir G - Yellow GN Yellow/Black G Gelb GN - Gelb/Schwarz
H = Grigio HN = Grigio /nerc H - Gris HN -~ Gris/Noir H - Grey HN - Grey/Black H - Grau HN  — Grau/Schwarz
| = Viola MN « Marrohe /nera I - Violet MN  — Marron/Now L~ Violet MN - Brown/Black I Veilchenfarben [ MN  — Brau/Schwarz
L = Bley RN = Rosso/nero L - Bleu RN — Rouge/Noir L - Dark bleu RN RedyBlack L Dunketbiau RN - Rot/Schwarz
Mz Marrone SN = Rosa /nero M — Marron SN ~ Rose/Noir M - Brown SN - Pink/Black M Brau SN — Rosa/Schwarz
N = Nero VN = Verde /nero N — Nor VN  — Vert/Noir N - Black VN Green/Black N Schwarz VN - Grun/Schwarz
R = Rosso R — Rouge R - Red R Rot
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