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OFFICINE A. MASERATI S.p.A.






PREFAZIONE

Le OFFICINE A. MASERATI S.p.A. sono liete di annoverarLa tra i possessori della "QUATTROPORTE”, confidando che I'impiego di
questa prestigiosa vettura sia per lei motivo di piena soddisfazione. Le raccomandiamo di leggere attentamente questo libretto che le
permettera di conoscere a fondo la sua vettura e le indichera quelle elementari norme che é necessario seguire per ottenere i migliori
risultati e una duratura efficienza. Per tutte quelle operazioniche non le fossero facilmente eseguibili, le consigliamo dirivolgersi a
uno dei nostri punti di assistenza che provvedera ad eseguire interventi, riparazionio revisioni nel modo piti razionale ed accurato. Le
rammentiamo inoltre che solo i ricambi originali le garantiscono la piti completa affidabilita nel tempo; per eventuali richieste, occor-
re sempre indicare il numero di telaio e di motore.

Le Officine MASERATI S.p.A., sono a completa disposizione di chi volesse chiedere ulteriori informazioni circa I'Uso e la Manuten-
zione della vettura e saranno liete di rendersi utili in questa forma al fine di realizzare le migliori prestazioni e di raggiungere lacom-
pleta soddisfazione degli utenti delle automobili di propria produzione.

FOREWORD

OFFICINE A. MASERATIS.p.A. welcome You among the "QUATTROPORTE” owners and trustthat you will be fully satisfied with the
performances of this fantastic car. Please read this booklet carefully in order to achieve a good knowledge of your car and of the
maintenance operations which are required to obtain the best performances and a long life of the vehicle. We suggest to contact a
Maserati authorized workshop for all the operations thatyou cannot perform easily, and for any repair and overhaul which will be car-
ried outinthe bestand mostaccurate manner. Please bear in mind that only Maserati genuine spare parts will ensure a long lasting re-
Ilab/l/ty, frame and engine number should be mentioned when ordering spare parts.

Officine MASERATI S. p.A. are atyour disposal for any additional information concerning the Use and the Maintenance of your car, in
order to obtain the best performances and to completely satisfy all Maserati owners.

AVANT-PROPOS

Les USINES MASERATI S.A. sont heureuses de Vous compter au nombre des propriétaires de la "QUATTROPORTE” et espérent
que l'utilisation de cette prestigieuse voiture soit pour vous la source d’une pleine satisfaction. Nous vous recommandons de lire at-
tentivement ce manuel quivous permettra de connaitre a fond votre voiture et vous indiquera les normes élémentaires a suivre pour
en obtenir les résultats les meilleurs et une fiabilité durable. Pour toutes les opérations qu’il ne vous serait pas aisé d'exécuter, nous
vous conseillons de vous adresser a un de nos points d'assistance qui se chargera des interventions, réparations ou révision de lama-
niére la plus rationnelle et soignée. Nous vous rappelons en outre que seules les piéces de rechange originales vous garantirons une
parfaite fiabilité dans le temps. Pour d’éventuelles demandes de piéces, veuillez indiquer toujours le numéro du chédssis etdumoteur.

Les USINES MASERATI S.A. sont a la compleéte disposition de ceux qui voudraient demander d’ultérieures informations concernant
I'utilisation et I'entretien de la voiture, heureuses de pouvoir étre utiles également sous cette forme afin d’obtenir les meilleures per-
formances et la pleine satisfaction de la part de sa propre Clientéle.
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RIFORNIMENT! - CONSUMI - PRESCRIZIONI fve tv &
Consumo medio combustibile per 100 Km: It. 18-20 H ho UD 6 “
(Consumo variabile a seconda della velocita, della strada, della frequenza dei rallentamenti e delle accelerazioni).
Autonomia di marcia: 400 + 500 Km.
PARTI DA RIFORNIRE Litri
Serbatoio carburante 100 AGIP - Supercortemaggiore N.O. 98/100 R.M.
Radiatore acqua (motore e riscaldamento) 16
ANTICONGELANTE AGIP F1 ANTIFREEZE

per temperature — 12° C/ + 10,4° F 4

per temperature — 20° C/ — 4°F 5

per temperature — 40° C / — 40° F 7
Coppa motore e filtro 10 AGIP SINT 2000 SAE 10W/50
Scatola cambio 18 AGIP F1 ROTRA SAE 80W/90
Cambio automatico 8 AGIP F1 ATF DEXRON
Differenziale 1,4 AGIP F1 ROTRA MP/S SAE 85W/90 e~
Serbatoio circuito freni 0,5 CASTROL Disc. BRAKE FLUID
Serbatoio frizione 0,2 CASTROL Disc. BRAKE FLUID
Compressore condizionatore 0,355 AGIP TER 34 -~
Impianto di condizionamento __9 08 FREON 12 — D
Giunti perni snodi 0,1 AGIP F1 GREASE 15 ./

Guida idraulica 2 AGIP F1 ATF. DEXRON

'
Cuscinetti mozzi 150G x oM vd- —  AGIP F1 GREASE 33 FD
Giunti trasmissione 0,1 AGIP ROCOL MTS 1000
Protettivo anticorrosivo sottoscocca — AGIP F1 COVER
PRESSIONI
Pneumatici: PIRELLI 225/70 VR15 Tubeless
. MICHELIN 225/70 VR15 XWX Tubeless

Uso cittadino velocita max. 120 Km/h 2 Kg/cm? - 1,96 Bar
Uso normale con punta di velocita max:

anteriori 2,3 Kg/cm® - 2,35 Bar

posteriori 2,4 Kg/cm? - 2,25 Bar
Uso continuato a pieno carico alla massima velocita:

anteriori 2,7 Kg/cm? - 2,65 Bar

posteriori 2,6 Kg/cm? - 2,55 Bar
Ruota scorta 2,5 Kg/cm® - 2,45 Bar

ATTENZIONE - | dati di pressione sopra indicati sono i minimi con pneumatici freddi quindi devono essere assolutamente rispettati.

Non dimenticare di ristabilire la corretta pressione della ruota di scorta il piu presto possibile dopo il motaggio della stessa, effettuando I'equilibratura.

E’ necessario controllare almeno una volta al mese e ogni qualvolta si intraprenda un lungo viaggio.

Lavostra sicurezza e la durata dei pneumatici dipendono dalla corretta pressione di gonfiaggio. Il controllo va effettuato a freddo, prima che la vettura abbia viaggiato: in effetti

raumento della pressione puo anche raggiungere 0,5 Kg/cm? su una vettura a pieno carico che abbia viaggiato a grande velocita.
Non usare pneumatici con battistrada inferiore a 2 mm.



CAPACITIES - CONSUMPTION - PRESCRIPTIONS

Average fuel consumption: 18-20 It per 100 Kms

(Consumption is affected by speed, road condition, driving habits).

Vehicle range: 400 + 500 Kms.
ITEM

Fuel tank -

Cooling system (and car heater)

ANTIFREEZE
for temperatures above — 12° C/ + 10,4° F
for temperatures above — 20° C/ — 4°F
for temperatures above — 40° C / — 40° F

Engine sump and oil filter

Gearbox

Automatic transmission

Differential case

Brake system reservoir

Clutch hydraulic system reservoir

Air conditioner compressor

Air conditioning system

Joints, pivots, linkages

Power steering system

Hub bearings

Transmission shaft joints .

Understructure corrosion protective compound

TYRE PRESSURES
Tyres:

Town use, with max speeds of 120 Km/h
Normal use, with short top speed dashes:
front tyres
rear tyres
Sustained top speed, with full load:
front tyres
rear tyres
Spare wheel

Capacity
(US. gall.)
26.42
422

1.05
1.32
1.84
2,64
0,47
211
0.36
0.13
0.05
0.09
0.21
0.02
0.52

0.02

(Litres)

AGIP - Supercortemaggiore N.O. 98/100 R.M. Gasoline

AGIP F1

AGIP SINT 2000 SAE 10W/50 Motor.oil
AGIP F1 ROTRA 80W/90

AGIP F1 ATF DEXRON

AGIP F1 ROTRA MP/S SAE 85W/90
CASTROL Disc. BRAKE FLUID
CASTROL Disc. BRAKE FLUID
AGIP TER 34

FREON 12

AGIP F1 GREASE 15

AGIP F1 ATF. DEXRON

AGIP F1 GREASE 33 FD

AGIP ROCOL MTS 1000

AGIP F1 COVER

PIRELLI 225/70 VR15 TBL.
MICHELIN 225/70 VR15 XWX TBL.
2 Kg/cm? - 1.96 Bar - 28.4 psi

2.3 Kg/cm? - 2.35 Bar - 32.7 psi
2.4 Kg/cm? - 2.25 Bar - 34.1 psi

2.7 Kg/em? - 2.65 Bar - 38.4 psi
2.6 Kg/cm? - 2.55 Bar - 36.9 psi
25 Kg/em® - 2.45 Bar - 35.5 psi

WARNING -~ The specified pressures are minimal values and should be strictly observed.

Do not forget to inflate the spare wheel tyre to the correct pressure after it has been installed, and properly balanced.
The tyre pressures should be checked at least once a month and in any case whenever starting for a long journey.

Your safetyandtyre life depend on the correct inflating pressure. Pressures should be checked when the tyres are cold, before the car is operated. If a fully loaded car has been

driven at high speed, the pressure increase can reach 0.5 Kg/cm? (7.1 psi)

Don’t use tyres with a tyre tread less than 2 mm(0.07 in.).



RAVITAILLEMENTS - CONSOMMATIONS - PRESCRIPTIONS

Consommation moyenne d’essence: 18-20 1/100 km

(Consommation variable seton la vitesse, le parcours, la fréquence des rallentissements et des accélérations)

Autonomie: 400 <+ 500 Km.

PARTIES A RAVITAILLER Litres
Réservoir essence 100 AGIP - Supercortemaggiore N.O. 98/100 R.M.
Radiateur eau (moteur et chauffage) 16 :
ANTIGEL AGIP F1 ANTIFREEZE
températures — 12°C/ + 10, 4° F 4
températures — 20°C/ —4°F 5
températures — 40° C / 40° F 7
Carter moteur et filtre 10 AGIP SINT 2000 SAE 10W/50
Boite a vitesses 1.8 AGIP F1 ROTRA SAE 80W/90
Boite & vitesses automatique 8 AGIP F1 ATF DEXRON
Différentiel 1,4 AGIP F1 ROTRA MP/S SAE 85W/90
Réservoir circuit freins 0,5 CASTROL Disc. BRAKE FLUID
Réservoir embrayage 0,2 CASTROL Disc. BRAKE FLUID
Compresseur climatisation 0,355 AGIP TER 34
Installation climatisation 0,8 FREON 12
Joints pivots articulations 0,1 AGIP F1 GREASE 15
Servo-direction 2 AGIP F1 ATF. DEXRON
Roulements moyeux — AGIP F1 GREASE 33 FD
Joints transmission 0,1 AGIP ROCOL MTS 1000
Protection anticorrosion coque — AGIP F1 COVER
PRESSIONS
Pneus: PIRELLI 225/70 VR15 Tubeless
MICHELIN 225/70 VR15 XWX Tubeless
En ville vitesse max. 120 Km/h 2 Kg/cm? - 1,96 Bar
Utilisation normale avec pointes de vitesse max:
avant 2,3 Kg/cm? - 2,35 Bar
arriére 2,4 Kg/cm® - 2,25 Bar
Utilisation prolongée a pleine charge a la vitesse max.
avant 2,7 Kg/cm? - 2,65 Bar
arriére 2,6 Kg/cm? - 2,55 Bar
Roue de secours 2,5 Kg/cm? - 2,45 Bar
ATTENTION - Les p indiqué i-d 1s sont des valeurs minimales avec pneus froids et doivent par conséquent étre absolument respectées.

N'oubliez pas de rétablir la pression correcte de la roue de secours et de I'équilibrer au plus vite aprés I'avoir montée.
La pression des pneus doit étre vérifiée une fois par mois au moins et chaque fois que I'on entreprend un long voyage.

Votre sécurité ainsi que la durée des pneus dependent de la pression de gonflage correcte. Toute vérification doit étre effectuée a froid, avant de démarrer. L'augmentation de la

pression peut en effet atteindre 0,5 Kg/cm? sur une voiture a pleine charge qui a roulé & vitesse élevée.

Ne pas utiliser des pneus ayant moins de 2 mm de bande de roulement.
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DATI PER L'IDENTIFICAZIONE
DELLA VETTURA

La vettura & contraddistinta da un numero
d’identificazione stampigliato sul lato de-
stro del telaio nel vano del motore (Fig. 1).

Il motore hail numero stampigliato sul basa-

mento, parte posteriore sinistra (Fig. 2) Esi-

stono inoltre le seguenti targhette:

- Targhetta riassuntiva dati di identificazio-
ne autoveicolo e targhetta peri lubrificanti
poste all'interno vano motore sul lato de-
stro (Fig. 3).

CARATTERISTICHE VERNICE

Il codice vernice é riportato sulla targhetta
riassuntiva (vedi Fig. 3). La targhetta conil
tipo di vernice € posizionata sotto al cofano
motore (Fig. 4).

LIBRETTO DI GARANZIA

Ogni vettura nuova & dotata del libretto di
garanzia.

In esso sono contenute le norme per la vali-
dita della garanzia della vettura e per la uti-
lizzazione dei buoni di assistenza gratuita.
Il libretto di garanzia contiene inoltre ta-
gliandi per la manutenzione periodica da ef-
fettuarsi secondo intervalli stabiliti; si racco-
manda di seguirli con diligenza.
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CAR IDENTIFICATION DATA

The car is marked with an identification

number which is stamped on the right side

of the car body, inside the engine compart-

ment (Fig. 1).

The engine number is stamped on the left

rear part of the crankcase (Fig. 2).

The following plates are also provided:

- Car identification data summarizing plate
Lubricant list plate located inside the en-
gine compartment (right side) (Fig. 3).

PAINT FEATURES

The paint code is written on the recapitula-
tory plate (Fig. 3). The plate with the paint
type is placed under the bonnet (Fig. 4).

WARRANTY BOOKLET

Each new car is provided with a warranty
booklet.

It contains the rules for warranty effective-
ness and the instructions for the utilization
of the free maintenance coupons.

The warranty booklet containsalso periodic
maintenance coupons, which should be
performed at the mileages specified in the
maintenance schedule, which should be
strictly followed.

DONNEES D'IDENTIFICATION
DE LA VOITURE )

Votre voiture est numérotée. Le numéro d'’i-
dentification est étampé sur le c6té droit du
chéssis, dans le coffre avant (Fig. 1). Le nu-
méro du moteur est étampé dans la partie
postérieure gauche du monobloc (Fig. 2).
Votre voiture est en outre équipée des pla-
ques suivantes:

Plaque résumant lesdonnées d’identifica-
tion du véhicule et plaque indiquant les
différents lubrifiants.

Toutes deux sont montées a l'intérieur du
coffre moteur, cété droit (Fig. 3).

CARACTERISTIQUES DE LA PEINTURE

Le numéro de code de la peinture figure sur
la plaque résumeée (voir Fig. 3). La plaquein-
diquant le type de peinture est placée sous
le capot du moteur (Fig. 4).

LIVRET DE GARANTIE

Chagque voiture neuve est accompagnée de
son livret de garantie.

Il contient les normes concernant la validité
de la garantie et F'utilisation des bons d’as-
sistance gratuite.

Le livret de garantie contient en outre les
coupons d'entretien périodique a effectuer
aux intervalles indiqués. Nous vous recom-
mandons de les suivre scrupuleusement.



' AM 330
AM 330/49
AM 330/49A

Fig. 4



NORME D’'USO

PRECAUZIONI E NORME
PER IL PERIODO DI RODAGGIO

- Avviare il motore e scaldarlo gradualmen-
te, evitando di portarlo ad un regime ele-
vato.

Rilasciare saltuariamente il pedale acce-
leratore durante lunghi viaggi a velocita
costante.

Non sforzare il motore in percorsi in sali-
ta, evitando di accelerare a fondo e pas-
sando eventualmente ad una marcia in-
feriore.

Evitare di superare il numero di giri moto-
re sottoindicati:

Fino a 1500 Km. ... 4000 g/m

da 1500 a 3000 Km. ... 5000 g/m
Sostituire olio e filtro in occasione dei primi
tagliandi di garanzia.

1° tagliando a Km. 2000

2° tagliando a Km. 7000

Sostituire quindi nuovamente |'olio ogni
5000 Km. ed il filtro olio ogni 10.000 Km.

CHIAVI DELLA VETTURA (Fig. 5)

Vengono fornite due chiavi in duplice serie:
una per l'accensione e bloccasterzo (anti-
furto) e l'altra per le portiere e vano porta og-
getti centrale.

Su ogni chiave e stampigliato un numero di
codice, da citare per eventuali richieste di
duplicati.
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USING THE CAR

RUNNING-IN PERIOD RULES
AND CAUTIONS

- Start the engine and gradually warm it up,
taking care not to operate it at high speed.
- Every now and then release the throttle
pedal during long journeys at constant
speed.
Avoid engine slogging when running-up-
hill; in such conditionslarge throttie open-
ings must be avoided and changes to low-
er gears should be made in good time.
- Do not exceed the following engine
speeds:
Until 1500 Kms 4000 rpm
From 1500 to 3000 Kms 5000 rpm
At the first maintenance task (warranty cou-
pon), the oil and the oil filter should be
changed.
First coupon after the first 2000 Kms
Second coupon after the first 7000 Kms.
The engine oil should then be changed ev-
ery 5000 Kms and the oil filter every 10,000
Kms.

KEYS OF THE CAR (Fig. 5)

Two different keys are supplied in two sets.
One of them is used for the ignition switch
and for the anti-theft device (steering lock),
and the other for the car doors and for the
central document compartment.

A code number is stamped on each key; it
should be mentioned whenever duplicate
keys are ordered.

NORMES D’UTILISATION

PRECAUTIONS ET NORMES
POUR LA PERIODE DE RODAGE

- Démarrer le moteur et le chauffer graduel-
lement, en évitant de le portera unrégime
élevé.

Relacher de temps a autre la pédale de

l'accélérateur au cours des longs voyages

a vitesse constante.

- Ne pas forcer le moteur dans les montées
enévitant d’accélérer a fond et en passant
eventuellement a un rapport inférieur.

- Eviter de dépasser les nombres de tours
indigués ici:

Jusqu'a 1500 km 4000 tr/mn.
De 1500 a 3000 km 5000 tr/mn.

Remplacer I'huile et la cartouche du filtre a
'occasion des premiers coupons de garan-
tie.

1° coupon a 2000 km

2° coupon & 7000 km

Aprés la période de rodage, changer I'huile

tous les 5000 km et la cartouche filtre tous
les 10.000 km.

CLES DE LA VOITURE (Fig. 5)

Deux doubles clés sont fournies: la premié-
re pour I'allumage et le dispositif de blocage
de la direction (anti-vol) et ladeuxiéme pour
bloquer les portes et la boite a gants centra-
le. '

Chaque clé porte un numéro de code aindi-
quer en cas de demande de duplicatas.



SERRATURE DI SICUREZZA PORTE

La vettura € dotata di un dispositivo elettro-
magnetico per il bloccaggio delle porte, co-
mandato da un pulsante posto sul cruscotto
(Fig. 6).

Premendo tale pulsante si bloccano auto-
maticamente le 4 porte; per losblocco side-
ve premere una seconda volta il pulsante.

Fig. 5

DOOR SAFETY LOCKS

The car is provided with an electromagnetic
device for locking the doors, which is con-
trolled by a push-button located on the in-
strument panel (Fig. 6).

When the button is pushed, the four doors
are automatically locked:; to unlock, the but-
ton should be pushed a second time.

SERRURES DE SECURITE
DES PORTES

La voiture est équipée d'un dispositif élec-
tromagnétique de verrouillage des portes,
commandé par un bouton situé sur le ta-
bleau de bord (Fig. 6).

En pressant ce bouton, on verrouille auto-
matiquement les 4 portes de la voiture. |l
suffit de presser une deuxiéme fois pourdé-
verrouiller.
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Nella posizione di portiere bloccate € possi-
bile ottenere l'apertura interna della porta
sollevando il pulsante dibloccaggio (Fig. 7).
La posizione di porte sbloccate & indicata
dalla intermittenza luminosa del pulsante. Il
blocco delle porte dall’esterno € comandato
dalla serratura porta pilota e porta passeg-
gero, ed avviene inserendo la chiave nel
blocchetto serratura, girando in senso ora-
rio.

Ogni porta € munita di un segnalatore diin-
gombro a luce rossa (Fig. 7/A).

Attenzione:

Ogni qualvolta si scende dalla vettura, € op-
portuno inserire il comando blocca porte,
onde evitare che l'intermittenza luminosa a
lungo andare scarichi la batteria.

SERRATURE DI SICUREZZA BAMBINI

Ognuna delle due porte posteriori € munita
di un dispositivo supplementare di ”sicurez-
za bambini” che puo essere inserito quando
le porte sono aperte (Fig. 7/A).

Levetta in alto: la porta pud essere aperta
dall’esterno ma non dall’interno.

Levetta in basso: la porta pud essere aperta
dall’esterno e dall’interno.

APERTURA COFANO MOTORE
E VANO BAULE

Tirando la leva (A - Fig. 8) posta sotto al cru-
scotto, lato guida, sisblocca il cofano moto-
re che e provvisto di un gancio di sicurezza
contro I'apertura accidentale. Per sollevare
il cofano & quindi necessario agire sul fermo
(B - Fig. 9), posizionato a fiancodella calan-
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When the doors are locked they can be
opened from inside by pulling the locking
push-button upwards (Fig. 7).

The push-button flashes when the doors are
not locked. The doors can be locked from
outside by means of the driver and pas-
senger door locks (the key should be insert-
ed into the lock and turned clockwise.
Each door is provided with a safety warning
light (red) (Fig. 7/A).

Warning;

When leaving the car it is advisable to lock
the doors, otherwise the flashing light of the
push-button could discharge the battery in
the long run.

CHILDREN DOOR SAFETY LOCK

Each rear door is provided with an addit-
ional children safety device which can be
engaged when the doors are open (Fig.
T/A).

Lever UP: The door can be opened from the
outside but not from the inside.

Lever DOWN: the door can be opened both
from the inside and the outside.

OPENING THE BONNET AND THE
LUGGAGE COMPARTMENT

The bonnet is unlocked by pushing lever (A
- Fig. 8) located under the instrument panel
(a safety hook against accidental bonnet
opening is provided). To raise the bonnet,
stopperarm (B-Fig.9), which is placed near
the front grille, should be moved.

Dans la position portes verrouillées, il est
possible d’ouvrir les portes de l'intérieur en
levant le bouton de verrouillage (Fig. 7). La
position portes déverrouillées est indiquée
par la lumiére intermittente du bouton. Le
verrouillage des portes de I'extérieur est
commandé par la serrure de la porte con-
ducteur et par celle de la porte passager.
Pour ce faire, introduire la clé dans la serru-
reetlatournerdansle sensdesaiguillesd’u-
ne montre. Chaque porte est équipée d’'un
dispositif de signalisation d’ouverture a lu-
miere rouge (Fig. 7/A).

Attention:

Chaque fois que I’on descend de voiture, il
est recommandé de brancher le dispositif de
verrouillage des portes pour éviter quele vo-
yant intermittent ne décharge la batterie.

SERRURES DE SURETE ENFANTS

Les deux serrures de sUreté arrieres sont
équipées de dispositifs de “slreté enfants”
qui peuvent étre actionnés avec les portes
ouvertes (Fig. 7/A).

Levier vers le haut: la porte peut étre ouverte
de I'extérieur mais pas de lintérieur.
Levier vers le bas: la porte peut étre ouverte
de I'extérieur et de l'intérieur.

OUVERTURE DU CAPOT DUMOTEUR ET
DU COFFRE ARRIERE

C’esten tirant le levier (A- Fig. 8) placé sous
le tableau de bord, coté conducteur, que
I'on déverrouille le capot du moteur (équipé
en outre d’'un crochet de sécurité contre
'ouverture accidentelle). Pour soulever le
capot du moteur, agir ensuite surle levierde
fermeture (B- Fig.9) situé a coté delacalan-
dre du radiateur.



Fig. 7 Fig. 7/A

Fig. 9



dra radiatore. || vano motore & provvisto di
illuminazione e presadicorrente (12V) (Fig.
10).

La vettura e dotata di un tirante di emergen-
za per I'apertura del cofano motore posizio-
nato sotto il cruscotto, afianco della leva di
sblocco principale.

Il coperchio baule & provvisto di serratura a
comando elettrico, con pulsante di sblocco
(A) posto nel vano portaoggetti centrale
(Fig. 11).

Il vano bagagli € munito di plafoniera, la cui
accensione viene comandata dalla apertura
del cofano, tramite un interruttore a livello
ubicato nel sotto cofano, vicino alla plafo-
niera.

Sotto al piano di carico sono ubicati i vani
porta ruota di scorta (centrale) e porta at-
trezzi (laterali); per accedervi solievare ire-
lativi pannelli (Fig. 12).
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The engine compartment is provided with
lighting and with electric socket (12 V) (Fig.
10).

An emergency tie-rod for bonnet openingis
fitted. It is located below the instrument
panel, beside the main bonnet unlocking
lever. Should t really be needed, the bonnet
can be unlocked by moving the lock control
cables, positioned under the left valance.
The rear boot is provided with electrically
operated lock; the unfocking push-button
(A) is located in the central document com-
partment (Fig. 11).

In an emergency a suitable tool should be
inserted into the hole provided under the car
number plate to unlock the boot. The lug-
gage compartment is provided with a lamp,
which comes on when the boot is opened,
by means of a switch located near the lamp
itself.

Below the floor of the luggage compartment
room is provided for the spare wheel (cen-
trally positioned) and for the toolkit (at both
sides). To gain access to these vanes the
relevant panels should be raised (Fig. 12).

Le coffre moteur est équipé d’'un systéme
d'éclairage et d’'une prise de courant (12 V)
(Fig. 10).

La voiture est équipée d’un tirant de secours
permettant I'ouverture du capot du moteur.
Il est placé sousletableaudebord, acoté du
levier de déverrouitlage principal.

Le capot du coffre arriere est équipé d'une
serrure a commande électrique, avec bou-
ton de déverrouillage (A) situé dans la boite
a gants centrale (Fig. 11).

Le coffre arriére est équipé d'un plafonnier
dont l'allumage est commandé par l'ouver-
ture du coffre méme, etcecigracea uninter-
rupteur a niveau monté sous le coffre, a pro-
ximité du plafonnier.

La roue de secours est logée dans une niche
centrale, et I'outillage dans les deux niches
latérales. On y accéde en soulevant les pan-
neaux du plan de charge (Fig. 12).



Fig. 11 Fig. 12
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ATTREZZI IN DOTAZIONE

Martello in acciaio

Cacciavite normale e testa a croce
Chiave regolabile

Chiave per candela

Pinza universale

Chiave fissa da 20-22

Chiave fissa da 18-19

Chiave fissa da 16-17

Chiave fissa da 14-15

Chiave fissa da 12-13

Chiave fissa da 10-11

Chiave fissa da 8-9

Chiave fissa da 6-7

Chiave per tappo olio

Chiave per cric

Martinetto a leva per chiave cric
Cric sollevamento vettura
Manovella alzacristallo

Morsetti riconversione batteria dal tipo Del-
co al tipo normale

SPORTELLO RIFORNIMENTO
CARBURANTE

Il bocchettone serbatoio carburante € posi-
zionato nel montante posteriore destro (Fig.
14), protetto da uno sportello ad apertura
elettrica, con pulsante dicomando posto nel
vano porta oggetti centrale (Fig. 15).

Il bocchettone € munito di tappo senza sfia-
to atenuta completa. Una valvola antiribal-
tamentobloccalo sfiato in casodiincidente.
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TOOLKIT

Steel hammer

Normal and Phillips screwdrivers
Adjustable-end wrench

Spark plug spanner
Combination pliers

Open-end spanner 22-20
Open-end spanner 18-19
Open-end spanner 16-17
Open-end spanner 14-15
Open-end spanner 12-13
Open-end spanner 10-11
Open-end spanner 8-9
Open-end spanner 6-7

Oil drain plug spanner

Jack spanner

Ratchet for jack spanner
Car-jack

Window glass crank

Clamps for normal battery (instead of A.C.
Delco type) installation.

FUEL FILLER LID

The fuel tank filler cap is located on the right
rear strut (Fig. 14), and is protected by an
electrically operated lid, whose control but-
ton is placed in the central document com-
partment (Fig. 15).

The filler neck is provided with a ventless
cap which seals it. An anti-overturn valve
seals the vent pipe in case of accident.

OUTILLAGE

Marteau en acier

Tournevis normal et tournevis américain
Clé a molette

Clé a tube pour bougies

Pince universelle

Clé plate de 20-22

Clé plate de 18-19

Cié plate de 16-17

Clé plate de 14-15

Clé plate de 12-13

Clé plate de 10-11

Clé plate de 8-9

Clé plate de 6-7

Clé pour bouchon huile

CIé pour cric

Vérin & levier pour clé cric

Cric de levage voiture

Manivelle léve-vitres

Méchoires de reconversion de la batteriedu
type Delco au type normal

CLAPET
DE RAVITAILLEMENT D’ESSENCE

L'orifice de remplissage d’essence est logé
dans le montant postérieur droit (Fig. 14),
protégé par un clapet a ouverture électri-
que, avec bouton de commande situé dans
la boite & gants centrale (Fig. 15).

L'orifice est équipé d'un bouchon sans
évent, complétement étanche. Un clapet
anti-retour bloque lorifice en cas d'acci-
dent.



Fig. 14

Fig. 15




REGOLAZIONE SEDILI
E APPOGGIATESTA

| sedili anteriori sono provvisti di tre servo-
meccanismi elettrici che ne consentono la
regolazione verticale (altezza sedile), longi-
tudinale (spostamentoin avantie indietro) e
la regolazione dell'inclinazione schienale.

| rispettivi interruttori di comando sono ubi-
cati nella parte centrale del tunnel (Fig. 16).
1 - Regolazione verticale

2 - Regolazione longitudinale

3 - Inclinazione schienale

Una leva di emergenza posta sotto ognipol-
trona (sul lato sinistro) permette lo sposta-
mento in senso longitudinale in caso di
(eventuale avaria del motorino elettrico).
Gli appoggiatesta dei sedili anteriori e po-
steriori sono regolabili in altezza ed inclina-
zione; laregolazione si effettua manualmen-
te,agendo direttamente sugliappoggiatesta
stessi (vedi Fig. 17).

Per ragioni antinfortunistiche & consigliabi-
le regolare i poggiatesta sempre all'altezza
della testa, non a quella della nuca.

CINTURE DI SICUREZZA

La vettura & dotata di serie dicinturedi sicu-
rezza per i sedili anteriori e per il divano
posteriore.

Sono del tipo a bandoliera ed addominali,
con avvolgitore automatico (Fig. 18).
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SEAT AND HEADREST ADJUSTMENT

The front seats are provided with three elec-
tric servo-units which allow vertical (seat
height) longitudinal (rearward or forward
movement) and seat squab inclination adju-
stment. The relevant control switches arelo-
cated in the central part of the console (Fig.
16).

1 - Vertical adjustment

2 - Longitudinal adjustment

3 - Squab inclination

An emergency lever, located under the left
side of each seat allows longitudinal move-
ment, should the electric motor be defec-
tive.

The headrests of front and rear seats are ad-
justablein heightand inclination; the setting
is obtained manually, moving the headrests
and positioning them as desired (Fig. 17).
For the sake safety it is advisable to position
the headrests at the head height (not at the
nape’s).

SAFETY BELTS

The veicle is fitted with safety belts for front
and rear seats.

The belts are of the bandoleer and abdomi-
nal type, with automatic winder (Fig. 18).

REGLAGE DES SIEGES
ET DES APPUIE-TETE

Les siéges avants sont équipés de trois
servo-mécanismes électriques qui en per-
mettent le réglage vertical (hauteur du sié-
ge), longitudinal (déplacement en avant et
en arriere) et le réglage de l'inclinaison du

. dossier.

Les interrupteurs de commande respectifs
sont placés dans la partie centrale du tunnel
(Fig. 16).

1 - Réglage vertical

2 - Réglage longitudinal

3 - Réglage dossier

Un levier de secours situé sous chaque sié-
ge (cOté gauche) permet le réglage longitu-
dinal (en cas de panne du moteur électri-
que).

Les appuie-téte des sieges avantset arrieres
sont réglables en hauteur et en inclinaison.
Le réglage se fait manuellement, en agissant
directement sur les appuie-téte mémes (Fig.
17).

Pour des raisons de prévention des acci-
dents, il estrecommandé de régler toujours
la hauteur des appuie-téte au niveau de la
téte et non pas de la nuque.

CEINTURES DE SECURITE

La voiture est équipée en série de ceintures
de sécurité pour les siéges avants et la ban-
quette arriére.

Elles sont du type a trois points d’attache,
avec enrouleur automatique (Fig. 18).



Fig. 17
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REGOLAZIONE VOLANTE

Il volante e regolabile in inclinazione (senso
verticale) e profondita (distanza braccia
guidatore) (Fig. 19). Per laregolazione & ne-
cessario aprire lo sportello posto sotto al
piantone sterzo, allentare la manopola di
bloccaggio e, trovata la posizione desidera-
ta, riavvitare a fondo la manopola di bloc-
caggio (Fig. 20).

SPECCHI RETROVISORI

La vettura é dotata di specchio retrovisore
interno orientabile (posizione giorno-notte)
mediante I'apposita leva a scatto (Fig. 21).
Lo specchio retrovisore esterno & montato
sulla porta lato guida e la sua regolazione
viene effettuata mediante una leva/interrut-
tore a quattro posizioni situata nella parte
interna della porta (Fig. 22).

Orientamento in senso verticale:
posizione A-B

Orientamento in senso orizzontale:
posizione C-D
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STEERING WHEEL ADJUSTMENT

The steering wheel can be adjusted both in
inclination (vertical direction) and in depth
(distance from the driver) (Fig. 19). Tocarry
out the adjustment, the lid located under the
steering column should be opened, and the
locking knob slackened. When the best po-
sition has been found, the locking knob
should be tightened firmly (Fig. 20).

REAR VIEW MIRRORS

The car is provided with a rear view mirror
which is adjustable (day-night position) by
means of a lever (Fig. 21).

The outer mirror is fitted to the driver side
door; it can be adjusted in the desired posi-
tion by means of a control lever/switch lo-
cated onthe innér part of the door (Fig.22).
Vertical adjustment:

A-B positions

Horizontal adjustment:

C-D positions

REGLAGE DU VOLANT

L'inclinaison (verticalement) et la profon-
deur (distance des bras du conducteur) du
volant sont réglables (Fig. 19). Pour effec-
tuer ce réglage, ouvrir le clapet situé sous
larbre du volant, desserrer la poignée de
blocage; une fois trouvée la position dési-
rée, serrera fond la poignée de blocage (Fig.
20).

MIROIRS RETROVISEURS

La voiture est dotée d’un miroir rétroviseur
interne, orientable (positions jour/nuit) a
I'aide du déclic (Fig. 21).

Le miroir rétroviseur externe est monté sur
la porte c6té conducteur. Son réglage se fait
a I'aide d’un levier/interrupteur a quatre po-
sitions situé a l'intérieur de la porte (Fig. 22).
Orientation verticale:

position A-B

Orientation horizontale:

position C-D



Fig. 19 Fig. 20

Fig. 21
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ILLUMINAZIONE ABITACOLO

Lavetturaédotatadiunaplafoniera peripo-
sti anteriori, situata nella parte centrale del
padiglione (Fig. 23) e di due plafoniere al-
loggiate nel rivestimento dei montanti po-
steriori (Fig. 24).

L’accensione manuale si effettua premendo
le plafoniere (parte sinistra), mentre quella
automatica, viene comandata dall’apposito
pulsante ubicato nel vano porte, all’atto del-
I'apertura.

In questo caso, lo spegnimento delle plafo-
niere avviene automaticamente dopo circa
20 secondi dalla chiusura delle porte.

ALTRI ACCESSORI ABITACOLO

Maniglie di appiglio.

Appoggiabraccia centrale posteriore.
Tendine posteriori avvolgibili.

Alette parasole orientabili. Quella del lato
passeggero e dotata di specchiettodi corte-
sia.

Posacenere per posti anteriori (Fig. 25) e
posteriori (Fig. 26), dotati di illuminazione
ed accendisigari.
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COURTESY LAMP

The vehicle is equipped with a courtesy
lamp for the front seat, fitted in the central
part of the hip (Fig. 23) and two lamps fitted
in each rear post covering (Fig. 24).
Manual lighting is achieved by pressing the
lamp (left hand side) while the automatic
lighting is achieved by the appropriate
switch on each door pillar.

In this case the lights will switch off after ap-
proximately 20 seconds after dooris closed.

OTHER INSIDE ACCESSORIES

Passenger grab handle.

Central rear armrest.

Rear blindes.

Orientable sun vizors.

The front passenger sun vizor has a vanity
mirror.

Front and rear ashtrays (Fig. 25-26).
Equipped with lamp and cigar- lighter.

ECLAIRAGE DE L’'HABITACLE

La voiture est équipée d’'un plafonnier pour
les places avants (situé au-dessus du mi-
roir rétroviseur interne) (Fig. 23), et de deux
plafonniers logés dans le revétement des
montants postérieurs (Fig. 24).

L'allumage manuel se fait en pressantliepla-
fonnier a gauche, tandis que I'allumage au-
tomatique est commandé par le bouton-
poussoir logé dans I'embrasure de la porte,
au moment de l'ouverture.

Dans ce cas, les plafoniers s'éteignentauto-
matiquement 20 secondes environ apres la
fermeture des portes.

AUTRES ACCESSOIRES
DE L'HABITACLE

Poigneées pour les passagers.

Repose-bras central postérieur.

Rideaux postérieurs enroulables.
Pare-soleil orientables. Celui du passager
est équipé d’un miroir de politesse.
Cendriers pour les places avants (Fig. 25) et
arrieres (Fig. 26), équipés d'allume-cigares
et d'un dispositif d'éclairage.



Fig. 23




VANI PORTA OGGETTI

La vettura & dotata di due vani porta oggetti:

- Vano centrale, sul tunnel, con serratura
(Fig. 25).

- Vano cruscotto (lato passeggero), con
plafoniera interna comandata dall’apertu-
ra del vano (Fig. 27).

La chiusura del vano viene assicurata da

due fermi ad incastro.

La vettura & inoltre dotata di:

Tasche porta carte ricavate sugli schienali

dei sedili anteriori e vano porta carte ricava-

to nel rivestimento interno delle porte ante-
riori.

Fig. 25
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GLOVE BOX LOCKER

The vehicle is equipped with two glove box

lockers:

- One fitted in the central aerea on the tun-
nel with key lock (Fig. 25).

- The other fitted in the dash board (pas-
senger side), with an interior lamp, acti-
vated when the glovebox cover is opened
(Fig. 27).

The glovebox cover locking is assured by

two snap stops.

The vehicle is also equipped with:

Map pockets arranged on the front seats

squab and in the front door coverings.

BOITES A GANTS

La voiture est équipée de-deux boites a

gants:

- Boite 4 gants centrale, sur le tunnel, avec
serrure (Fig. 25).

- Boite & gants tableau de bord (c6té passa-
ger), avec plafonnier interne commandeé
par lI'ouverture méme de la boite a gants
(Fig. 27).

La fermeture de cette boite & gants est assu-

rée par deux déclics & encastrement.

La voiture est en outre équipée de:

Poches porte-papiers dans les dossiers des

siéges avants, niches porte-papiers aména-

gées dans le revétement des portes avants.




Fig. 27

25



COMANDI
E STRUMENTI

INSTRUMENTS

COMMANDES ET INSTRUMENTS
AND CONTROLS

1) Comando tergicristallo, lavacristallo, 1) Windscreen, head lamp wiper and 1) Commande essuie-glaces, lave-glaces,
lavafari. washer. lave-phares.

2) Comando indicatori di direzione, luci 2) Blinkers, parkinglights, hornsand head 2) Commande indicateurs de direction,
parcheggio, trombe e lampeggio. lamp flash. feux de position, klaxon et appel de

3) Comando blocco portiere. 3) Door lock control. phares. '

4) Parabrezza termico (temporizzato) con 4) Windscreen heater switch (with timer), 3) Commande de verrouiliage des portes.
spia incorporata. with warning light. 4) Pare-bri§e tljer.mique (tgmporisé) avec

5) Lunotto termico (temporizzato) con 5) Rear screen heater (with timer), with lampe-témoin incorporée.

spia incorporata. warning light. 5) Lunette arriére thermique {temporisée)

6) Lampeggiatori di emergenza (Hazard)
con spia intermittente.

6)

Hazard warning switch, with intermit-
tent warning light.

avec lampe-témoin incorporée.
) Avertisseurs clignotants (Hazard) avec

7) Comando accensione luci. 7) Light switch. Iampe—temoin’ intermittente.
8) Comando accensione fendinebbia. 8) Front foglamps switch (front). ) Commande d'allumage des feux.
9) Comando accensione retronebbia. 9) Foglight switch. 8) ggsm:,%de d'allumage des feux anti-
i i . 10) Emergency electric pump. : .
10) Pompa elettrlcg di err?ergenza ) g y pump - 9) Commande d’allumage du feu arriere
11) Comando ventilatore interno vettura (a 11) Passenger compartment ventilation fan de brouillard
3 velocita). control (3 speeds). X N
. ) 10) Pompe électrique de secours.
12) Comando retrovisore esterno. 12) Door mirror control. ) . )
11) Commande ventilateur habitacle (3 vi-
13) Comando starter. 13) Choke control. tesses). v
14) Comando antenna elettrica. 14) Elec‘trlc aerial switch. 12) Commande du rétroviseur externe.
15) Apparecchio radio. 15) Radio set. 13) Commande starter.
16) ?omando termostato aria condiziona- 16) Air condltlor.ler t.hermostat switch. 14) Commande antenne électrique.
i F‘;l- oo lluminaz t on 17) Instrument ||ght|n.g rheostat. 15) Appareil radio.
18) Ceos a;) ‘ um|:1az'|one Se;L.JIm ar:1;ériore 18) L.H. front seat adj'ustl.ng control. 16) Commande thermostat air conditionné.
) 'o_mtan 0 regolazione sedile 19) R.H. front seat adjusting control. 17) Rhéostat de réglage intensité d’éclaira-
SInIstro. _ ' . 20) L.H. front window switch. ge instruments.
19) dC:sTr?)ndo regolazione sedile anteriore 18) Commande de réglage du siége avant
) . . - gauche.
20) (SDtcr)cr)nando alzacristallo anteriore sini 19) Commande de réglage du siége avant
’ droit.
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Fig. 28
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21) Comando alzacristallo posteriore sini-
stro.

22) Consenso per azionamento cristalli po-
steriori (tramite i comandi 27-29).

23) Comando alzacristallo anteriore destro.

24) Comando alzacristallo posteriore de-
stro.

25) Pulsante apertura sportello serbatoio
carburante.

26) Comando apertura bagagliaio.
27) Comando alzacristallo posteriore de-

-~

stro.

28) Comando elettroventilazione posterio-
re.

29) Comando alzacristallo posteriore sini-
stro.

30) Comando cambio.
31) Accendisigaro anteriore.
32) Accendisigaro posteriore.

33) Regolatore ventilazione posteriore si-
nistro.

34) Regolatore ventilazione posteriore de-
stro.

35) Strumentazione.
36) Orologio digitale.
37) Comandi climatizzazione.
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21) L.H. rear window switch.

22) Rear side windows isolator switch (con-
nected with switches 27-29).

23) R.H. front window switch.
24) R.H. rear window switch.
25) Fuel tank cover opening control.

26) Luggage compartment opening con-
trol.

27) R.H. rear window switch.

) Rear ventilation fan control.
) L.H. rear window switch.
) Gearbox lever.

) Front cigar-lighter.
32) Rear cigar-lighter.
) L.H. ventilation regulator control.
) R.H. ventilation regulator control.
) Instruments.

) Digital clock.

) Air conditioner controls.

20)
21)
22

-~

N
=

Commande glace avant gauche.
Commande glace arriere gauche.

Dispositif autorisant I'actionnement
des glaces arriére (a l'aide des com-
mandes 27-29).

Commande glace avant droite.
Commande glace arriére droite.

Commande d'ouverture du clapet ré-
servoir d’essence.

Commande d’ouverture du coffre arrié-
re.

Commande glace arriére droite.
Commande ventilation arriére.
Commande glace arriere gauche.
Levier vitesses.

Allume-cigares avant.
Allume-cigares arriére.

Régulateur ventilation arriére gauche.
Régulateur ventilation arriére droite.
Instrumentation.

Montre digitale.

Commande climatisation.
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Pedale acceleratore
Controlla la velocita del motore che al mini-
mo non deve superare 800 g/m.

Pedale freno

Agisce suunapompa di 1” di diametro assi-
stita da un servofreno adepressioneedaun
depressore trainato da un albero acammes.
L'adozione del depressore permette un mi-
gliore utilizzo del servofreno che garantisce
la massima efficienza in frenata. | circuitiin-
dipendenti anteriore e posteriore conferi-
scono all'impianto frenante doti di estrema
sicurezza.

Pedale frizione

Non guidare col piede appoggiato sul peda-
le e non mantenerlo schiacciato per lungo
tempo nel traffico.

Appoggiapiedi
Permette I'appoggio del piede sinistro.

Leva cambio meccanico

Comanda 5 marce sincronizzate piu laretro-
marcia. La posizione delle marce € indicata
in Fig. 30.

Selettore cambio automatico

A richiesta (solo per motori 4900 cc) viene
fornito il cambio automatico.

Le posizioni del selettore sono indicate in
Fig. 31.

Leva freno a mano (Fig. 32)

Comanda il bloccaggio dei freni posteriori,
usare il freno a mano solo per parcheggio,
partenza in salita o per arresti di emergenza
nel traffico.

30

Accelerator pedal

The accelerator pedal controls the engine
revolutions; idle speed should not exceed
800 rpm.

Brake pedal

The brake pedal operates a 1"’ diameter
pump, assisted by a vacuum power brake
unit and by a vacuum pump driven by a
camshaft.

The application of the vacuum pump allows
the vacuum power unit to be more effective,
with consequent better and more efficient
braking.

The front and rear independent hydraulic
circuits grant wider safety margins of the
braking system.

Clutch pedal

Never drive with your foot laying on the
clutch pedal; do not keep the pedal de-
pressed too long when driving in congested
traffic.

Foot support
To rest your left foot.

Mechanic transmission lever

The lever controls 5 synchronized gears,
plus the reverse gear. The position of the
gears is shown in Fig. 30.

Automatic transmission

Position of selector lever are shown in Fig.
31. Automatic transmission is supplied as
optional on 4900 cu cm engine only.

Hand brake lever (Fig. 32)

It operates the rear brakes. Use the hand
brake when parking, to starton hilly roads or
as emergency brake.

Pedale de 'accélérateur

Elle contréle la vitesse du moteurquinedoit
pas dépasser 800 tr/mn. & son régime mini-
mum.

Pédale du frein

Elle agit sur une pompe de 1" de diamétre
assistée par un servofrein a dépression et
par dépresseur entrainé par un arbreacam-
mes. L’adoption du dépresseur permet d'uti-
liser au mieux le servofrein qui garantit ainsi
une fiabilité de freinage parfaite. Lescircuits
indépendants (avant et arriere) conferent a
installation de freinage des caractéristi-
ques d’extréme sécurité.

Pédale d’embrayage

Ne jamais conduire en laissantle pied appu-
yé sur cette pédale et ne pas la maintenir
pressée a fond trop longtempsdans le trafic.

Repose-pieds
Il permet d'appuyer le pied gauche.

Levier du changement de

vitesses mécanique

I commande 5 vitesses synchronisées plus
la marche arriere. La position des rapports
est indiquée dans la Fig. 30.

Sélecteur de la boite automatique

Sur demande (pour les moteurs 4900 cc
seulement) la maison fournit la transmis-
sion automatique.

Les positions du levier sélecteur sont indi-
guées dans la Fig. 31.

Levier du frein a main (Fig. 32)

It commande le blocage des freins arriéres.
N'utitiser le frein @ main que pour parquer,
pour démarrer en pente ou pour les arréts
d'urgence dans le trafic.
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Fig. 31

Fig. 32
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STRUMENTAZIONE

1) Voltmetro: Indica la tensione della batte-
ria. Con vettura in marcia e qualsiasi uti-
lizzatore inserito, la tensione deve rima-
nere costante (12/14 V).

2) Manometro pressione olio: Con scalain
kg/cmZe in Ib/sqin. Al minimo (800-1000
g/m) e a motore caldo la lancetta pud
scendere a zero: se la spiaincorporata
spenta e la lancetta si sposta nonappena
si accelera la pressione & regolare. Il va-
lore indicato varia da 1,5 a 5 kg/cm?
(20/70 Ib/sq in.) al variare del numero dei
giri motore (2000 = 6000).

Contagiri elettronico: Nelle marce basse
non superare i 5500 < 6000 giri.

«

4) Tachimetro econtachilometri: Totalizza-
tore e parziale, con nottolino di azzera-
mento (A).

s

Indicatore livello carburante: Riserva di
~ 20 litri all’accensione della spia.

)

Vacuometro: indica la condizione di mi-
glior utilizzo della vettura quando la lan-
cetta si mantienein prossimitadellazona
verde.

7) Indicatore temperatura olio: |l valore in-
dicato non deve superare i 110/120° C.
(230/240° F).

8) Indicatore temperatura acqua: In condi-
zioni normali il valore indicato non deve
superare i 105° C. (220° F).
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INSTRUMENTS

1) Voltmeter: indicates battery voltage. The
voltage must remain costant (12/14 V)
whendriving and with any utilizer switch-
ed on.

D

Oil pressure gauge: With kg/sq cm and
Ib/sqg in scale at idie (800-1000 rpm) and
with engine at its normal operating temp-
erature, the gauge needle may reach ze-
ro: if the warning light is off and the nee-
dle moves as soon as the accelerator pe-
dal is pressed, oil pressure can be cons-
idered normal. The oil pressure rating is
from a minimum of 1.5 kg/sq cm to 5
kg/sq cm (20/70 Ib/sq in) respectively
from 2000 rpm to 6000 rpm.

Electronic rev. counter: Do not exceed
5500 -+~ 6000 rpm when driving in low
gears.

w
-~

=

Speedometer: Indicates total meter and
trip meter; the trip figures can be zeroset
through a winder button (A).

5) Fuel level indicator: (20 litres fuel reserve
when the warning light switches on).

6) Vacuum meter: The needle on the green
area indicates vehicle optimum utiliza-
tion.

7)” Oil temperature gauge: The temperature
should not exceed 110 /120 °C (230/240
°F).

8) Water temperature gauge: In normal
conditions water temperature should not
exceed 105 °C (220 °F).

INSTRUMENTATION

1) Voltmetre: il indique la tension de la bat-
terie. Lorsque la voiture roule - quelque
soient les utilisations branchées - la ten-
sion doit rester constante (12/14 V).

2

-~

Manomeétre de pression d’huile: Echelle
en Kg/cm?® et en I/sq in. Au minimum
(800-1000 tr/mn.) et lorsque le moteur
est chaud, l'aiguille peut descendre a
zéro; si la lampe-témoin incorporée est
éteinte et que l'aiguille se déplace des
que l'on accélére, la pression est régulie-
re. La valeur indiquée varie de 1,54 5
kg/cm?® (20/70 I/sq in.) en fonction de la
variation du nombre de tours du moteur
(2000 = 6000).

Compte-tours électronique: Ne pas dé-
passer 5500 + 6000 tours dans les rap-
ports inférieurs.

«

4) Tachymeétre et compteur kilométrique:
Totalisateur et partiel, avec molette de
remise a zéro (A).

5) Jauge a essence: Réserve de 20 litresen-
viron dés que la lampe-témoin s’allume.

6) Vacuometre: Il indique la condition de
meilleure utilisation de la voiture lorsque
l'aiguille se maintient dans la zone verte.

7) Indicateur température de P'huile: La va-
leur indiquée ne doit pas dépasser 110/
120 °C (230/240° F).

8) Indicateur température de I'eau: En con-
ditions normales, la valeur indiquée ne
doit pas dépasser 105 °C (220° F).
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SPIE DI CONTROLLO ED EVENTUALI
OPERAZIONI DA ESEGUIRE

1)
2)
3)

4

~

(9]
-~

2

8)
9)

10)

34

Indicatore di direzione sinistro
Freno a mano inserito

Anomalia impianto frenante
Raggiungere a velocita molto moderata
I'officina autorizzata piu vicina.

Livello liquido freni insufficiente
Rabboccare il liquido (Fig. 35). In caso
di rabbocchi frequenti far controllare
I'impianto frenante.

Livello olio motore insufficiente
Controllare il livello olio motore (Fig.
36) ed eventualmente ripristinarlo. Te-
nere presente che in caso di arresto del
motore, e di successivoriavviamento, la
spia pud erroneamente segnalare insuf-
ficiente livello: in tal caso & necessario
prima dell’avviamento motore, attende-
re che I'olio riprendail normale livelloin
coppa.

Livello liquido di raffreddamento insuf-
ficiente.

Rabboccare il liquido. In caso di rab-
bocchi frequenti, far controllare il cir-
cuito di raffreddamento (Fig. 37).

Livello liquido lava parabrezza e lavafari
Rabboccare il liquido (Fig. 38).

Indicatore di direzione destro.
Dispositivo "Starter” inserito
Disinserire il dispositivo appena il mo-
tore & sufficientemente caldo.
Pastiglie freno al limite di usura

Fare eseguire, appena possibile, la so-
stituzione delle pastiglie freni (Fig. 39).

WARNING LIGHTS AND OPERATIONS
TO BE PERFORMED ACCORDINGLY

1) L.H. direction indicator
2) Hand brake on
3) Braking system breakdown

Reach the nearest authorized workshop

driving at very low speed.
4) Insufficient brake fluid level

Top up with brakefluid (Fig. 35). Incase
of frequent topping ups, let brake sys-

tem be inspected.
5) Low engine oil level

Check engine oil level (Fig. 36) and top
it up if necessary. Bear in mind that if
engine has been stopped, and started
again within a short time the oil pres-
sure warning light may light. In thiscase
it is necessary to wait until the oil in the

sump reaches its normal level.
6) Low coolant level

Top up with coolant. If frequent topping
ups are necessary, let the coolant sys-

tem (Fig. 37) be inspected.

7) Windscreen and head lamp water level

Top up (Fig. 38).
R.H. direction indicator
9) Choke on

C

Release choke as soon as engine has

warmed up.

10) Brake pad limit wear

Replace brake pads as soonas possible

(Fig. 39).

LAMPES-TEMOINS DE CONTROLE
ET EVENTUELLES OPERATIONS
A EXECUTER

1) Indicateur de direction gauche

2
3

)
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Frein a main tiré
Anomalie installation de freinage

Rejoindre a vitesse réduite le garage
autorisé le plus proche.

Niveau insuffisant liquide freins
Rétablir le niveau en ajoutant du liquide
(Fig. 35). Au cas ou cette opération de-
vait étre répétée fréquemment, faire
contréler I'installation de freinage.

Niveau insuffisant huile moteur
Vérifier le niveau d’huile (Fig. 36) et le
rétablir éventuellement. Tenir compte
du fait qu’en cas d’arrét du moteur etde
redémarrage successif, le €moin lumi-
neux peut indiquer par erreurun niveau
insuffisant. Dans ce cas, avant de dé-
marrer le moteur, il suffitd'attendre que
I'huile reprenne son niveau normal dans
le carter.

Niveau insuffisant liquide de refroidis-
sement

Rajouter du liquide. Au cas ou cette
opération doit étre répétée fréquem-
ment, faire verifier le circuit de refroidis-
sement (Fig. 37).

Niveau du liquide lave-glaces et lave-
phares

Rajouter du liquide (Fig. 38).
Indicateur de direction droit

Dispositif “Starter” branché

Le débrancher des que le moteur est
suffisamment chaud.

Pastilles des freins a la limite d’'usure
Faire remplacer les pastilles dés que
possible (Fig. 39).
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11) Inefficienza di una o piu lampade delle
luci di stop o di posizione
Controllare e sostituire la lampada op-
~ pure il fusibile interessato.
12) Allacciare le cinture di sicurezza
La spia si spegne automaticamente do-
po un tempo prestabilito.

—

13
14
15

~

Accensione luci di profondita

~

Accensione luci di posizione

~

L’accensione della spia a motore avvia-
to segnala anomalie nellimpianto di
ricarica

Fare verificare 'impianto presso una of-
ficina autorizzata oppure a un elettrau-
to.

16) L’accensione della spia a motore avvia-
to segnala insufficiente pressione del-
Polio motore

Arrestare il motore ed interpellare la piu

vicina officina autorizzata.
17

~

Eccessiva temperatura del liquido di
raffreddamento

Verificare il funzionamento degli elet-
troventilatori del radiatore, elatensione
delle cinghie pompa acqua. Perduran-
do I'inconveniente, raggiungere a velo-
cita moderata l'officina autorizzata piu
vicina.

18

Eccessiva temperatura olio motore
Ridurre la velocita. Perdurando l'incon-
veniente raggiungere a velocita mode-
rata I'officina autorizzata piu vicina.

19

~

Riserva carburante
La capacita dellariserva € di circa 20 li-
tri.
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11)

12)

13)
14)
15)

16)

17

~

18)

19)

Brake lights and parking lights bulbs
failure
Check or renew bulb or relevant fuse.

Fasten seat belts

The warning light will extiguish after a
predetermined time

High beams warning light

Parking lights warning light
Generator warning light

If the generator warning glows with en-
gine running it indicates a fault in the
charging system. Have the charging
system checked by an authorized work-
shop or by a car electrician.

Low engine oil pressure warning light
If the low engine oil pressure light is lit
with engine running, it means that the
oil pressure is too low. Stop the engine
and call the nearest authorized work-
shop.

High coolant temperature

Check the radiators electric fans and
the water pump belt tension. If the tem-
perature remains high, reach the near-
est authorized workshop driving at very
low speed.

High engine oil temperature

Reduce speed. If 0il does not cool off,
reach the nearest authorised workshop
driving slowly.

Fuel reserve

The fuel reserve is 20 litres approx.

11) Non-fonctionnement d’'une ou de plu-

12

13
14
15

16

17

18

19

)

= = =

=

~

sieurs lampes des feux de position ou
de freinage

Vérifier et éventuellement remplacer la
lampe ou le fusible concerné.

Boucler les ceintures de sécurité )
Le témoin lumineux s’éteint automati-
quement aprés le délai fixé.

Allumage des feux de route
Allumage des feux de position

L’allumage du témoin lumineux lorsque
le moteur est en marche signale une
anomalie dans le systéme de charge-
ment

Faire vérifier l'installation dans ungara-
ge autorisé ou chez un électricien auto.
L’allumage de ce témoin lumineux lors-
que le moteur tourne signale une pres-
sion insuffisante de 'huile moteur
Arréter le moteur et s’adresser au plus
tot & un garage autorisé.

Haute température du liquide de refroi-
dissement

Vérifier le fonctionnement des ventila-
teurs du radiateur et la tension des
courroies de la pompe a eau. Si I'ano-
malie persiste, rejoindre a basse vitesse
le garage autorisé le plus proche.
Haute température de huile moteur
Réduirelavitesse. Si 'inconvénient per-
siste, rejoindre a basse vitesse le garage
autorisé le plus proche.

Réserve d’essence

La réserve est d’environ 20 litres.



Attenzione: Con commutatore di accensio-
ne in posizione diavviamento (vedi pag. 42),
le spie 3-4-5-6-7 dovranno essere accese.
N.B. la spia 5 restera accesa solo per un atti-
mo; questo per controllare la sua efficienza.

INTERRUTTORE D’URTO

Situato sotto la plancia lato passeggero ha
lafunzione (in caso d’urto violento o di inci-
dente), di togliere corrente alla pompa ben-
zina e di sbloccare le sicure delle 4 portiere.
Qualora l'interruttore dovesse entrare in
funzione accidentalmente, pud essere di-
sinserito premendo il pulsante incorporato.

Attention: With the ignition key in starting
pasition (see page 42), the warning lights 3-
4-5-6-7 must lit.

N.B. The warning light 5 will remain lit only
foramoment;thisto check the bulb efficien-
cy.

CRASH SWITCH

The crash switch is fitted under the facia on
the passenger side. It has the function in
case a crash occurs, to interrupt current to
the fuel pump as well as to unlock thedoors.
In case the switch interrupts current accid-
entally, it is possible to re-estabilish the cir-
cuity by pressing the button on the switch.

Attention: Lorsque la clé est en position dé-
marrage (voir pag. 42), les ¥€moins lumi-
neux 3-4-5-6-7 doivent étre allumés.

N.B. Le témoin lumineux 5resteallumé pen-
dant un bref instant seulement, uniquement
pour vérifier son bon fonctionnement.

INTERRUPTEUR DE CHOC

Situé sous le tableau debord cété passager,
en cas de choc violent ou d'accident sa
fonction estde couperlecouranta la pompe
a essence et de déverrouiller les dispositifs
de sécurité des 4 portes. Dans I'éventualité
ou linterrupteur entrait en fonction sans
raison en coupant le courant, il suffit de
presser le bouton incorporé pour rétablir ie
circuit et réarmer linterrupteur.

Fig. 39
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COMANDI SUL
PIANTONE DI GUIDA

LEVA COMANDO INDICATORI
DI DIREZIONE (Fig. 40)

Posizione O: Disinserito

Posizione D: Svolta a destra

Posizione S: Svolta a sinistra

Il ritorno della leva nella posizione “0” avvie-
ne automaticamente, oppure a mano.

COMANDO LUCI
DI PARCHEGGIO (Fig. 40)

Conlachiave del commutatore diavviamen-
to disinserita, la leva comando indicatori di
direzione serve per l'accensione degli indi-
catori di posizione, a luce costante non in-
termittente, con funzione di luce di ingom-
bro.

Posizione 0: Disinserito

Posizione D: Indicatori di posizione anterio-
re e posteriore destri accesi.

Posizione S: Indicatori di posizione anterio-
re e posteriore sinistri accesi.

Le relative spie indicatori di direzione sul
cruscotto restano accese costantemente.

INTERRUTTORE LUCI ESTERNE (Fig. 41)

Posizione 0: Disinserito.

Posizione 1: Luci di posizione (accensione
spia verde) e luce strumentazione.
Posizione 2: Luci anabbaglianti.
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CONTROLS ON
THE STEERING COLUMN

DIRECTION INDICATOR LEVER (Fig. 40)

Position 0: Off

Position D: Right turn

Position S: Left turn

The re-position of the lever in the off posi-
tion takes place either automatically or
manually.

PARKING LIGHT CONTROLS (Fig. 40)

With the starting key completely switched
off, the direction indicator lever can be used
to light the side lights, permanently and not
intermittently.

Position 0: Off

Position D: Front and rear right hand side
lights switched on.

Position S: Front and rear left hand side
lights switched on.

The relevant direction indicator warning
lights will stay lit constantly.

LIGHTS SWITCH (Fig. 41)

Position 0: Off

Position 1: Parking lights on (green warning
light) and instrument lighting.

Position 2: Dipped beam.

COMMANDES SUR L’ARBRE
DE DIRECTION

INDICATEUR DE DIRECTION (Fig. 40)

Position 0: Débranché

Position D: Virage a droite

Position S: Virage a gauche

L’indicateur revient dans la position "0” au-
tomatiquement ou manuellement.

COMMANDE DES FEUX DE PARQUAGE
(Fig. 40)

Avec lacle du starter de démarrage débran-
chée, le levier de commande des indicateurs
de direction sert aaliumer les indicateursde
position, avec lumiére constante non-in-
termittente, ayant lafonctionde feux indica-
teurs d’'encombrement.

Position 0: Débranché

Position D: Indicateurs de position avant et
arriére droits allumée.

Position S: Indicateurs de position avant et
arriere gauche allumés.

Les témoins lumineux des indicateurs de di-
rection placés sur le tableau de bord restent
constamment allumés.

INTERRUPTEUR FEUX EXTERIEURS
(Fig. 41)

Position 0: Débranché.

Position 1: Feux de position (témoin lumi-
neux vert) et lumiére instrumentation.
Position 2: Feux de croisement.






LEVA COMANDO LUCI DI
PROFONDITA’ E LAMPEGGIO (Fig. 42)

Previa accensione luci anabbaglianti (vedi
Fig. 41).

Posizione 1: Luci anabbaglianti.

Posizione 2: Luci di profondita (accensione
spia blu).

Lampeggio: Funzionante anche a luci spen-
te con ritorno automatico.

COMANDO AVVISATORE ACUSTICO
(Fig. 43)

Premendo la leva verso il piantone, si azio-
nano le trombe pneumatiche.

LEVA COMANDO TERGI/LAVA
PARABREZZA E LAVA FARI (Figg. 44-45)

Posizione 0: Tergicristallo disinserito.
Posizione 1: 1a velocita (consigliabile con
pioggia e guida normale o con neve).
Posizione 2: 2a velocita (consigliabile con
pioggia violenta e guida veloce).
Posizione T: Temporizzatore con battuta ad
intervalli di 10 secondi circa.

Posizione L: Premendo la leva verso il pian-
tone si aziona il lava parabrezza elettrico
con il contemporaneo funzionamento del
tergicristallo, cherimane inserito peralcune
battute anche dopo il rilascio della leva. A
luci esterne anabbaglianti inserite, quattro
ugelli postisul paraurti provvedono al lavag-
gio dei fari anteriori (Fig. 45/A).
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HIGH BEAMS AND
FLASHER LEVER (Fig. 42)

With dipped beams lit (Fig. 41).

Position 1: Dipped beams.

Position 2: High beams (biue warning light
on)

Flash: The lever returns automaticaily to the
rest position. (Flashing is also possible with
the lights off).

HORN CONTROL (Fig. 43)

The pneumatic horns are operated by press-
ing lever towards the steering column.

WINDSCREEN AND HEADLIGHTS
WASH/WIPER CONTROL LEVER
(Figg. 44-45)

Position 0: Windscreen wiper off.

Position 1: 1st speed (advisable with rain at
normal driving speed or with snow).
Position 2: 2nd speed (advisable with heavy
rain and high speed).

Position T: Intermittent with 10 seconds
pause after each wipe.

Position L: The windscreen washer is oper-
ated and contemporarily the wipers will ef-
fectuate a few strokes by pressing lever to-
wards the steering column. Four nozzles fit-
ted on the front bumper provide headlamp
wash when dipped beams are lit (Fig. 45/A).

LEVIER DE COMMANDE DES FEUX
DE ROUTE ET D’APPEL (Fig. 42)

Aprés allumage des feux de croisement
(voir Fig. 41).

Position 1: Feux de croisement.

Position 2: Feux de route (témoin lumineux
bleu allumé).

Appel de phare: Fonctionne également tous
feux éteints, avec retour automatique.

KLAXON (Fig. 43)

Onactionneleklaxonpneumatique en pres-
sant le levier contre I'arbre de direction.

LEVIER DE COMMANDE ESSUIE-GLACE,
LAVE-GLACES ET LAVE-PHARES
(Figg. 44-45)

Position 0: Essuie-glaces débranché.
Position 1: 1ére vitesse (recommandée pour
la pluie, la neige, conduite normale).
Position 2: 2éme vitesse (recommandée
pour pluie violente et conduite rapide).
Position T: Temporisateur pour 1 passage
toutes les 10 secondes environ.

Position L: En pressant le levier contre I'ar-
bre de direction on actionne le lave-glaces
électrique et, simultanément, I'essuie-gla-
ces; celui-ci reste en fonction pendant quel-
qgues passages des balais, méme aprésavoir
relaché le levier. Lorsque les feux de croise-
ment sont allumés, quatre gicleurs montés
sur le pare-chocs lavent les phares avants
(Fig. 45/A).






COMMUTATORE DI ACCENSIONE -
BLOCCASTERZO

0) Posizione di sterzo bloccato. La chiave
pud essere estratta; per facilitare tale
operazione far oscillare leggermente il
volante nei due sensi.

Con portiere anteriori aperte, una cicali-
na segnala la chiave inserita nel commu-
tatore.

In tale posizione il bloccasterzo € disin-
serito. La chiave non puo essere estratta,
perd sono esclusi tutti i contatti elettrici
tranne autoradio e antenna.

2) Sihalinserimento dituttiicircuiti elettri-
ci e di accensione.

Posizione diavviamento motore; ruotan-
do ulteriormente la chiave si aziona il
motorino di avviamento e la chiave, rila-
sciata, ritorna automaticamente alla po-
sizione 3. In caso di mancato avviamento
riportare la chiave alla posizione2 e ripe-
tere la manovra.

—
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Attenzione:

Non estrarre la chiave prima che la vettura
sia ferma; potrebbe verificarsi, con vettura
in movimento, la pericolosa condizione di
sterzo bloccato. Onde evitare eventuali in-
vasamenti di benzina ai carburatori ed ano-
malie all'impianto dell’accensione, NON te-
nere MAI la chiave inserita in posizione 2-3
con il motore spento.
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MULTIPLE SWITCH
AND STEERING LOCK

0) Steering in locked position. The key can
be withdrawn; to ease this operation,
turn the steering wheel slightly from side
to side. With the front doors opened a
buzzer will indicate that the key is insert-
ed in the multiple switch.

In this position the steering lock is re-
leased the key cannot be withdrawn and
all the electric contacts are off exceptfor
the radio set and aerial.

2) All the electric and starting circuits are
energized.

Engine starting position; turn the key
further more to start engine; the key will
switch back to position 3 once the key is
released. If the engine does not start re-
position the key on position 2 and try
again.

[y
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Attention:

Don’t pull out the key before the vehicle has
stopped; a very dangerous condition of a
locked steering wheel might occur. In order
to avoid carburetor flooding and faults to
the electric system NEVER leave the key in-
serted on position 2-3 when the engine is
not running.

COMMUTATEUR D’ALLUMAGE -
DISPOSITIF DE BLOCAGE DU VOLANT

0) Position volant bloqué. La clé peut étre
sortie; cette opération peut étre facilitée
en tournantlégérementlevolantdans les
deux sens.

Lorsque les portes avants sont ouvertes,
un signal acoustique avertitque laclé est
branchée dans le commutateur.

Dans cette position, le dispositif de blo-
cage du volant est débranché. La clé ne
peut étre sortie, mais tous les contacts
électriques sont coupés (exception faite
de la radio et de son antenne).

2) Branchement de tous les circuits électri-
ques et d’allumage.

Position de démarrage du moteur: en
tournant encore laclé, onactionne le dé-
marreur; la clé une fois relachée revient
automatiquement dans la position 3. En
cas de non-démarrage, ramener la clé
dans la position 2 et répéter 'opération.

1

~

«

Attention:

Ne jamais sortir la clé avant I'arrét complet
de la voiture, sous peine de se trouver dans
la condition volant bloqué avec la voitureen
mouvement. Pour éviter de noyer les carbu-
rateurs et d’autres anomalies au systéme
d’allumage, NE JAMAIS laisser la clé en po-
sition 2-3 lorsque le moteur est éteint.



Fig. 46

Fig. 47
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COMANDI SUL CRUSCOTTO

1) Pulsante di comando blocco sicurezza
porte.

n
~

Pulsante resistenza parabrezza termico
(sbrinatore) con spia incorporata. Lo
spegnimento € automaticodopo 2 minuti
circa.

Pulsante resistenza lunotto termico
(sbrinatore) con spia incorporata. Lo
spegnimento € automatico dopo 2 minuti
circa.

Pulsante lampeggio di emergenza (Ha-
zard) con spia incorporata.

5) Pulsante comando accensione fari fendi-
nebbia con spiaincorporata. (I fendineb-
bia vengono montati a richiesta).

3
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Pulsante comandoaccensione retroneb-
bia con spia incorporata. (I retronebbia
sono di serie, alloggiati nei gruppi ottici
posteriori).

7) Pulsante comando deviatore per pompa

di alimentazione (carburante): da utiliz-
zare in caso di anomalia della pompa di
alimentazione principale, collegata al
commutatore di accensione (posizione
di avviamento).
Orologio digitale elettronico con vetro
antiriflesso (Fig. 50). Per la sua regola-
zione agire sul "listello” inferiore: pre-
mendone la parte sinistra si ottiene I'a-
vanzamento delle ore; premendo la parte
destra quelladei minuti. L'orologiocolle-
gato alla batteria & sempre in funziona-
mento, ma le cifre sono visibili solo a
chiave inserita (luminosita variabile).
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CONTROLS FITTED ON THE FACIA

1) Door lock switch

2) Windscreen defroster switch with warn-
ing light. The windscreen defroster will
switch off automatically after 2 minutes.

3) Defroster switch with warning light; the
rear screen heater will switch off after 2
minutes.

4) Hazard warning switch with warning
light.

5) Fog lights switch with warning light (the
fog lights are fitted as optional).

6) Rear fog lamp switch with warning light
(the rear fog lamps are standard, fitted in
the rear side light lens).

Fuel pump change over switch to be used
in case the main fuel pump breaksdown,
connected to the key switch (starting po-
sition).

Digital clock with antiglare giass (Fig.
50). To adjust the clock operate the lower
ledge: hour setting by pressing the L.H.
end; minutes setting; by pressing R.H.
end; the clock is connected to the battery
therefore it is continuosly operating. The
digits are readable only when the key is
switched on (variable luminosity).

~
~

COMMANDES SUR LE TABLEAU
DE BORD ‘

1) Bouton de commande du verrouillagede
sécurité des portes.

2) Bouton de commande de la résistance
du pare-brise thermique (dégivreur)
avec témoin lumineux incorporé. L'ex-
tinction est automatique aprés 2 minutes
environ.

3) Boutondecommandede larésistancede
la lunette arriére (dégivreur) avec témoin
lumineux incorporé. L’extinction est au-
tomatique apres 2 minutes environ.

4) Bouton de commande des avertisseurs

clignotants (Hazard) avec témoin lumi-

neux incorporeé.

Bouton de commande des phares anti-

brouillard avec témoin lumineux incor-

poré. (Les phares anti-brouillard sont
montés sur demande).

Bouton de commande des feux anti-

brouillard arriéres avec témoin lumineux

incorporé. (Ces feux sont montés en sé-
rie et logés dans les groupes optiques
postérieurs).

7) Bouton de commande du déviateur de la
pompe d’alimentation d’essence. A ac-
tionner en cas d’anomalie de la pompe
d’alimentation principale, relié au com-
mutateur d’allumage (position de démar-
rage).

Montre digitale électronique avec verre
antireflets (Fig. 50). Son réglage se fait
en agissant sur la "barre’” inférieure: en
pressant la partie gauche, on obtient I'a-
vancement des heures; en pressant la
partie droite, 'avancement des minutes.
La montre est alimentée par la batterie et
fonctionne donc constamment; ses chif-
fres ne sont visibles qu’apres avoir tour-
né ia clé de contact (luminosité variable).

(%]
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Fig. 49

Fig. 50

Fig. 48
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COMANDI SULLA
CONSOLLE CENTRALE (Fig. 51)

1) Pomello starter (arricchitore dicarburan-
te): Da utilizzare solo per 'avviamento a
freddo (stagione invernale) e daannulla-
re progressivamente durante la fase diri-
scaldamento del motore.

2) Reostato luce strumentazione: ruotatoin
senso orario aumenta la intensita lumi-
nosa del quadro.

COMANDI SUL TUNNEL (Fig. 52)

1) Interruttore alzacristallo anteriore sini-
stro.

2) Interruttore alzacristallo posteriore sini-
stro.

3) Deviatore consenso comando alzacri-
stalli posteriori con interruttori ubicati
nella parte posteriore del tunnel.
Posizione (a):
azionamento consentito
Posizione (b):
azionamento escluso

4) Interruttore alzacristallo posteriore de-
stro.

5) Interruttore alzacristallo anteriore de-
stro.
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CONTROLS ON CENTRAL CONSOLE
(Fig. 51)

1) Choke control (fuel enrichment): to be
used only on cold starting (winter sea-
son). Release it gradually while engine
warms up.

2) Instrument light rheostat: the instrument
lighting will increase by turning knob
clockwise.

CONTROLS ON THE TUNNEL (Fig. 52)

1} Front L.H. window switch.

2) Rear L.H. window switch.

3) Rear window isolator switch; the rear
window switches are fitted on the rear
part of the tunnel.

Position (a):
Isolator switch off.
Position (b):
Isolator switch on.
4) R.H. rear window switch.
5) R.H. front window switch.

COMMANDES SUR
LA CONSOLE CENTRALE (Fig. 51)

1) Pommeau starter (enrichisseur du mé-
lange aux carburateurs). A n'utiliser que
pour les démarrages a froid (hiver) et
l'exclure progressivement pendant la
phase de chauffage du moteur.

2) Rhéostat pour I'éclairage de l'instrumen-
tation. On augmente l'intensité lumineu-
se d'éclairage des instruments du ta-
bleau de bord en le tournantdansiesens
des aiguilles d’'une montre.

COMMANDES SUR LE TUNNEL (Fig. 52)

1) Interrupteur glace avant droite.

2) Interrupteur glace arriére gauche.

3) Déviateur autorisant la commande des
glaces arrieres avec les interrupteurs
montés dans la partie postérieure du tun-
nel.

Position (a):

actionnement autorisé.

Position (b):

actionnement exclu.
4) Interrupteur glace arriére droite.
5) Interrupteur glace avant droite.



Fig. 51 Fig. 52

Fig. 52/A
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COMANDI ALLOGGIATI NEL VANO
PORTAOGGETTI CENTRALE (Fig. 52/A)

1) Pulsante apertura cofano baule.
2) Pulsante apertura tappo serbatoio car-
burante.

COMANDI
SUL TUNNEL POSTERIORE (Fig. 52/B)

1) Interruttore alzacristallo posteriore sini-
stro.

2) Interruttore alzacristallo posteriore de-
stro.
N.B. - Gli interruttori 1 e 2 sono azionabili
previo consenso del deviatore anteriore.

COMANDI
CLIMATIZZAZIONE ABITACOLO
(Fig. 53)

A) Bocchette orientabili laterali, utilizzabili
per lo sbrinamento dei cristalli laterali
- Comando orientamento (1).
- Comando apertura e dosatura flusso
aria (2).

B) Bocchette orientabili centrali, con siste-
ma di comando analogo alle bocchette
laterali (A).

C) Bocchette orientabili posteriori, con si-
stema di comando analogo alle boc-
chette laterali (A).
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CONTROLS IN CENTRAL GLOVE BOX

(Fig. 52/A)

1) Luggage compartment opening control
knob.

2) Fuel tank cap opening control knob.

CONTROLS ON REAR TUNNEL
(Fig. 52/B)

1) Rear L.H. window switch.

2) Rear R.H. window switch.

N.B. - Switches number 1 and 2 operate
only if the isolator switch is off.

PASSENGER COMPARTMENT
VENTILATION CONTROLS

_(Fig. 53)

A) Side orientable vents used also for side
window de-frost
- Orientation control (1).
- Airflow opening and rating control (2).
B) Central orientable vents, with operating
controls as side vents (A).
C) Rear orientable vents, with operating
controls as side vents (A).

COMMANDES MONTEES DANS LA BOITE
A GANTS CENTRALE (Fig. 52/A)

1) Bouton d’ouverture du capot du coffre
arriére.

2) Bouton d’ouverture du clapet du réser-
VOir.

COMMANDES MONTEES SUR
LE TUNNEL POSTERIEUR (Fig. 52/B)

1) Interrupteur glace arriére gauche.

2) Interrupteur glace arriere droite.
N.B. - Les interrupteurs 1 et 2 ne peuvent
étre actionnés qu'aprés l'autorisation
donnée a l'aide du déviateur avant.

COMMANDES DE CLIMATISATION
DE L'HABITACLE
(Fig. 53)

A) Bouches orientables latérales, utilisa-
bles pour dégivrer les glaces latérales.
- Commande orientation (1)
- Commande ouverture et dosage du
flux dair (2).

B) Bouches orientables centrales; disposi-
tif de commande identique a celui des
bouches latérales (A).

C) Bouches orientables postérieures; dis-
positif de commande identique a celui
des bouches latérales (A).



Fig. 53
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4)

7)

8)
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Bocchette uscita aria vani inferiori ante-
riori (Fig. 54).

Comando condizionatore (termostato):
comanda l'innesto e il disinnesto del
compressore.

Comando inserimento e regolazione ri-
scaldamento.
Rotazione in senso antiorario: aumento
temperatura.
Rotazione in senso orario: diminuzione
temperatura.

Comando orientamento flusso aria.
Rotazione in senso antiorario: uscita
aria dalle bocchette A-B-C-D.
Rotazione in senso orario: uscita aria al-
la base del parabrezza.

Comando immissione aria dinamica e
ricircolo.

Rotazione in senso antiorario: immissio-
ne aria dinamica.

Rotazione in senso orario: ricircolo aria
interna.

Comando elettroventilatori (selettore a
4 posizioni).

Comando elettroventilatore postiposte-
riori (Fig. 56).

Comando regolazione ventilazione po-
steriore sinistra.

Comando regolazione ventilazione po-
steriore destra.

D)

1

o
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Lower compartment air outlet vents (Fig.
54).

Conditioner control (thermostat): it op-
erates the compressor engagement and
disengagement.

Heating operating and adjusting con-
trol; anticlockwise turning: temperature
raise; clockwise turning: temperature
decreases.

Orientation air flow control.

Clockwise turning: air flow from A-B-C-
D vents.

Antclockwise turning: air flow from
windscreen base.

Ram and recirculating control.
Anticlock turning: ram.

Clockwise turning: recirculating
Electric fans control (4 position selec-
tor).

Rear seats electric fan control (Fig. 56).
Rear L.H. adjusting ventilation control.
Rear R.H. adjusting ventilation control.

2)

3)

5)

6)

7)

Bouches d’air inférieures a I'avant (Fig.
54). :

Commande de lair conditionné (ther-
mostat): elle commande le branchement
et I'arrét du compresseur.

Commande de branchementet de régla-
ge du chauffage.

En tournant dans le sens des aiguilles
d’'une montre: réduction de la tempéra-
ture.

En tournant dans le sens contraire: aug-
mentation de la température.

Commande d’orientation du flux dair.
En tournant dans le sens des aiguilles
d’'une montre: sortie d’air au bas du pare-
brise.

Rotation en sens contraire: sortie d’air
des bouches A-B-C-D.

Commande d’ouverture de l'air circulant
et de recirculation.

En tournant dans le sens des aiguilles
d’'une montre: recirculation air interne.
En sens contraire: entrée d'air circulant.

Commande des ventilateurs (sélecteur a
4 positions).

Commande du ventilateur places arrié-
res (Fig. 56).

Commande de réglage de la ventilation
arriere gauche.

Commande de réglage de la ventilation
arriere droite.



Fig. 54

Fig. 56

Fig. 55
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NORME D'USO
PER L'IMPIANTO DI
CLIMATIZZAZIONE

IMPORTANTE

Durante la stagione estiva, per avere un
maggiore afflusso di aria fredda nell'abita-
colo, & consigliabile agire sul comando che
chiude la farfalla mandata aria alle bocchet-
te superiori (base parabrezza) evitando cosi
che l'aria uscendo da queste si riscaidi a
contatto del parabrezza stesso.

Durante la stagione fredda, per ottenere una
buona deumidificazione dell’abitacolo con
il risultato di non aver cristalli appannati, &
necessario agire contemporaneamente in
pieno sul sistemadiriscaldamento ein parte
su quello di refrigerazione. Aprire il circuito
del riscaldamento a mezzo del comando 2,
ruotare il comando in posizione di ricircolo,
innestare il termostato 1 dell’aria condizio-
nata, azionare il ventilatore attraverso I'in-
terruttore alla velocita desiderata, indi apri-
re la farfalla mandata aria alle bocchette su-
periori tramite il comando 3 e indirizzare
I'aria al parabrezza.

CONDIZIONAMENTO

L'impianto di condizionamento pu6 funzio-
nare solo quando il motore della vetturaéin
moto.

Prima di avviare il motore, accertarsi che il
condizionatore sia disinserito (il comando 1
deve essere ruotato completamente in sen-
so antiorario in posizione di STOP), pernon
sovraccaricare la batteria.
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AIR CONDITIONER
OPERATING RULES

IMPORTANT

During summer season in order toachieve a
better cold air flow itis advisable to close the
upper vents on the facia plain avoiding the
cold air flow to heat when flowing near by
the windscreen. During winter season, in
order to obtain a good de-humidified com-
partment without a frosty windscreen it is
necessary to operate contemporarily and
completely the heating system and in part,
the air conditioning system.

Switch on the heating system by operating
control 2; turn the control on the recirculat-
ing cycle. Switch on the air conditioner ther-
mostat 1 and activate the fan selecting the
desired speed. Open the upper air vents by
operating control 3 and direct the air flow to-
wards the windscreen.

AIR CONDITIONING

The air conditioner can operate only when
the engine is running. Before starting the
engine, make sure that the air conditioner is
off (control 1 must be completely turned an-
ticlockwise the STOP position), in order not
to overload the battery.

NORMES D’UTILISATION DE
L’INSTALLATION
DE CLIMATISATION

IMPORTANT

Pendant la saison chaude, pour augmenter
I'afflux d’air froid dans I'habitacle, il est re-
commandé d’agir sur la commande de fer-
meture de la vanne-papillon sur le refoule-
ment d'air aux bouches supérieures du ta-
bleau de bord, en évitant ainsi que lair
sortant de celles-ci ne se réchauffe au con-
tact du pare-brise.

Pendant la saison froide, pour obtenir une
bonne déshumidification de I'habitacle qui
évite la buée sur les glaces, agir simultané-
menta fond sur le chauffage, et en partie sur
le refroidissement. Ouvrir le circuit du
chauffage avec la commande 2, tourner la
commande en position recirculation, bran-
cher le thermostat 1 de I'air conditionné, ac-
tionner le ventilateur a la vitesse désirée,
ouvrir la vanne-papillon de refoulement
d’airaux bouches supérieures parl’intermé-
diaire de la commande 3 et orienter l'air sur
le pare-brise.

CLIMATISATION

L'installation de climatisation-conditionne-
ment ne fonctionne que lorsque le moteur
de la voiture tourne.

Avant de démarrer le moteur, s’assurer que
le climatiseur soit débranché (lacommande
1 doit étre complétement tournée dans le
sens contraire des aiguilles d'une montre
sur la position STOP), afin de ne pas sur-
charger la batterie.



Per 'impiego del condizionatore, procedere
come segue:

avviare il motore

chiudere tutte le immissioni di aria dall’e-
sterno tramite comando 4

disporre ilcomando 2 in posizionedichiu-
sura (ruotandolo in senso orario)
disporre il comando 3 sulla indicazione
Down

disporre il comando 4 sulla posizione ri-
circolo.

aprire le bocchette A, B, C, D ed orientarle
nella direzione desiderata

ruotare il comando 5 dell’elettroventilato-
re, sino ad ottenere il flusso d’aria desi-
derato.

ruotare in senso orario il comando 1 del
condizionatore sino ad ottenere ilgrado di
raffreddamento desiderato da min. a max.

VENTILAZIONE

La ventilazione dinamica dell'abitacolo con

aria esterna puo essere aumentata (anche

con i cristalli chiusi) inserendo, se necessa-

rio, l'elettroventilatore; prima di inserire

quest'ultimo accertarsi che:

- ilcomando 1 del condizionatore sia ruota-
to in senso antiorario fino allarresto

- il comando 4 dell'immissione aria dinami-
ca sia posizionato in senso antiorario (Ex-
ternal) del riferimento azzurro.

To use the conditioner proceed as foliows.

- Start the engine.

- Close all air inlet vents through control 4.

Set control 2 on the closed position {turn-

ing clockwise).

Set control 3 on down position.

Set control 4 on the recirculating position.

Open vents A, B, C, D and turnthemtothe

desired direction.

Turn the electric fan control 5, until the de-

sired air flow is obtained.

- Turn anticlockwise control 1 of the air
conditioner until the desired cooling de-
gree is reached from min. to max.

VENTILATION

Ram ventilation may be increased (even

with the windows closed) by operating the

electric fan; before activating the fan, make

sure that:

- the air conditioner control 1 is compietely
turned anticlockwise till its stop.

- Ramventilation control 4 is positioned an-
ticlockwise (external) on the blue area.

Le climatiseur s’utilise de la maniére suivan-
te:

- démarrer le moteur

- fermer toutes les entrées d’air de I'exté-
rieur & 'aide de la commande 4

amener la commande 2 en position de fer-
meture (tournerdans le sens contraire des
aiguilles d'une montre)

amener la commande 3 en position down
amener la commande 4 en position recir-
culation

ouvrir les bouches A, B, CetD etlesorien-
ter dans la direction désirée

tourner la commande 5 du ventilateur jus-
qu’a obtenir le flux d'air désiré

tourner la commande 1 dans le sens des
aiguilles d’'une montre jusqu’'a obtenir le
degré de refroidissement désiré.

'

VENTILATION

Laventilation dynamiquedel’habitacleavec
de l'air externe peut étre augmentée (méme
avec les vitres fermées) en branchant le ven-
tilateur. Avant de le brancher, s'assurer ce-
pendant que:

- lacommande 1du climatiseur soittournée
a fond dans le sens contraire des aiguilles
d’'une montre

- la commande 4 de I'entrée d’air dynami-
que soit tournée (dans le sens contraire
des aiguillesd’une montre) jusqu’a la mar-
que bleue.

53



RISCALDAMENTO

Si ottiene come per le vetture non munite di
condizionatore. Prima di inserire I'impianto
diriscaldamento, attenersi alle seguentirac-
comandazioni:

- accertarsi che il comando 1 del condizio-
natore sia ruotato in senso antiorario fino
all’arresto

- accertarsi che il comando 4 dell'immissio-
ne aria dinamica sia posizionato sul riferi-
mento External

- accertarsi che ilcomando 2 del riscaldato-
re sia ruotato in senso antiorario in corri-
spondenza del riferimento Heater

N.B.-Perinviare unamaggiore quantita d’a-
ria alle uscite A, B, C, D disporreilcomando
3 in corrispondenza del riferimento Down.

SBRINAMENTO

Si ottiene come per le vetture non munite di
condizionatore. Allo scopo di ottenere un
piu rapido sbrinamento dei cristalli si puo
inserire anche il condizionatore.

In caso di azionamento contemporaneo del
condizionatore e del riscaldatore, & impor-
tantissimo disinserire il riscaldamento pri-
ma del condizionatore; in altri termini & ne-
cessario spostare per primo il comando 2 in
senso orario e successivamente disinserire
il condizionatore.

Osservare la presente avvertenza perevitare
il brusco appannamento dei cristalli.
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HEATING

Heating is obtained just in the same way as

with vehicles without air conditioner. Before

operating the heating system, bear in mind

the following instructions:

- make sure that the air conditioner control
1 is turned anti-clockwise until its stop.

- Make sure that the ram ventilation control
4 is positioned on external.

- The heater control 2 is turned anticlock-
wise on the heater position.

N.B. - In ordertodeliver alarge volume of air
to vents A, B, C, D set control 3 on the posi-
tion down.

DEMIST

It is obtained just in the same way as with
vehicles without air conditioner. In order to
obtain a fast de-frost action the air condi-
tioner can be activated.

When the air conditioner is operating con-
temporaly with the heater, it is very impor-
tant to switch off the heating system before
the air conditioner. In other words: turncon-
trol 2 clockwise first and then switch off the
air conditioner to avoid a fogging of the win-
dows.

CHAUFFAGE

Le chauffage se régle comme pour les voitu-
res non équipées de climatisation. Avant de
brancher le chauffage, respecter les recom-
mandations ci-apres:

- s'assurer que la commande 1 du climati-
seur soit tournée (dans le sens contraire
des aiguillesd’une montre) jusqu'a sonar-
rét

s'assurer que la commande 4 de 'entrée
d’air dynamique soit placée surlaposition
external

s'assurer que la commande 2 du chauffa-
ge soit tournée (dans le sens contraire des
aiguilles d’'une montre) jusqu’a Pindica-
tion Heater

N.B. - Pour envoyer plus d’air aux bouches
A, B, C et D, amener la commande 3 sur la
position down.

DEGIVRAGE

Le dégivrage se regle comme pour les voitu-
res non équipées de climatisation. Les gla-
ces se dégivreront plus rapidement en bran-
chant également le ciimatiseur.

En cas de fonctionnement simultané du cli-
matiseur et du chauffage, il est de premiere
importance de débrancher le chauffage
avant le climatiseur; en d'autres termes, il
est indispensable de déplacer premiére-
ment la commande 2 (dans le sens des
aiguilles d’'une montre), et de débrancher
successivement le climatiseur.

Le respect cette régle permet d'éviter la
brusque formation de buée sur les glaces.



NORME DI SICUREZZA
E MANUTENZIONE

Il nostro impianto di condizionamento non
necessita di alcuna manutenzione partico-
lare.

Sono perd necessari periodici controlli:

Verifiche annuali

Fare controllare almeno una volta all’anno,
lo stato di carica dell'impianto di condizio-
namento. Qualora la carica del freon venis-
se rifatta, ricordate difar controllareil livello
dell’'olio nel compressore.

Verifiche saltuarie

La cinghia di comando del compressore de-
ve essere costantemente mantenuta tesa. E
quindi necessario un periodico controllo
dellatensionee dell’'usuradella cinghia e, se
necessario, sostituirla.

Il condensatore, montato davanti al radiato-
re, deve essere mantenuto sempre perfetta-
mente pulito affinché l'alettatura possa con-
sentire il libero passaggio dell’aria. E buona
norma lavare, con un getto d’acqua non
troppo violento, condensatore e radiatore
ogni qualvolta si effettua il lavaggio della
vettura.

Fare controllare il serraggio dei bullonie dei
raccordi tubazioni.

Il condizionatore deve essere messo in fun-
zione sia pure per pochi minuti, almeno una
volta alla settimana. Un lungo periodo di

SAFETY RULES AND MAINTENANCE

Our air conditioner system does not require
any particular maintenance.

It is however necessary to carry out sche-
duled inspections:

Annual inspections

Let the air conditioner charge rate be
checked at leastonce ayear. In any case, if it
is necessary to re-charge the system with
freon, remember to check the compressor
oil level.

Desultory check-ups

The compressor belt tension must be con-
stantly tight; it is therefore necessary to
check the belt tension and wear periodical-
ly, renewing it if is necessary.

The condenser, fitted in front of the radiator,
must be always clean in order to let free air
flow between the fins. It is a suggested to
wash the condenser with a water- spout not
too strong, whenever the car is washed.
Check bolts and pipe unions tightness. The
air conditioner must be switched on for a
few minutes at least once a weak.

A long period of inactivity, will tend to dry
out and crack the compressor seals, caus-
ing possible freon leakage.

When the air conditioner is switched on the
lubricant oil will lubricate the various parts
keeping the assembly efficient. For mainte-

NORMES DE SECURITE ET D’ENTRETIEN

Notre installation de climatisation n'exige
aucun entretien particulier.

Des contrbles périodiques sont cependant
nécessaires.

Vérifications annuelles

Faire veérifier une fois par an au moins le ni-
veau de remplissage de I'installation de cli-
matisation. Au cas ou la charge de fréon
était refaite, n'oubliez pas de faire contrdler
le niveau d’huile dans le compresseur.

Vérifications périodiques

La courroie de commande du compresseur
doit étre maintenue constamment tendue.
Un contrdle périodique de la tension et de
l'usure de la courroie est donc nécessaire.
La remplacer au besoin.

Le condenseur monté devant le radiateur
doit étre maintenu toujours parfaitement
propre afin que lailetage permete le libre
passage de l'air. | estrecommandé de laver
avec un jetd’eau pas trop violent le radiateur
et le condenseur chaque fois qu'on lave la
voiture.

Faire vérifier le serrage des boulons et des
raccords de la tuyauterie.

Le climatiseur doit étre mis en marche une
fois par semaine au moins, méme pendant
quelques minutes seulement. Une période
prolongée d’inactivité tend a séchereta cra-

55



inattivita, tende ad essicare ed a screpolare
le guarnizioni del compressore con conse-
guenti fughe di gas. Mettendo I'impianto in
funzione, I'olio lubrifica le varie parti costi-
tuenti il gruppo, mantenendole sempre ef-
ficienti.

Per le operazioni di manutenzione e ripara-
zione viconsigliamo dirivolgerviad unadel-
le nostre stazioni di servizio autorizzate.

AUTORADIO

La vettura € predisposta di impianto per il
montaggio a richiesta di qualsiasi tipo di
autoradio, completo di schermatura ed ac-
cessori quali: antenna elettrica, ad altezza
regolabile con comando deviatore ubicato
sul tunnel; altoparlanti anteriori, alloggiati
nella plancia a fianco delle feritoie di sbrina-
mento parabrezza; altoparlanti posteriorial-
loggiati nel ripiano posteriore lunotto; mi-
scelatore di potenza altoparlanti, ubicato
sull'autoradio con miscelazione destra e si-
nistra.

La radio e l'antenna elettrica funzionano
con chiave commutatore in posizione (1)
(vedi pag. 42).

SCHERMATURA RADIO

La vettura é gia equipaggiata con una scher-
matura antidisturbi radio molto accurata.
Nel caso sivolesse ulteriormente potenziare
questa schermatura, non bisogna assoluta-
mente sistemare condensatori su spintero-
geno, bobina o gruppo elettronico onde evi-
tare parzialidanniirreparabiliall'impianto di
accensione.
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nance and reparing operations we advise to
contact one of our authorized workshops.

RADIO SET

The car is equipped with a ready fit radio set
circuit for any type of radio set. The circuitis
complete with radio suppressors and ac-
cessories such as: electric aerial with the
possibility to adjust its height and with an
insulator switch fitted on the tunnel; front
loudspeakers fitted alongside the windscre-
en de-frost vents; rear loud-speakers fitted
on the rear window shelf; loud-speaker
power mixer fitted on the radio set for left
and right mixing. The radio set and the
electric aerial can be operated when the
starting key is in position (1) (see page 42).

RADIO SCREENING

The car is already equiped with a very care-
ful radio screening. In case you desire to
further increase this screening, pay atten-
tion not to place any condenser in the dis-
tributor, in the ignition coil or in the elec-
tronic unit, since this could cause irrepara-
ble damages to the ignition system.

queler les garnitures du compresseur, avec
les fuites de gaz qui s’ensuivent. En faisant
fonctionner I'installation, I'huile lubrifie les
différentes parties du groupe en les mainte-
nant toujours prétes a fonctionner.

Pour les opérations d’entretien et de répara-
tion, nous vous conseillons de vous adres-
ser a une de nos stations de service autori-
sée.

AUTORADIO

La voiture est équipée pour recevoir sur de-
mande n’importe quel type d’autoradio. Cet
equipement comprend le blindage anti-pa-
rasites et les accessoires tels que: antenne
électrique & hauteur réglable, avec com-
mande située sur le tunnel; haut-parleurs
avants, montés dans le tableau de bord 4 c6-
té des rainures de dégivrage du pare-brise;
haut-parleurs arriéres, montés dans le plan
sous la lunette arriere; mélangeur de puis-
sance des haut-parleurs montés sur l'auto-
radio, avec mélange de droite et de gauche.
La radio et l'antenne électrique fonction-
nent lorsque la clé est en position 1 (voir pa-
ge 42).

BLINDAGE ANTI-PARASITES

La voiture est déja équipée d'un blindage
anti-parasites trés soigné. Au cas 'on dési-
rait augmenter ultérieurement ce blindage,
éviter absolument de monterdes condensa-
teurs sur le distributeur d’allumage, la bobi-
ne ou le groupe électronique pour éviter
tout dégat irréparable a I'installation d’aliu-
mage.



COMANDO DI
EMERGENZA ALZACRISTALLO

La borsa attrezzi é provvistadi una manovel-
la da utilizzare in caso di emergenza per il
funzionamento dei cristalli delle porte an-
teriori.

Togliere il tappo di chiusura fiancata porta
ed introdurre la manovella nella'apposita
sede (Fig. 58).

EMERGENCY
WINDOW CONTROL

The tool bag is equipped with a crank lever
to be used in case of emergency to operate
the front windows.

Remove the cap fitted on the door side and
insert lever in its seat (Fig. 58).

MANIVELLE DE SECOURS
POUR ACTIONNER LES GLACES

L'instrumentation de dépannage comprend
une manivelle a utiliser en cas de non-
fonctionnement des moteurs, pour action-
ner les glaces avants.

Déposer le bouchon de fermeture et intro-
duire la manivelle dans le logement prévu a
cet effet (Fig. 58).

Fig. 57

Fig. 58

o7



CONTROLLI E PRECAUZIONI
PRIMA DELL’AVVIAMENTO

Prima di usare la vettura controllare:

- l'efficienza delle spie di controllo della
strumentazione (con commutatore in po-
sizione di avviamento)

spia livello olio motore, con vettura oriz-
zontale (se il motore ha appena smesso di
funzionare, attendere qualche minuto per
avere un buon gocciolamento dell’olio
nella coppa)

- spie livello liquido raffreddamento nel ra-
diatore (verificare che il liquido non sia
sotto il livello nel serbatoio di espansione)
pressione dei pneumatici ed il loro stato di
usura, compresa la ruota di scorta

livelli dei liquidi freni e frizione nelle va-
schette

- controllare lo stato di carica delle batterie
(vedi pag. 94)

livello carburante.

N.B. - Se per qualsiasi motivo non si potesse
sostituire completamente I'olio ma solo ag-
giungerne in parte del nuovo, occorre usare
sempre la stessa qualita perché ogni tipo di
olio ha i suoi particolari additivi: la miscela
di marche diverse potrebbe provocare gravi
inconvenienti.

Per passare da un tipo di olio ad un altro &
necessario scaricare completamente I'olio,
immetterne uno per lavaggio neutro, far
ruotare al minimo il motore per qualche mi-
nuto e scaricare I'olio di lavaggio.
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CHECKS AND SAFETY RULES
BEFORE STARTING

Before using the car check:

- the instrument warning lights efficiency
(with key in starting position).

- engine oil level warning light, with the veh-

icle on a horizontal plane. (If the engine

has just stopped to run, wait for a few min-

utes to let the oil drop in the sump).

radiator water level warning light (check

the water level in the overflow tank).

tyre pressure and wear, including the

spare wheel.

Brake and clutch oil level.

Check battery charging rate (see pag.94).

Fuel level.

N.B. - If for any reason it is not possible to
renew completely the engine oil but to top it
up only, always use the same oil type as
each oil type has its own additives: the mix-
ture of different oil brands may cause se-
rious damages to the engine.

If you want switch from one brand to an oth-
er, discharge the old oil, refill the engine
with neutral washing oil. Run the engine at
idle speed for a few minutes and drain the
washing oil completely; fill engine with the
new oil type. Oil brands that differ from

CONTROLES ET PRECAUTIONS
AVANT LE DEMARRAGE

Avant d'utiliser la voiture, contréler:

- le fonctionnement des témoins lumineux
de contrble de I'instrumentation (commu-
tateur en position démarrage)

- le témoin lumineux du niveau d’huile lors-

que la voiture est plane (si le moteur vient

d’étre arrété, attendre quelques minutes
afin que I'huile tombe dans le carter)

les témoins lumineux du niveau du liquide

de refroidissement (vérifier que le niveau

du liquide dans le réservoir d'expansion
soit correct)

- la pression des pneus et leur état d'usure,

roue de secours comprise

niveaux des liquides freins et embrayage

dans leurs réservoirs respectifs

la charge de la batterie (voir page 94)

- le niveau du carburant.

N.B. - Au cas ou, pour une raison quelcon-
que, on ne pouvait pas remplacer compléte-
ment I'huile mais uniquement en rajouterde
la nouvelle, utiliser toujours laméme qualité
d’huile; chaque type d’huile a en effet ses
additifs particuliers et le mélange de mar-
ques différentes pourrait provoquer de gra-
ves inconvénients.

Avant de passer d’'un type d’huilea un autre,
vidanger complétement 'huile, verser une
huile de lavage neutre, faire tourner au mini-
mum le moteur pendant quelques minutes
et vidanger I'huile de lavage.



Lubrificanti diversi da quelli da noi consi-
gliati devono corrispondere alle specifiche
internazionali riportate sulla targhetta lubri-
ficanti posta nel vano motore oppure nella
tabella lubrificanti a pag. 149.

AVVIAMENTO DEL MOTORE

Prima di avviare il motore accertarsi che la
leva del cambio sia in folle.

Nella vettura con cambio automatico I'av-
viamento & possibile solo con la leva selettri-
ce in posizione P oppure N.

Con motore freddo, tirare la leva dello star-
ter, ruotare la chiave commutatore in posi-
zione di marcia ed attendere che la pompa
elettrica ricarichi completamente I'impian-
to. In caso di mancato funzionamento della
pompa elettrica premere l'interruttore che
inserisce la pompa diemergenza. Premereil
pedale frizione (cambio meccanico) e leg-
germente il pedale acceleratore; avviare
quindi il motore girando la chiave verso la
posizione 3. A motore avviato, rilasciare la
chiave che ritorna nella posizione 2. In in-
verno e in particolare quando la vettura & ri-
masta ferma per alcuni giorni, & consigliabi-
le premere 2 o0 3 volte il pedale acceleratore
prima di avviare it motore. A motore avviato,
tenere la leva comando starter inserita in
modo da facilitare il riscaldamento ed esclu-
derla gradualmente quando il motore si sia
scaldato. Non premere afondo il pedale ac-
celeratore se la temperaturaolionon harag-
giunto almeno 50 + 60 °C.

those advised by us must correspond to the
international specifications listed on the lu-
brificant tag located in the engine compart-
ment or on the oil chart at page 149.

ENGINE STARTING

Before starting the engine make sure that
the gear lever is in neutral.

Vehicles with automatic transmission can
be started only if the selector leverisin P or
N positions.

With cold engine, pull choke lever, turn the
starting key on the running position and
wait until the electric fuel pump charges the
fuel system. In case the main fuel pump is
faulty, switch over to the emergency fuel
pump. Press the clutch pedal (mechanical
transmission) and slightly the accelerator
pedal; turn the key to position 3. As soon as
the engine starts running, release the key
that will return to position 2. In winter and
particularly if the vehicle has been onalong
stand still, it is advisable to press the accel-
erator pedal 2 or 3 times before starting the
engine. Once the engine runs, keep the
choke lever applied in order to ease engine
to warm up; release choke gradually when
the engine has warmed up. Don’t press the
accelerator pedal fully down until engine oil
temperature has reached at least 50+ 60 °C.

Les lubrifiants difféerents de ceux que nous
conseillons doivent correspondre aux spé-
cifications internationales figurant sur la
plaquette des lubrifiants montée dans le
coffre avant ou sur la table de la page 149.

DEMARRAGE DU MOTEUR

Avant de démarrer le moteur, s'assurer que
le levier du changement de vitesses est au
point mort.

Pour le modele a boite automatique, le dé-
marrage n'est possible qu’avec le levier sé-
lecteur en position P ou N.

Lorsque le moteur est froid, tirer le starter,
tourner la clé en position de marche et at-
tendre que la pompe électrique remplisse
completement l'installation. En cas de non-
fonctionnement de la pompe électrique,
presser l'interrupteur qui branche la pompe
de secours. Presser la pédale d’embrayage
(boite mécanique) et légérement la pédale
de l'accélérateur. Démarrer ensuite le mo-
teur entournant la clé enposition 3. Une fois
le moteur démarré, lacher la clé qui revient
en position 2. En hiver et en particulie lors-
que la voiture est inutilisée depuis quelques
jours, il est recommandé de presser 2ou 3
fois la pédale de I'accélérateur avant de dé-
marrer le moteur. Une fois le moteur démar-
ré, laisser le starter branché afin de chauffer
plus facilement le moteur; 'exclure graduel-
lement lorsque le moteur est chaud. Ne ja-
mais presser a fond la pédale de I'accéléra-
teur si la température de I'huile n’a pas at-
teint 50 + 60 °C au moins.

59



AVVIAMENTO A CALDO

A motore caldo non & necessario azionare il
comando starter, né premereil pedale acce-
leratore. Tuttavia, a motore molto caldo,
pud essere utile premere a fondo I'accelera-
tore, rilasciandolo gradualmente ad avvia-
mento avvenuto. Evitare ripetute accelerate,
che metterebberoin funzione la pompa diri-
presa dei carburatori, arricchendo eccessi-
vamente la miscela con possibilidifficolta di
avviamento.

AVVIAMENTO DELLA VETTURA
(Cambio meccanico)

Premere a fondo il pedale frizione e portare
la leva cambio in posizione di 1a velocita. Al-
lentare completamente la leva freno a mano
(per disimpegnarla premere il pulsante po-
sto alla sua estremita). Sollevare lentamente
il pedale frizione ed accelerare progressiva-
mente; procedere quindi all'innesto delle
marce successive; per inserire la retromar-
cia occorre spostare la leva verso sinistra e
quindi in avanti.

PRECAUZIONI

DURANTE LA MARCIA

Benché il motore abbia subito un prolunga-
to rodaggio sul banco di prova e nel collau-
do su strada, con vettura nuova per i primi
1500 Km non superare i 4000 g/m e per i pri-
mi 3000 Km non superare i 5000 g/m in parti-
colare nelle marce lunghe.

Percorsi i primi 3000 Km il motore € comple-
tamente rodato, tuttavia non superare mai i
6000 g/m.
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STARTING WITH WARM ENGINE

With a warm engine it is not necessary to
pull the choke or to press the accelerator pe-
dal. Nevertheless, with a very hot engine it
may be necessary to press the accelerator
pedal completely, releasing it slowly once
the engine has started.

Refrain from accelerating repeatedly, to
avoid that the carburetor accelerator pump
enriches excessively the mixture with con-
sequent difficult starts.

MOVING THE VEHICLE
(Mechanical transmission)

Press the clutch pedal completely and shift
the gear control lever into the 1st gear.
Slowly disengage the hand brake (to disen-
gage it press the button on the lever end)
and slowly lift the clutch pedal accelerating
progressively; proceed to engage the suc-
cessive gears; to engage the reverse gear,
shift the gear lever towards left and then
ahead.

SAFETY RULES WHEN DRIVING

Even though the engine has gone through a
long running-in both on the test bench and
on the road, you should not exceed 4000
rpm for the first 1500 km; from 1500 up to
3000 km do not exceed 5000 rpm.

After 3000 km the engine is com pletely run-
in, though never exceed 6000 rpm.

DEMARRAGE A CHAUD

Lorsque le moteur est chaud, il estinutilede
tirer le starter oude presserla pédaledel'ac-
célérateur. Sile moteur est trés chaud toute-
fois, il peut étre utile de presser I'accéléra-
teur a fond en le relachant gradueliement
dés que le démarrage s'est produit. Eviter
les accélérations répétées: elles provoque-
raient la mise en fonction de lapompedere-
prise des carburateurs en enrichissant ex-
cessivement le mélange eten entrainant des
difficultés de démarrage.

DEMARRAGE DE LA VOITURE

(Boite mécanique)

Presser a fond la pédale d'embrayage et
passer la premiére. Desserrer compléete-
ment le frein a main (en pressant le bouton
d'extrémité dulevier). Relacher lentementla
pédale de 'embrayage et accélérer progres-
sivement. Passer successivement les vites-
ses.

Pour passer la marche arriére, déplacer le
levier vers la gauche puis vers l'avant.

PRECAUTIONS PENDANT LA MARCHE

Le moteur a déja subi un rodage prolongé
au banc dessai et pendant les essais sur
route. Pendant les 1500 kilometres toute-
fois, ne jamais dépasser les 4000 tr/mn, et
pendant les 3000 premiers kilometres ne
jamais dépasser 5000 tr/mn. (spécialement
avec les longs rapports).

Aprés les 3000 premiers kilometres, le mo-
teur est complétement rodé. Nous recom-
mandons cependant de ne jamais dépasser
6000 tr/mn.



Durante la marcia controllare periodica-
mente che il voltmetro segni unaleggeraca-
rica, che I'olio del motore non superii 120-
130° C, che I'acqua del motore non superi i
105° C, che lapressione dell’'olio non superii
8-10 kg/cm® e che non scenda sotto I'1,5
kg/cm?anche con motore al minimo. Qualo-
ra queste condizioni non si verificassero,
accertarsi al piu presto dei motivi delle ano-
malie.

| sincronizzatori del cambio (su tutte lemar-
ce) provvedono ad un ottimo innesto degli
ingranaggi durante i cambi di velocita; e tut-
tavia consigliabile, quando siscala unamar-
cia, schiacciare I'acceleratore per aumenta-
re i giri del motore e farli coincidere a quelli
della marcia piu bassa.

AVVIAMENTO DELLA VETTURA
(Cambio automatico)

Le posizioni del selettore del cambio auto-
matico sono le seguenti: P-R-N-D-2-1.
La posizione selezionata viene indicata dal-
la tacca luminosa posta nella scanalatura in
cui si muove la leva stessa; ogni posizione
selezionata & visibile anche per una colora-
zione diversa della lettera.

P = Costituisce una sicurezza supple-
mentare contro spostamenti invo-
lontari: in questo caso le ruote mo-
trici sono bloccate.

R = Posizione di retromarcia che coman-
da anche l'accensione delle luci
posteriori.

When driving check the voltmeter periodi-
cally for a slight charging sign, that the en-
gine oil temperature does not exceed 120°C
- 130 °C, that the engine cooling water does
not exceed 105 °C and that the engine oil
pressure does not exceed 8-10 kg/sq cm or
drops below 1.5 kg/sqcmevenwhentheen-
gine is idling. Otherwise check for possible
faults. The transmission synchronisers (on
all gears) provide a good gear engagement;
nevertheless it is advisable to increase en-
gine revolutions to reach the same revolu-
tions of the lower gear when dowishifting.

MOVING THE VEHICLE
(Automatic transmission)

The automatic transmission selector posi-
tions are the following: P-R-N-D-2-1.
The selected position is indicated by a ligh-
ted notch fitted in the groove where the se-
lectorslides. Every positionis also identified
by a different colour.

P = Parking: it is a supplementary safety
against involuntary movements: in this
case the driving wheels are locked.

R = Reverse position which operates also

the back lights.

En roulant, contrdler périodiqguement quele
voltmetre indique une |égére charge, que
I'’huile du moteur ne dépasse pas 120-130
°C, que l'eau du moteur ne dépasse pas 105
°C, que la pression de I'huile ne dépasse pas
8-10 kg/cm® et ne descende pas au-dessous
de 1,5 kg/cm® méme au régime minimum du
moteur. Au cas ou ces conditions n’étaient
pas remplies, s'assurer au plus tét des rai-
sons de I'anomalie.

Les dispositifs de synchronisation de la boi-
te (toutes les vitesses sont synchronisées)
permettent un passage parfait des engrena-
ges pendant les changements de vitesses;
en dégradant, il est toutefois conseillé de
presser légérement l'accélérateur pouraug-
menter le nombre de tours du moteur et le
faire coincider avec celui de la vitesse infé-
rieure.

DEMARRAGE DE LA VOITURE
(Boite automatique)

Les positions du sélecteur automatique
sont: P-R-N-D-2-1.La position sélec-
tionnée est indiquée parlamarque lumineu-
se visible dans la rainure du levier méme;
chaque position sélectionnée est en outre
reconnaissable par la diverse coloration de
la lettre.

P

Constitue une sécurité supplémentai-
re contre toutdéplacement involontai-
re. Dans ce cas, les roues motrices
sont bloguées.

R = Position de marche arriere qui com-
mande automatiquement l'allumage
des feux de recul.
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N = Posizione di folle: la vettura & libera
di essere spinta o trainata per brevi
tratti.

D = Siinserisce questa posizione in con-
dizioni di marcia normale, in "D”
vengono impiegate tutte e tre le
marce.

2 = Si preferisce questa posizione so-
prattutto per percorsi montagnosi; in
”2” si ha un solo passaggio automa-
tico (1a - 2a).

1 = Questa posizione € prevista per con-
dizioni di marcia nelle quali ap-
pare opportuno restare in prima, per
esempio per superare salite o disce-
se ripide.

N.B. - L'avviamento del motore pud effet-
tuarsi solo nelle posizioni P oppure N.

Consigli di guida con cambio automatico

Quando si guida su di un percorso monta-
gnoso con vettura carica (o con rimorchio o
traino) si deve spostare la leva selettrice in
posizione "2” o in posizione "1” se si richie-
de una forte accelerazione, per tratti di 1/2
Km o poco pili. Questo riduce lo sforzo degli
organi di trasmissione e del convertitore.
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N = Neutral position: the vehicle is free to
be pushed or towed only for short dis-
tances.

D = Gear to be used for normal driving; in
D position all 3 gears are used.

2 = This position is selected for hill climb-
ing; in 72" there is only one gear
change (1st - 2nd).

1 = This position should be used when
driving up or down a very steep road.
No gear change; it stays in 1st speed.

N.B. - The engine can be started in P or N
only.

Driving advises with automatic transmission

When driving on a mounty road with a full
loaded car (or towing a trailer) you should
select positions 2 or 1 if a strong accelera-
tion is required for about 1/2 km. This redu-
ces transmission and converter stress.

N = Point mort: la voiture peut étre pous-
sée ou remorquée librement.

D = On passe cette position dans des con-
ditions de marche normales. La posi-
tion "D” utilise les trois rapports.

2= Cette position est préférable pour les
parcours de montagne. La position’'2”
utilise un seul passage automatique
(1ere - 2eme).

1 = Cette position est prévue les mon-
tées et les descentes raides.

N.B.- Le moteur ne peut étre démarré qu'en
position P ou N.

Conseils de conduite avec
la boite automatique

Pour les parcours de montagne avec voiture
chargée (ou tirant une remorque), passer le
sélecteur en position "2” ou en position "1”
(en cas de forte accélération sur 500 métres
ou un peu plus). Cette précaution réduit I'ef-
fort des organes de transmission et du con-
vertisseur.



TRAINO

Qualora si voglia trarre d'impaccio un altro
automobilista trainandogli la vettura, sicon-
siglia di controllare che questa non sia piu
pesante della propria.

Gli appositianelli peril traino sono sistemati
anteriormente, alle estremita lato sinistro te-
laio (Fig. 59), posteriormente sul longhero-
ne telaio parte destra.

RIMORCHO VETTURA
(Cambio automatico)

Nel caso che il guasto sia dovuto agli organi
di trasmissione, si deve rimorchiare il veico-
lo con la parte posteriore alzata oppure con
albero di trasmissione staccato.

Nel caso che il guasto non risieda negli or-
gani di trasmissione: il veicolo pud essere ri-
morchiato con la leva selettrice in posizione

TOWING

If you want to tow an other vehicle you must
be sure that the vehicle is not heavier than
yours. The towing rings are fitted on the
front left side of the frame (Fig. 59), and on
the right hand side of the frame side-
member.

TOWING THE VEHICLE
(Automatic transmission)

In case of automatic transmission break-
down, the car must be towed by lifting the
rear end or else the transmission shaft must
be removed.

If the failure is not due to the transmission
components, the car can be towed with the
gearbox selector lever in N position at a

REMORQUAGE D'UN AUTRE VEHICULE

Lorsque l'on veut tirer d'affaire un autre
automobiliste en lui remorquant sa voiture,
s'assurer tout d'abord que son véhicule est
plus leger.

Les oeillets de remorquage sont placés: de-
vant, a l'extrémité gauche du chassis (Fig.
59); derriére, sur le longeron droit du chas-
Sis.

REMORQUAGE DE LA VOITURE
(Boite automatique)

Au cas ou la panne est due aux organes de
transmission, remorquer le véhicule avec
l'avant levé, ou avec l'arbre de transmission
détache.

Au cas ou la panne n'est pas due aux orga-
nes de transmission, le véchicule peut étre
remorqué & une vitesse maximale de 45

Fig. 60
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N ad una velocita max. di 45 Km/h e sola-
mente per distanze brevi. Se si vuole rimor-
chiare il veicolo a distanze maggiori, biso-
gna sollevare le ruote motrici oppure stac-
care l'albero di trasmissione, in quanto la
trasmissione € lubrificata solamente con il
motore in moto.

N.B. - L’'avviamento del motore spingendo
oppure rimorchiando l'auto non & possibile,
cio6 é dovuto alla presenza del convertitore
di coppia (LOCK-UP).

SOSTITUZIONE BRACCI
E SPAZZOLE TERGI (Fig. 60)

Dovendo sostituire o rimuovere le spazzole
basta premere il pernetto sull'attacco al
braccio e sfilarle dalla sede.

Per rimuovere i bracci occorre sollevare il
cappuccio coprimozzo incorporato sul
braccio stesso e svitare il dado di bloccag-
gio.

SOSTITUZIONE RUOTE (Figg. 61-62)

L’utilita di alcuni consigli servira per elimi-
nare da soli alcuni guasti nel caso siaimpos-
sibile ricorrere all’aiuto di una officina.

Al giorno d’oggi le forature sono poco fre-
quenti: se tuttavia vi dovesse capitare, in-
nanzitutto parcheggiate la vettura non in
pendenza, al margine della strada e blocca-
tela tirando il freno a mano.

Non dimenticate di inserire il lampeggio di
emergenza e di sistemare il triangolo alla di-
stanza prescritta.
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max. speed of 45 km/h and only for short
distances. If the vehicle must be towed for
longer distances, it must be towed from the
rear end or else the transmission shaft must
be removed, as the transmission is lubricat-
ed when the engine is running only.

N.B. - Itis not possible to start the engine by
pushing or towing the vehicle due to the
converter LOCK-UP.

RENEWING WIPER ARM AND BLADE
(Fig. 60)

If windscreen blade renewal is required,
press the pin on the arm attaching pointand
let it slide off.

To remove the arm liftthe hubcever and un-
screw the locking nut.

CHANGING THE WHEELS (Figg. 61-62)

The following advices will enable you to
overcome some problems when you are
prevented from reaching a workshop.
To-day flat tyres occur rather seldom; ne-
vertheless if it does happen, park your car to
one side on a even road.

Pull the hand brake. Don’t forget to switch
on the hazard lights and to expose the
danger triangle warning at the prescribed
distance.

km/h et sur une courte distance seulement.
Dans ce cas, le sélecteur doit étre en posi-
tion N. Pour remorquer le véhicule sur une
plus longue distance, il faut soulever les

. roues motrices ou détacher 'arbre de trans-

mission. La transmission, en effet, n'est lu-
brifiée que lorsque le moteur tourne.

N.B.- Démarrer le moteur en poussantouen
remorquant la voiture est impossible étant
donné la présence du convertisseur de cou-
ple (LOCK-UP).

REMPLACEMENT DES BRAS ET DES
BALAIS DES ESSUIE-GLACES (Fig. 60)

Pour remplacer ou déposer les balais, il suf-
fit de presser sur le pivotala hauteur de la fi-
xation au bras et de les extrairede leurloge-
ment.

Pour déposer les bras, soulever le capuchon
qui recouvre le moyeu (incorporé au bras
méme), et dévisser I'écrou de blocage.

REMPLACEMENT D’UNE ROUE
(Figg. 61-62)

Les quelques conseils qui suivent peuvent
s'avérer utiles pour un dépannage sans in-
tervention d’'un garagiste.

De nos jours, les crevaisons sont rares. Si
toutefois cela se produisait, parquez votre
voiture au bord de la chaussée (au plat) et
bloquez-la en tirant le frein a main.
N’oubliez pas d’enclencher les avertisseurs
clignotants et de placer le triangle de panne
a la distance prescrite.



La ruota di scorta e gli attrezzi in dotazione
si trovano nell'apposito vano (parte sinistra
baule). Per aprirlo e sufficiente sollevare il
rivestimento di fondo. Allentare mediante la
chiave i dadi di fissaggio della ruota. Appli-
care il cric solo in una delle quattro sedi pre-
viste e azionare il sollevatore finché la ruota
non si sia sollevata sufficientemente da ter-
ra. Svitare completamente i dadidifissaggio
ed estrarre la ruota, montare la ruota di scor-
ta e riavvitare il piu possibile i dadi. Abbas-
sare la vettura e serrare a fondo i dadi di fis-
saggio. Fare riparare il piu presto possibile
la ruota sostituita.

Montando i pneumatici nuovi si consiglia di
limitare la velocita a max. 150 +~ 160 Km/hin
quanto il pneumatico presenta ancora i te-
stimoni di fusione, e I'aderenza migliore si
ha dopo 500 <+ 600 Km di usura.

The spare wheel and tools supplied with the
car are located in the luggage compartment
(left hand side).

Lift the bottom cover. Loose the wheel nuts.
Fit the jack on one of the four jack-brackets
and lift the car until the wheel is free fron the
ground. Remove the nuts and withdraw the
wheel. Fit on the spare wheel and screw on
the nuts fully home.

Lower your car and tighten the nuts. Have
the flat tyre repaired as soon as possible.

If new tyres are fitted do not exceed 150
160 km/h as the tyres still have casting parti-
cles. Best wheel grip will be reached after
500 -+ 600 km.

La roue de secours et I'outillage se trouvent
dans le logement prévu a cet effet (partie
gauche du coffre arriére). Pour l'ouvrir, il
suffit de soulever le fond du coffre. Avec la
clé, désserrer les écrous de fixation de la
roue. Placer le cric sous un des quatre em-
placements prévus a cet effet etactionnerle
levier jusqu'a ce que la roue est suffisam-
ment soulevée au-dessus du sol. Dévisser
complétement les écrous de fixation et ex-
traire la roue. Monter la roue de secours et
serrer les écrous. Abaisser la voiture et ser-
rer les écrous a fond. Faites réparer au plus
vite la roue remplacée.

Avec des pneus neufs, il est conseillé de li-
miter sa vitesse a 150 = 160 Km/h maximum
car le pneu présente encore des traces de
démoulage. On obtient la meilleure adhé-
rence aprés 500 <+ 600 km d'usure.

Fig. 61

Fig. 62
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DATI TECNICI

DIMENSIONI E PESI

Passo

Careggiata anteriore

Careggiata posteriore

Lunghezza

Larghezza

Altezza

Altezza minima da terra
(a pieno carico)

Sbalzo anteriore

Sbalzo posteriore

Peso in ordine di marcia
(a vuoto)

Peso max consentito
Ripartito su:

- asse anteriore

- asse posteriore

Carico consentito su:

- asse anteriore

- asse posteriore
Bagagliaio

Diametro minimo di volta
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TECHNICAL DATA

DIMENSIONS AND WEIGHTS

Wheelbase
Front track
Rear track
Overall length
Overall width
Overall height

Ground clearance
(at full load)

Front overhang
Rear overhang
Kerb weight

Max. weight allowed

On:

- front axle

- rear axle

Max. load on:

- front axle

- rear axle

Luggage compartment volume
Turning circle

DONNEES TECHNIQUES

DIMENSIONS ET POIDS

Pas

Voie avant

Voie arriere

Longueur

Largeur

Hauteur

Garde au sol minimum
(a pleine charge)

Saillie avant

Saillie arriére

Poids en ordre de marche
(a vide)

Poids max. autorisé

Poids réparti:

- a l'avant

- alarriére

Chargement autorisé sur:

- I'axe avant

- I'axe arriére

Coffre arriere

Rayon de braquage minimum

2800 mm
1525 mm
1525 mm
4980 mm
1790 mm
1385 mm

125 mm

895 mm
1215 mm
1938 kg

2375 kg

1121 kg
1254 kg

1360 kg
1360 kg
0,6 m®
12 mt.

110,20 in.
60,03 in.
60,03 in.

196  in.
70,47 in.
53,14 in.

4,93 in.

35,23 in.
49,25 in.
4190 Ib.

5242 Ib.

2474 ib.
2668 1b.

3002 Ib.
3002 tb.

21,5 cu.ft.
35 ft.
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Fig. 65
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PRESTAZIONI

{Cambio meccanico)

Velocita in Km/h o Miglia/h

Cambio meccanico ZF S 5 24-3

Rapporto al ponte 3,54
Gomme 225/70 VR15
Sviluppo m. 2,14

PERFORMANCES

(Mechanical transmission)

Speed in Km/h or in Miles/h

Gearbox ZF S 5 24-3

Axle ratio 3,54

Tyres 225/70 VR15

Average m. 2,14

PERFORMANCES

(Boite de vitesse mechanique}

Vitesse en Km/h ou en Miles/h
Boite de vitesses ZF S 5 24-3

Rapport au pont 3,54
Pneus 225/70 VR15
Longueur m. 2,14

1 2 3 4 5 RM
Giri g/m Rapporto Rapporto Rapporto Rapporto Rapporto Rapporto
Engine rpm Ratio Ratio Ratio Ratio Ratio Ratio
Tr/mn moteur Rapport Rapport Rapport Rapport Rapport Rapport
2,99 1,90 1,32 1,00 0,89 2,70
Km/h Mph Km/h Mph Km/h Mph Km/h Mph Km/h Mph Km/h Mph
1000 12,5 7.8 19,1 11,9 27,5 171 36,5 227 40,8 25,4 13,5 8,5
1500 18,5 1,5 28,6 17,8 40,9 25,5 54,5 33,9 61,2 38,0
2000 24,5 15,5 38,5 24,0 54,6 34,0 72,5 45,0 81,5 50,7
2500 30,5 19,0 47,7 29,7 68,2 42,5 90,7 56,5 102,0 63,4
3000 36,4 22,7 57,7 358 81,7 50,8 108,8 67,7 122,5 76,2
3500 42,5 26,5 66,8 41,5 95,5 59,5 127,0 79,0 142,5 88,6
4000 48,5 30,2 76,5 475 109,0 67,8 1450 90,2 163,0 101,3
4500 54,6 34,0 85,9 53,5 122,7 76,5 163,56 101,6 183,5 1140
5000 60,8 37,8 95,5 59,5 136,5 84,9 181,5 112,8 203,7 126,6
5500 66,7 41,5 105,0 65,3 150,0 93,5 199,5 124,0 224,0 139,2
6000 72,8 45,3 114,5 71,2 163,6 101,7 217,6 135,3 244,5 152,0

Alle alte velocita i valori delle tabelle assumono una maggiorazione dovuta alla moltiplicazione del coefficiente del pneumatico in forza centrifuga.
At high speeds, these values are to be multiplied by the oversize coefficient of the tyre, this due to the centrifugal force.
Aux hautes vitesses les valeurs de ce tableau sont majorées (coefficient de majoration du pneumatique dd a la force centrifuge).



PRESTAZIONI

(Cambio automatic

0)

Velocita in Km/h o Miglia/h
Cambio automatico

Rapporto ponte 3,07
Gomme 225/70 VR15

Sviluppo m. 2,14

PERFORMANCES

(Automatic transmission)

Speed in Km/h or in Miles/h
Automatic transmission
Axle ratio 3.07

Tires 225/70 VR15

Average m. 2.14

PERFORMANCES

(Boite de vitesse automatique)

Vitesse en Km/h ou en Miles/h
Boite de vitesses automatique
Rapport au pont 3,07

Pneus 225/70 VR15

Longueur m. 2,14

Solp ¥ € Aviowm . '
Evvvpa~p\. 3.658= 17/5
x dcoo f,}/zl 37 414,98

1¢ riece 3[42 ‘11“’
1° -etoce f)/ll: 19,99

1 2 3 RM
Giri g/m Rapporto Rapporto Rapporto Rapporto
Engine rpm Ratio Ratio Ratio Ratio
Tr/mn moteur Rapport Rapport Rapport Rapport
2,40 1,40 1,00 2,20
Km/h Mph Km/h Mph Km/h Mph Km/h Mph
1000 171 10,7 28,9 18,0 41 25,5 215 13,4
1500 25,6 16,0 433 27,0 61,5 38,2 :
2000 34,2 21,3 57,7 359 82 51
2500 42,7 26,6 72,1 44,9 102,5 63,7
3000 51,2 31,9 86,5 53,8 123 76,5
3500 60,0 37.3 101,0 62,8 143,5 89,2
4000 68,3 425 115,5 71,8 164 102
4500 76,8 47.8 129,8 80,7 184,5 14,7
5000 85,4 53,1 144,2 89,7 205 127,4
5500 94,0 58,5 158,6 98,6 2255 140,2
6000 102,4 63,7 173,0 107,6 246 1529

Prestazioni del veicolo a pieno carico

Velocita massima

Accelerazione da 0 a 1000 m.
Accelerazione da 0 a 120 Km/h

Performances with full loaded vehicle

Max. speed

Acceleration from 0 to 1000 m.
Acceleration from 0 to from 120 Km/h

Performances du véhicule a pleine charge

Vitesse maximale

Accélération de 0 4 1000 m.
Accélération de 0 a 120 Km/h

4200 cc 4900 cc
220 Km/h 230 Km/h
138 Mph 143 Mph
33" 31"

e 5.5"
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CARATTERISTICHE MOTORE

Dati principali

Numero dei cilindri

Alesaggio

Corsa

Cilindrata unitaria

Cilindrata totale

Rapporto compressione

Volume camera di scoppio

Coppia massima

Potenza massima

Potenza fiscale italiana

Testata e monoblocco in lega leggera
Albero motore su cinque supporti
Diametro x passo x lunghezza candela
Tipo candele

Distanza elettrodi

Anticipo fisso d'accensione sull'albero motore
(con spostamento corrispondente del pistone di 0,8 mm)

Anticipo automatico sul distributore 2000 g/m
Diagramma distribuzione:

— Cammes lato aspirazione N. 67000

— Cammes lato scarico N. 67500

Gioco valvole a freddo:

— Aspirazione

— Scarico

Fasatura del motore al PMS (in mm all'alzata delle valvole)

— Aspirazione
— Scarico
Ordine d’'accensione

La numerazione & riportata anche sui coperchi distribuzione motore

Il cilindro N. 1 & il 1° anteriore destro

Il tiraggio fra canna e basgmento & di 0,02 mm; Il montaggio si esegue
portando il basamento alla temperatura di 160°, indi introdurre la

canna fredda corredata di gommino.
Valvole:

— Aspirazione

— Scarico

Angolo sedi valvole
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Motore 4200 cm®

: 8aVdio®

: 88 mm

: 85 mm

: 517 ce

: 4136 cc

: 85:1

: 68,9 cc

: 36 kgm a 3200 g/m (353,1 Nm.)

: 255 CV DIN a 6000 g/m (187,7 KW)
: 32CV

: 14 x 125 x 18 mm .
. BOSCHW 230 T30 =~ RN §'Y Chaw

1 0,8+09mm O\quc n

: 6° prima del PMS
: 8°a 5000 g/m 32°

: Inizio 40° prima PMS - Fine 80° dopo PMS
: Inizio 54° prima PMS - Fine 22° dopo PMS

: 0,25 +030mm
: 0,45 + 0,50 mm

: 1,9 mm
: 1,7 mm
: 1-8-4-2-7-3-6-5

© &8+ 45mm
T @8+40mm
: 45°

Motore 4900 cm®

8 aV di9go®

93,9 mm

89 mm

616,33 cc

4930 cc

85:1

82,1 cc

40 kgm a 3.000 g/m (392,4 Nm.)
280 CV DIN a 5.600 g/m (206 KW)
36 CV

14 x 1,25 x 18 mm
BOSCH W 230 T 30
0,8 + 0,9 mm

9° + 10° prima del PMS
8° a 5000 g/m 37°

tnizio 40° prima PMS - Fine 80° dopo PMS
Inizio 54° prima PMS - Fine 22° dopo PMS

0,25 = 0,30 mm
0,45 + 0,50 mm

1,9 mm
1,7 mm
1-8-4-2-7-3-6-56

&8+ 45mm
28+ 40mm
45°



segue dati principali

Tiraggio sedi valvole sulla testa

Tiraggio guide valvole sulla testa

Gioco fra guide valvole e valvole

Gioco minimo fra pistone e canna

Apertura estremita segmenti (nuovi)

Gioco tra perni e cuscinetti di biella

Gioco tra perni e cuscinetti di banco
Spessore guarnizione fra testa e basamento:
— Libera

— Schiacciata

Gioco albero a camme e supporto testa:

— Assiale

— Sul diametro

Diametri pistoni maggiorati esistenti

Si consiglia per ogni evenienza di adattare
ogni singolo pistone ad ogni camicia
Minorazioni delle bronzine di banco esistenti
Minorazioni delle bronzine di biella

Albero manovella diametro nominale banco

Albero manovella diametro nominale biella

Carichi molle valvole inclinate sulla testa di

Mollay compressione dinamica mm 31,5
Molla ¢ d compressione dinamica mm 35

Abbassamento del pistone in funzione della rotazione

Motore 4200 cm®

: 0,12 mm (a freddo)

: 0,02+ 0,03 mm

1 0,04 mm (sul diametro)

: 0,05 + 0,06 mm (alla base del pistone)
: 0,45 + 0,55 mm

: 0,086 mm

: 0,05 mm

01,6
0135

: 0,1+ 0,15 mm
: 0,05 +~ 0,06 mm
: 88,1-88,2-88,3-88,4mm

: 0.01”7-0,02" - 0,03 - 0,04”
: 0,017 -0,02" - 0,03 - 0,04”
: 76,175 + 0,005 (75,925 -

75, 675 - 75,425 - 75,160)

: 583+ 0,025 + 0,015 (52,75 -

52,50 - 52,25 - 51,99) f)

~N

Motore 4200 cc
Rotazione albero °° - Abbassamento in mm

Motore 4900 cm®

0,12 mm (a freddo)
0,02 -+~ 0,03 mm

0,04 mm (sul diametro)

0,05 + 0,06 (alla base del pistone)

0,45 + 0,55 mm
0,0p6 mm
0,05 mm

1.6
1,35

0,1+ 0,15 mm
0,05 + 0,06 mm
94 -94,1-94,2 - 94,3 mm

0,01” - 0,02” - 0,03” - 0,04”
0,01” - 0,02” - 003" - 0,04”
76,175 = 0,005 (75,925 -
75,675 - 75,425 - 75,160)
53 + 0,025 + 0,015 (52,75 -
52,50 - 52,25 - 51,99)
30°

Kg 29 = 15%

- 36

Motore 4900 cc

[ibtee, 46
Kg 48 + 15% ‘/T 7/,,?

"

38,0 %
28

Rotazione albero * - Abbassamento in mm

L %A
o~ - blove 21

dell’albero motore (per i primi 25°)

2° 0,012 10° 0,820 18° 2,640 2° 0,055 10° 0880 18° 2,780
3° 0,066 11° 1,000 19° 2,937 3° 0,090 11° 1,060 19° 3,080
4° 0,132 12° 1,181  20° 3,240 4° 0,120 12° 1,300 20° 3,400
5° 0,215 13° 1386 21° 3,560 5° 0240 13° 1520 21° 3,750
6° 0,297 14° 1590 22° 3,894 6° 0330 14° 1740 22° 4,100
7° 0,412 15° 1,841 23° 4,257 7° 0,450 15° 1950 23° 4,530
8° 0,528 16° 2,099 24° 4,666 8° 0,550 16° 2,250 14° 4,850
9° 0,660 17° 2,349 25° 5,050 9° 0,700 17° 2,450 25° 5,150

Coppie di serraggio motore

Bulloni di testa 11,04 Kgm.( 80 Ft./Lbs.}
Bulloni di banco 10,35 Kgm. ( 75 Ft./Lbs.)
Bulloni biella 7 Kgm. ( 51 Ft./Lbs.)
Bulloni volano 16 Kgm. (120 Ft./Lbs.)

Impianto idraulico

Tubo & 3,5 (0,5 + 0,9 Kgm.)

Tubo @ 4,5 (0,8 + 0,9 Kgm.}

Tubo @ 6,35 (0,9 ~ 1,1 Kgm. solo ch 12)
Tubo @ 6,35 (0,6 + 0,8 Kgm. solo ch 14)

Prigionieri supporti
alberi camme
Candele

Catene distribuzione 0,15 Kgm. (

3 Kgm. ( 22 Ft./Lbs.
2,5-3 Kgm. (20-22 Ft./Lbs.)
1Lbs.)
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ENGINE CHARACTERISTICS

Main data

Number of cylinders

Bore

Stroke

Single displacement

Total displacement

Compression ratio

Combustion chamber capacity

Maximum torque

Maximum horse power

Iltalial tax power

Cylinder block and head in

light alloy

Crankshaft on 5 main bearings

Spark plug thread diameter and length

Spark plug type

Electrode gap

Ignition advance on crankshaft

(with piston stroke corresponding to 0.8 mm)
Automatic advance on distributor at 2000 rpm
Camshaft timing diagram:

— Intake cam No. 67000

— Exhaust cam No. 67500

Valve gaps, cold:

— Intake

— Exhaust

Engine timing at B.T.D.C. (in mm at vaive lift)
— Intake

— Exhaust

Firing order

The firing order is stamped on the valve cover
Cylinder No. 1 is on the front right hand bank
The liner interference fit is 0.02 mm; the liner fitting is carried out
heating the cylinder block up to 160° C, sliding in the liner with
its "O” ring

Valves:

— Intake

— Exhaust
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4200 cu cm engine

© V 8of 90°

: 88 mm (3.46in.)

: 86 mm (3.35in.)

: 517 cucm (3154 cuin.)

1 4136 cu cm (2523 cu in.)

: 851

: 6889 cucm

: 36 kgm at 3200 rpm (353.1 Nm )

: 225 CV DIN at 6000 rpm (187,7 KW)
1 32CV

14 x1.25 x 18 mm

: BOSCHW 230 T 30
: 0.8+0.9mm (0.031 + 0.035 in.)

. 6°B.T.D.C.
: 8% at 5000 rpm 32°

. opens at 40° B.T.D.C. - closes at 80° B.T.D.C.
. opens at 54° B.T.D.C. - closes at 22° A.T.D.C.

: 0.256 +0.30 mm (0.01 + 0.012in.)
: 0.45 +0.50 mm 0.018 =+ 0.02 in.)

1.9 mm (0.075 in.)
1.7 mm (0.067 in.)
1-8-4-2-7-3-6-5

:©28+45mm (0.39 + 1,77 in.)
P8+ 40 mm (0.39 + 157 in.)
1 45°

4900 cu cm engine

V 8 of 90°

93.9 mm (3.70 in.)

89 mm (3.50 in.)

616.33 cucm (3760 cu in.)

4930 cu cm (300.8 cu in.)

85:1

82.1 cucm

40 kgm at 3000 rpm (392.4 Nm.)
280 CV DIN at 5600 rpm (206 KW)
36 CV

14x1.25x 18 mm

BoscHwzoTso K YVOR v g ANAY -

0.8 + 0.9 mm (0.031 + 0.035in)

9° +10° B.T.D.C.
8° at 5000 rpm 37°

opens at 40° B.T.D.C. - closes 80° B.T.D.C.
opens at 54° B.T.D.C. - closes at 22° B.T.D.C.

0.25 + 0.30 mm (0.01 < 0.012 in)
0.45 + 0.50 mm (0.018 ~+ 0.02 in.)

1.9 mm (0,075 in.)
1.7 mm (0.067 in.)
1-8-4-2-7-3-6-5

@8~ 45mm (0.39 + 1.77 in.)
@ 8+ 40 mm (0.39 + 1.57 in.)
45°



follows main data

Valve seat angle

Valve seat interference fit

Valve guide interference fit

Clearance between valve guide and valve
Min. clearance between piston and liner
Piston rings gap (new)

Clearance between connecting rod and crankpin bearings
Crankshaft main bearings clearance
Cylinder head gasket thickness:

— Free

— Compressed

Camshaft clearance:

— Endfloat

— Bearings

Oversized pistons

1t is advisable to match each

piston with each liner

Undersizes of main bearings

Undersizes of connecting rod bearings
Main crankshaft pin nominal diameter

Connecting rod crankpin nominal diameter
Valve spring tension fitted on the head with an angle of

Internal spring dynamic compression of 31.5 mm
Qutside spring dynamic compression of 35 mm

Piston lowering stroke according to
crankshaft rotation (first 25°)

Engine tightening torques

Head bolts 11.04 Kgm. ( 80 Ft./Lbs.)
Mainbearing bolts 10:35 Kgm. ( 75 Ft./Lbs.)
Connecting rod bolts 7 Kgm. ( 51 Ft./Lbs.)
Flywheel bolts 16 Kgm. (120 Ft./Lbs.)

4200 cu cm engine

: 0.12 mm (cold)

: 0.02 + 0.03 mm

: 0.04 mm (diameter)

: 0.05 + 0.06 (at piston skirt)
: 0.45 + 0,55 mm

: 0.006 mm

: 0.005 mm

16
135

: 0.1+0.15mm
: 0.005 =+ 0.06 mm
: 88.1-88.2-88.3-884 mm

: 0.01”-0.02" - 0.03” - 0.04"

: 0.01”7-0.02” - 0.03” - 0.04”

. 76.175 + 0.005 (75.925 -
75.675 - 75.425 - 75.160)

: 83+ 0.025 + 0.015 (52.75 -
52.50 - 52.25 - 51.99)

: 30°

: Kg 29.5 + 15%

: Kg245+15%

4200 cu cm engine

Crankshaft rotation - Lowering stroke in mm

2° 00t2 10° 0.820
3° 0066 11° 1.000
4° 0.132  12° 1.181
5° 0215 13° 1.386
6° 0.297 14° 1.590
7° 0.412 15° 1.841
8° 0528 16° 2099
9° 0.660 17° 2349

Camshaft bearings
screws

Spark plugs
Timing chain

18°
19°
20°
21°
22°
23°
24°
25°

2.640
2.937
3.240
3.560
3.894
4.257
4.666
5.050

3 Kgm. ( 22 Ft./Lbs.)
2.5-3 Kgm. (20-22 Ft./Lbs.)
1 Ft./Lbs.)

0.15 Kgm. {

4900 cu cm engine

0.12 mm (cold)

0.02 + 0.03 mm

0.04 mm (diameter)

0.05 =+ 0.06 (at piston skirt)
0.45 + 0.55 mm

0.006 mm

0.006 mm

16
1.35

0.1+ 0.15 mm
0.05 + 0.06 mm
94 -941-942-943m

0.01"-002"-0.03" - 0.04”
0.01"-0.02" - 0.03" - 0.04"
76.175 + 0,005 (75.925 -
75.675 - 75.425 - 75.160)
53 + 0.025 + 0.015 (5275 -
5250 - 52.25 - 51.99)

30°

Kg 29 + 15%

Kg 48 + 15%

4300 cu cm engine

Crankshaft rotation - Lowering stroke in mm

2° 0.055 10° 0.880 18°

3° 0090 11° 1.060 19°

4° 0120 12° 1.300 20°

5° 0.240 13° 1520 21°

6° 0.330 14° 1.740 22°

7° 0450 15° 1950 23°

8° 0.550 16° 2250 14°

9° 0700 17° 2450 25°
Hydraulic system
Pipe @ 3.5 g .)
Pipe @ 4.5 (0.8 3
Pipe & 6.35 (0.9 .only ch 12)
Pipe & 6.35 (0.6 .only ch 14)

2.780
3.080
3.400
3.750
4.100
4.530
4.850
5.150
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CARACTERISTIQUES DU MOTEUR

Données principales

Nombre de cylindres

Alésage

Course

Cylindrée unitaire

Cylindrée totale

Rapport de compression

Volume de la chambre de comhustion
Couple maximum

Puissance maximale

Puissance fiscale (ltalie)

Culasse et monobloc en alliage iéger
Arbre moteur & cinq rapports
Diamétre x pas x longueur bougies
Type de bougies

Distance électrodes

Avance fixe de I'allumage sur 'arbre moteur
(avec déplacement correspondant de 0,8 mm du piston)
Avance automatique sur le distributeur 2000 tr/mn

Diagramme de distribution:

— Cammes c6té aspiration N. 67000

— Cammes c6té écha ppement N. 67500
Jeu des soupapes a froid:

— Aspiration

— Echappement

Mise en phase du moteur au PMS (en mm avec soupapes levées)

— Aspiration
— Echappement
Ordre d’aliumage

La numeérotation figure également sur les couvercles de distribution
du moteur (le cylindre N. 1 est le premier avant droit)

La distance entre la chemise et le monobloc est de 0,02 mm. Le
montage se fait en portant le monobloc a une température de 160° C,
puis en introduisant la chemise froide (avec sa bague).

Soupapes:

— Aspiration

— Refoulement

Angle entre les soupapes
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Moteur 4200 cm®

: 8enV (90°)

: 88 mm

: 85 mm

1 517 cc

: 4136 cc

:85:1

: 68,93 cc

: 36 kgm & 3200 t/mn (353,1 Nm.)

: 255 CV DIN a 6000 tr/mn (187,7 KW)
1 32 CV

14 x 1,25 x 18 mm
BOSCHW 230 T 30

: 0,8+09mm

: 6° avant le PMS
: 8°24 5000 tr/mn 32°

: Début 40° avant PMS - Fin 80° aprés PMS
: Début 54° avant PMS - Fin 22° aprés PMS

: 0,25+ 0,30 mm
: 0,45+ 0,50 mm

: 1,9 mm
:1,7mm
1 1-8-4-2-7-3-6-5

1 @8+45mm
: @8 +40mm
. 45°

Moteur 4900 cm®

8 enV (90°)

93,9 mm

89 mm

616,33 cc

4930 cc

85:1

82.1cc

40 kgm a 3000 tr/mn (392,4 Nm.)
280 CV DIN a 5600 tr/mn (206 KW)
36 CV

14 x 1,25 x 18 mm
BOSCH W 230 T 30
08+ 09 mm

9° + 10° avant le PMS
8° 4 5000 tr/mn 37°

Début 40° avant PMS - Fin 80° aprés PMS
Début 54° avant PMS - Fin 22° aprés PMS

0,25 + 0,30 mm
0,45+~ 0,50 mm

1,9 mm
1,7 mm
1-8-4-2-7-3-6-5

& 8+ 45 mm
<8+ 40 mm



suite données principales

Distance entre les logements des soupapes et la culasse
Distance entre les guides des soupapes et la culasse

Jeu entre les guides des soupapes et les soupapes

Jeu minimum entre la chemise et le piston

Ouverture extrémités des segments (neufs)

Jeu entre les tiges et paliers de bielle

Jeu entre les tiges et paliers de butée

Epaisseur de la garniture entre la culasse et le monobloc:
— Libre

— Ecrasée

Jeu entre I'arbre @8 cammes et le support de la culasse:

— Axial

— Sur le diamétre

Diamétres pistons majorés existants

Pour toute événtualité, on conseille d’adapter chaque piston a sa
chemise

Réductions des patins de butée

Réductions des patins de bielle

Vilbrequin diamétre nominal butée

Vilbrequin diamétre nominal bielle
Inclinaison des soupapes

Charge du ressort interne de compression dynamique des soupapes:
Charge du ressort externe de compression dynamique des soupapes:

Abaissement du piston en fonction de la rotation
du vibrequin (pour les premiers 25°)

Moteur 4200 cm®

: 0,12 mm (a froid)

: 0,02+ 0,03 mm

: 0,04 mm (sur le diamétre)

: 0,05 + 0,06 mm (a la base du piston)
: 0,45+ 0,55 mm

: 0,006 mm

: 0,05 mm

1,6
: 1,35

: 0,1 +0,15 mm

0,05 + 0,06 mm

: 88,1-88,2-883 -884mm

: 0,01" -0,02” - 0,03” - 0,04
1 0,017 -0,02"-0,03" - 0,04"
: 76,175 + 0,005 (75,925) -

75,675 - 75,425 - 75,160)

: 53+ 0,025+ 0,015 (52,75

52,50 - 52,25 - 51,99)

: 30°

Kg 29,56 = 15%
Kg 24,5 + 15%

Moteur 4200 cm®
Rotation arbre °° - Abaissement en mm

2 0012 10° 0820 18
3° 0066 11°  1.000 19°
g 0132 12°  1.181 20°
5° 0215 13° 1,386 21°
6 0297 14° 1590 22°
7° 0412 15° 1,841 23°
8° 0528 16° 2,099 24°
9° 0660 17° 2349 25°

Couples de serrage du moteur

Boulons d’extrémite 11,04 Kgm. ( 80 Ft./Lbs.)
Boulons du monobloc 10,35 Kgm. { 75 Ft./Lbs.)
Boulons de bielle © 7 Kgm. { 51 Ft./Lbs.) Bougies
Boulons du volant 16 Kgm. (120 Ft./Lbs.)

Chaine de distribution

Prisonniers supports
arbres & cammes

3 Kgm. { 22 Ft./Lbs.)
2,5-3 Kgm. (20-22 Ft./Lbs.)
0,15 Kgm. ( 1 Ft/Lbs.)

Moteur 4900 cm®

0,12 mm (a froid}

0,02 = 0,03 mm

0,04 mm (sur le diamétre)

0,05 + 0,06 (a la base du piston)

0,45 + 0,55 mm
0,006 mm
0,05 mm

1,6
1,35

0,1 + 015 mm
0,05 + 0,06 mm
94 - 94,1 -94,2 - 943 mm

0,01" - 0,02” - 0,03” - 0,04"
0,01" - 0,02” - 0,03" - 0,04”
76,175 + 0,005 (75,925 -
75,675 - 75,425 - 75,160)
53 + 0,025 + 0,015 (52,75 -
52,50 - 52,25 - 51,99)

30°

Kg 29 + 15%

Kg 48 = 15%

Moteur 4900 cm®

Rotation arbre °° - Abaissement en mm

2° 0,065 10° 0,880
3° 0,090 11° 1,060
4° 0,120 12° 1,300
5° 0,240 13° 1,520
6° 0,330 14° 1,740
7° 0,450 15° 1,950
8° 0,550 16° 2,250
9° 0,700 17° 2,450

installation hydraulique

Tuyaud 3,5 (0,5 0,9 Kgm.)
Tuyau @ 4,5 (0,8 0,9 Kgm))
.9 + 1,1 Kgm. seul ch 12)

Tuyau & 6,3!

18°
19°
20°
21°
22°
23°
14°
25°

5 (0,9
Tuyau @ 6,35 (0,6 ~ 0,8 Kgm. seul ch 14)
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. 4200 cc
. 4200 cu cm
. 4200 cc

Mod
Mod
Mod
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Anticipo centrifugo
Centrifugal advance
Avance centrifuge
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4900 cc
4900 cu cm
4900 cc

Mod
Mod
Mod
. 67
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Giri distributore d’accensione g/m
Tours du distributeur d’allumage tr/mn

Distributor revolutions rpm

Ritardo depressione

Retard degrees
Retard dépression
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LUBRIFICAZIONE (Fig. 68)

A circolazione forzata per tutti gli organi
principali del motore, a mezzo di unapompa
ad ingranaggi concentricialloggiata diretta-
mente sull'albero a manovella. La pompa
aspira olio dalla coppa del motore e, dopo il
passaggio totale attraverso unfiltro, lo man-
da agli organi da lubrificare.

La pressione normale dell’olio dai bassi agli
alti regimi & di 3+ 5 kg/cmq. Tale pressione
si registra a mezzo della valvola limitatrice
installata sul corpo def filtro stesso.

RAFFREDDAMENTO MOTORE

Raffreddamento motore a circolazione di
acqua, ottenuto mediante una pompa cen-
trifuga comandata con cinghia trapezoidale
dall’albero motore, e due ventilatori elettrici
con innesto regolato da due termocoppie
poste sul radiatore. La temperatura diinser-
zione é di 75-85° C. Il flusso dell’acqua attra-
verso il radiatore & regolato automatica-
mente a mezzo di un termostato, applicato
sul collettore di aspirazione. Questo dispo-
sitivo serve per facilitare il riscaldamento del
motore specialmente alla partenza. La tem-
peratura dell’acqua, che non deve superare i
105° C, & controllata a mezzo di unindicato-
re sul cruscotto, collegato ad una termocop-
pia elettrica inserita sul collettore di aspira-
zione. Eseguire eventuali riempimentio rab-
bocchi dal tappo tarato a 0,5 Atm. posto sul
serbatoio di recupero. Nella parte inferiore
del bocchettone radiatore con tappo a chiu-
sura ermetica € montata una sonda per il
controllo del livello di liquido nel radiatore,
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LUBRICATION (Fig. 68)

Forced oil circulation forall the engine main
components throughout a concentric gear
pump driven directly by the crankshaft.
The pump draws oil from the engine sump
and after a full flow through the filtre the oil
is delivered to the components for lubrica-
tion. Oil pressure from low to high revs is 3+
5 kg/sq cm. The pressure is adjusted by a
pressure relief valve fitted on thefilter hous-
ing.

ENGINE COOLING

Engine water system is obtained by a cen-
trifugal pump driven by the crankshaft
throughout a "V” belt.

Two electric fans are activated through two
thermostatic switches fitted on the radiator.
The engaging temperature is 75-85 °C. The
water flow is automatically regulated by a
thermostat fitted on the water inlet duct. The
thermostat eases the engine warm-up peri-
od mainly when starting. The water temper-
ature should not exceed 105 °C. The temp-
erature value given by a temperature gauge
fitted on the facia and by an electric thermo-
couple fitted in the water duct. ltisadvisable
to fill the cooling system through the cap ad-
justed at 0.5 atm fitted on the overflow tank.
At the bottom part of the radiator filler (with
a tight-fit cap) a water level sensor is fitted,
which is connected to a warning lighton the
facia; the overflow tank compensates water
volume and pressure variations due to en-
gine heating; the overflow tank is fitted with

GRAISSAGE (Fig. 68)

A circulation forcée pour tous les organes
principaux du moteur, par pompe & engre-
nages concentriques placée directement
sur le vilebrequin. La pompe aspire I'huile
du carter et, aprés passage total atraversun
filtre, la chasse vers les organes a graisser.
La pression normale de I'huile entre bas et
hauts régimes est de 3 + 5 kg/ cm®. Cette
pression est réglée a I'aide de la soupape de
limitation installée sur le corps méme du
filtre.

REFROIDISSEMENT DU MOTEUR

Refroidissement du moteur a circulation
d’eau obtenu par pompe centrifuge entrai-
née par courroie trapézoidalea partirdel'ar-
bre moteur et par deux ventilateurs électri-
ques réglés par deux thermocouples places
sur le radiateur. La température d’interven-
tion est de 75-85° C. Le flux de I'eau a travers
le radiateur est réglé automatiquement par
thermostat appliqué sur le collecteur d’ad-
mission. Ce dispositif facilite le chauffage
de moteur, au départnotamment. La tempé-
rature de I'eau qui ne doit pas dépasser 105°
Cestcontrélée a 'aide de l'indicateur du ta-
bteau de bord relié a un thermocouple élec-
trique branché au collecteur d’admission. Il
est recommandé de procéder au remplissa-
ge parl'orifice étalonné a 0,5 Atm., situé sur
le réservoir de récupération. Dans la partie
inférieure de latubulure du radiateur, munie
de bouchon a fermeture hermétique, est
placée une sonde pourle contrdle du niveau
du liquide dans le radiateur, reliée a unindi-
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collegata ad un indicatore posto sul cru-
scotto. Il serbatoio di recupero compensa le
variazioni di volume e di pressione dell'ac-
qua dovute al riscaldamento del motore;
nella parte superiore & previsto un tappo a
valvola tarato, attraverso il quale avviene il
riempimento del circuito di raffreddamento.
1l tivello del serbatoio deve sempre essere
sopra il livelio minimo segnato sul serbatoio
stesso.

ANTICONGELANTE

N.B. - Data la vicinanza del radiatore riscal-
damento abitacolo, dell'evaporatore, del-
l'impianto di condizionamento, onde evitare
rotture dei tubi per congelamento, all’acqua
deve essere sempre aggiunto antigelo per
una temperatura di congelamento di - 10° C
Minima.

L'anticongelante da noi consigliato &€ AGIP
F1 ANTIFREEZE.

Le quantita sonoriportate nellatabella "par-
ti da rifornire” a pag. 2.

Per temperature diverse o per tipi di conge-
lante diversi, tenere presente che laquantita
d’acqua contenuta nel radiatore motore e
impianto di riscaldamento ¢ di circa 16 litri.

Nel caso che I'acqua di raffreddamento del
motore non sia stata miscelata con I'antige-
lo, anche per brevi periodi di sosta della vet-
tura con temperature esterne inferioria0°C,
€ necessario scaricare tutta 'acqua del mo-
tore e del riscaldamento a mezzo degli ap-
positi rubinetti.
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a cap, through which it is possible to top up
the coolant level.

The water level should always be over the
min. level marked on the tank.

ANTI-FREZE FLUID

N.B. - Since the passenger compartment
heating radiator is close by the evaporator
and the air conditioner, it is advisable to fill
the engine cooling system with antifreeze
for a freezing point of at least - 10 °C in
order to avoid pipe cracks.

We advise to use AGIP FI ANTIFREEZE.

The antifreeze quantites are listed on the
refilling chart at page 3.

For other temperatures or for other types of
antifreeze, bear in mind that the engine
cooling system has a capacity of 16 It.

If the water of the cooling system has not
been mixed with antifreeze fluid and the

vehicle has had even a short stand-still peri-
od with temperatures below 0°C, itis neces-
sary to drain all the water throughout the
drain taps.

cateur situé sur le tableau de bord. Le réser-
voir de récupération. compense les varia-
tions de volume et de pression dei’eau dues
au chauffage du moteur. La partie supé-
rieure comporte un bouchon a soupape ta-
rée a traverslequel s'effectue le remplissage
du circuit de refroidissement. Le niveau du
réservoir doit étre toujours au-dessus du ni-
veau minimum indiqué sur le réservoir mé-
me.

ANTIGEL

N.B. - Etant donné la proximité du radiateur
de chauffage de I'habitacle, de I'évaporateur,
de l'installation de conditionnement, il est
recommande, afin d'éviter des ruptures de
tuyaux par congélation, d’ajouter a l'eau de
I'antigel pour une température de congéla-
tion de - 10 ° C Minimum.

L'antigel recommandé est: AGIP F1 ANTI-
FREEZE.

Les quantités a utiliser sont indiquées sur le
tableau "Parties & ravitailler”, page 4.

Pour des températures différentes ou pour
des types différents d’antigel, il convient de
savoir que la quantité d’eau contenue dans
le radiateur du moteur et dans l'installation
de chauffage est de 16 litres environ.

Au cas ou de I'antigel n’aurait pas été ajouté
a I'eau de refroidissement du moteur, il est
indispensable, méme pour des temps d’arrét
courts delavoiture a des températures exté-
rieures inférieures a 0° C, de vidanger toute
'eau du moteur et du chauffage a travers les
robinets prévus a cet effet.



ALIMENTAZIONE

La mandata del carburante dai serbatoio ai
carburatori ¢ effettuata da una pompa elet-
trica (Fig. 69). Sul condotto dell’alimenta-
zione, prima dei carburatori, esiste una val-
vola filtro che regola ulteriormente la pres-
sione portandola a 0,15 Atm. Questo accor-
gimento ha o scopo dilimitare e controllare
in ognicondizione di funzionamento la pres-
sione sui carburatori al fine di garantire un
livello costante. L'inserimento si ottiene
portando la chiave di avviamento in posizio-
ne di avviamento. |l circuito elettrico che la
alimenta é protetto con una valvola fusibile
speciale da 1,6 Amp.

Pompa benzina AEG, portataa 12V -1,8-2
I/m. Corrente max. assorbita sottocarico 1,5
- 2 Amp. Pressione di esercizio 2 - 3 m/H,O.
Pompa di emergenza con stesse caratteri-
stiche. Serbatoio carburante 100 litri di cui ~
20 di riserva.

1) Filtro sul raccordo
aspirazione dal serbatoio

1) Filter on intake
union from tank

2) Serbatoio 2) Fuel tank

3) Pompe benzina 3) Fuel pumps

4) Valvola regolatrice con filtro 4) Throttle vaive with filter
5) Tubazione carburatori 5) Carburettors piping

6) Valvoia antiribaltamento 6) Antitiiting valve

FUEL SYSTEM

Fuel is delivered from the fuel tank to the
carburettors through an electric pump (Fig.
69). A filtre valve is fitted on the fuel feed
duct before the carburettors to adjust fuel
pressure at0.15 Atm. The valve assures con-
stant fuel level in the carburettors in any
condition.

The pumpis operating when the ignitionkey
is on the starting position. The electric cir-
cuit is protected with a 1.6 A fuse.

Fuel pump: AEG; fuel delivery with 12V -1.8
-2 It/min. Max. current load 1.5 - 2 A. Rating
pressure 2-3 m/H.0. Emergency pump with
same features. Fuel tank capacity 100 It of
which 20 It reserve.

ALIMENTATION

Le refoulement du carburant, du réservoir
au carburateur est assuré par une pompe
électrique (Fig. 69). Sur le tuyau de I'alimen-
tation, juste avant les carburateurs, une sou-
pape filtre régle de nouveau la pression et
I'améne & 0,15 Atm. Cette mesure a pour but
de limiter et de contrdler, quelles que soient
les conditions de fonctionnement, la pres-
sion sur les carburateurs afin de garantir un
niveau constant.

Le systéme se déclenche en amenant la clé
de mise en marche sur fa position voulue. Le
circuit électrique qui I'alimente est protégé
par une soupape fusible spéciale de 1,6
Apm.

Pompe a essence AEG, debita12Vv,1,8-2
I/1’. Courant absorbé max, sous charge 1,5-
2 Amp. Pression d’exercice 2 - 3 m/H.0.
Pompe de secours possédant les mémes ca-
ractéristiques. Réservoir a carburant 100 li-
tres dont 20 de réserve.

1) Filtre sur le raccord
d’admission du réservoir

2) Réservoir

3) Pompe a essence

4) Soupape de réglage a filtre
5) Tuyauterie des carburateurs
6) Soupape anticapotage

Fig. 69
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Carburatori WEBER 42 DCNF 76 {(per moto- Carburettors: WEBER 42 DCNF 76 (for 4200 Carburateurs WEBER 42 DCNF 76 (pour

re 4200) 42 DCNF 68 (per motore 4900), ver- cu cm engine) 42 DCNF 68 (for 4900 cucm moteur 4200) 42 DCNF 68 (pour moteur
ticali a doppio corpo in numero di quattro, engine). Vertical twin carburettors in numb- 4900), verticaux a double corps, au nombre
con dispositivo di avviamento a pompettedi er of 4 with acceleration pumps starting de 4, dispositif de démarrage, pompes d’ac-
accelerazione, con minimo nel pozzetto. device. céleration et ralenti dans le puisard.
Dati di taratura in mm. Dimensions are in mm. Données de réglage en mm.
Carburatori tipo: Carburettors type: Carburateur type:
Weber 42 DCNF / 76 (4200 cc) Weber 42 DCNF / 76 (4200 cu cm) Weber 42 DCNF / 76 (4200 cc)
gg‘;gs%g % 34 Choke tube o 34 Diffusion o 34
Catto arin 2 ],go Main jet @ 130 Gicleur max. @ 1,30
55 PO . o
Pozzetto F 25 Air jet g 1.55 Gl(_:leur d’air < 1,55
Getto minimo @ 0,60 Tube F 25 Puisard F 25
Getto aria minimo @ 1,35 Idle jet 0 0.60 Gicleur min. & 0,60
Getto pompa @ 0,40 Idle air jet @ 1,35 Gicleur d'air min. © 1,35
Scarico pompa N. 11 Acc. pump nozzle © 0,40 Gicleur de la pompe @ 0,40
Sede spillo . @ 2,00 Pump outlet N. 11 Evacuation de la pompe N. 11
l(-;ggltlrgttura galleggiante %8 ;L 0,1 Float pin seat @ 200 Logement de laiguille @ 200
For proogr;essione 2 4,5 x 25 Float level 48 0.1 Niveau du flotteur 48 +01
: Centers O 35x25 Centreurs @ 35x25

Progression holes N. 4 Orifices de progression N. 4
Carburatori tipo: Carburettor type: Carburateur type:
Weber 42 DCNF / 68 (4900 cc) Weber 42 DCNF / 68 (4900 cu cm) Weber 42 DCNF / 68 (4900 cc)
Diffusore A Choke tube @ 34 Diffusion o 34
Getto aria & 155 Main jet @ 135 Gicleur max. g 1,35
Pozzetto F 25 Air jet @ 155 Gicleur d’air g 1,55
Getto minimo & 0,60 Tube F 125 Puisard F 25
Getto aria minimo @ 1,55 Idle jet & 0.60 Gicleur min. g 0,60
Getto pompa @ 040 Idle air jet g 155 Gicleur d’air min. Z 1,55
Scarico pompa N N Acc. pump nozzles @ 040 Gicleur de la pompe @ 0,40
E'edlel Sth”O leaai @ 3_’00 Pump exhaust N. 11 Evacuation de la pompe N. 11
dé’gtr‘;t%';? galleggiante %8 §5?'1 Float pin seat @ 2.00 Logement de l'aiguille @ 2,00

5 x 25 ;

Fori progressione N , Float level 48 + 0.1 Niveau du flotteur 48 +0,1

Centers @ 35x25 Centreurs & 35x25

Progression holes N. 4 Orifices de progression N. 4
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Filtro aria di aspirazione con elemento fil-
trante di carta tipo FIAMM.

IMPIANTO ANTINQUINAMENTO

Questa vettura e attrezzata con particolarita
che limitano I’emissione di gas tossici dal-
impianto discarico, la fuoriuscita di gas dal
motore, nonché laemissione di sostanze vo-
latili a valori molto inferiori a quelli richiesti
dal Ministero della Sanita.

Per il controllo dei gas di scarico sono stati
adottati i seguenti dispositivi: una pompa
dell’aria con controllo detla velocita tramite
una frizione elettromagnetica, una valvola
deviante, due valvole dinonritorno, iniettori
di aria nei collettori di scarico, collettori di
scarico separati, raccordi per I'allacciamen-
to tubi sonda per registrazione CO% al mini-
mo (che deve essere inferiore al 4%).
L'efficacia di tale impianto & assicurata dalla
combustione che avviene all'interno dei col-
lettori di scarico. Infatti immettendo aria e
ossigeno in detti collettori si provoca, grazie
allaloroelevata temperatura, una post-com-
bustione che elimina i gas discarico residui.
Tale impianto antinquinamento & esente da
manutenzione.

Air cleaner: with paper cartridge FIAMM.

ANTIPOLLUTION SYSTEM

The vehicle is equiped with an antipollution
system for the exhaust pipe and engine em-
issions. The harmful emissions percentage
with this type of antipollution system is bel-
ow the limits of those required by the minis-
try of public health. The exhaust emission
control system consists of: an air pump with
speed governor through an electric magnet-
ic clutch, a switch-over valve, two non-
return valves, air nozzles fitted-in the ex-
haust pipes, twin exhaust manifold; the ex-
haust manifold is equipped with a CO%
measuring pipe connecting piece. (The CO
percentage must be below 4%).

The efficacy of such an antipollution system
is due to the combustion that takes place in
the exhaust manifold. In fact, boosting air
and oxygen into the exhaust manifolds cau-
se an afterburning, due to the gas high
temperature, thus reducing ali harmful em-
issions. The system does not require any
maintenance.

Filtre a air d'admission a élément filtrant en
papier, type FIAMM.

SYSTEME ANTI-POLLUTION

La voiture est équipée de dispositifs qui limi-
tent I'’émission de gaz dangereux par I'é-
chappement, la sortie de gazdu moteur aus-
si bien que I’émission de substances volati-
les a des valeurs nettement inférieures a
celles exigées par le Ministere de la Santé.
Pour le contréle des gaz d’échappement, les
dispositifs suivants ont été adoptés: une
pompe & air a controle de la vitesse par em-
brayage électromagnétique, une soupape
de déviation, deux clapets de non-retour,
des injecteurs d’air dans les collecteurs d'é-
chappement, des collecteurs d’échappe-
ment séparés, des raccords pour le bran-
chement de tuyaux sonde pour leréglage du
% de CO au ralenti qui doit étre inférieur a
4%.

L'efficacité de ce systéme est assurée par la
combustion qui s’effectue a l'intérieur des
collecteurs d’échappement. SiI'on introduit
de l'eau et de I'oxygéne dans ces collec-
teurs, on provoque, du fait de leur tempéra-
ture élevée, une post-combustion qui élimi-
ne les résidus de gaz d’échappement.

Le systéme anti-pollution ne prévoit aucun
entretien.
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ACCENSIONE

Accensione electronica capacitiva Bosch:
Sistema d’'accensione ad alto rendimento.
Non toccare le parti conduttive di tensione
quando il motore & in moto: Pericolo di Mor-
te!

Prima di iniziare qualsiasi lavoro sull'im-
pianto consultare il paragrafo relativo a pag.
114,

Spinterogeno: Bosch tipo TGFU 8 numero
0237401003 a nuclei magnetici, rotazione
destra.

Bobina: Bosch 0221122001 resistenza pri-
maria 0,4 (); resistenza secondaria 9,5 Q.
Resistenza per la bobina:

Bosch 0227900101 (R=Q - 0,4+ 0,6 Q)
Centralina: Bosch 0227100002.

IGNITION

Bosch capacitive electronic ignition: High
efficiency system. Do not touch the conduc-
tive parts unders voltage when the engine is
running: Danger of death.

Before starting any work on the ignition sys-
tem read carefully relevant instructions at
page 114.

Distributor: Bosch TGFU 8 No. 0237401003
with magnetic core. Right hand rotation.
Coil: Bosch 0221122001. Primary resistance
0,4 Q; secondary resistance 9,5 Q. Coil resi-
stor Bosch 0227900101 (R=Q - 04+ 0.6
Q).

Electronic module: Bosch 0227100002.

| s

o
(og
(og

o/

g O ~d 00

d o & 0

H WD -

Ordine di accensione
Firing order
Ordre d’alfumage

1-8-4-2-7-3-6-5

Fig. 70
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ALLUMAGE

Allumage électronique capacitif Bosch:
Systtme d’allumage a haut rendement.
S’abstenir de toucher les éléments conduc-
teurs de tension lorsque le moteur est en
marche. Danger de Mort.

Avant d’entamer toute intervention sur l'ins-
tallation, consulter attentivement le para-
graphe qui s’y refére, page 114.
Distributeur d’allumage: Bosch, type TGFU
8 numéro 0237401003 & noyaux magnéti-
ques, rotation droite.

Bobine: Bosch 0221122001, résistance pri-
maire 0,4 Q, résistance secondaire 9,5 Q.
Résistance pour ia bobine:

Bosch 0227900101 (R=Q - 0,4+ 06 Q).
Centrale: Bosch 0227100002.



TRASMISSIONE

FRIZIONE

Monodisco a secco da 10”1/2 con molle a
diaframma comando idraulico a mezzo di
due pompette, unada 3/4” sul pedale ed una
sulla campana frizione da 1/8”. |l pedale &

TRANSMISSION
CLUTCH

Dry single disc 10” 1/2 diameter with diaph-
ragm springs, hydraulically operated by two
pumps, one of 3/4” fitted on the pedal and
the other on the clutch housing with 1/8” di-

TRANSMISSION

EMBRAYAGE

Monodisque a sec de 10" 1/2 a ressort a
diaphragme, commande hydraulique par
deux pompes. La premiére de 3/4” surla pé-
dale, la seconde sur la cloche d'embrayage
de 1/8”. La pédale est servoassistée me-

N~ servoassistito meccanicamente.

c&,{"@ \i\t(jﬂge(/ 46//7 /45“"/40 R;-‘.uﬂll-
Uginy o 70l 5o sl

ameter. The pedal is mechanically power

assisted. caniguement.

CAMBIO TIPO ZF S5 24-3

Il cambio delle marce & a 5 velocita sincro-
nizzate e retromarcia; ingranaggi sempre in
presa. La leva di comando & diretta e posta
sul centro della scatola.

RAPPORTI

1° Rapporto 1 : 2,99

2° Rapporto 1 : 1,90

3° Rapporto 1:1,32

4° Rapporto 1: 1,00

5° Rapporto 1: 0,89

Retromarcia 1 : 2,70

Rapporto al ponte con coppia ipoidale:
1:3,54 =13/46

Vedi tabelle di velocita riportate a pag. 70.
Autobloccante a molle diaframma

R ~ 30%

Cambio automatico a richiesta solo per mo-
tori 4900 cc tipo Chrysler A-727: 3 velocita
con convertitore di coppia.

GEARBOX TYPE ZF S5 24-3

The gearbox has five speed synchromesh
gears plus reverse gear. The lever isdirectly
fitted on the gearbox center.

RATIOS

1° Ratio 1:2.99

2° Ratio 1:1.90

3° Ratio 1:1.32

4° Ratio 1:1.00

5° Ratio 1:0.89

Reverse 1:2.70

Hypoid differential ratio:

1:3.54 = 13/46

See speed charts, page 70.

Selflocking with diaphragm springs:

R ~ 30%.

Automatic transmission supplied as option-
al, fitted on 4900 cc engine only. Type Chrys-
ler A-727 : 3 speeds with torque converter.

BOITE DE VITESSES TYPE ZF S5 24-3

La boite comporte 5 vitesses synchronisées
et la marche arriére. Les engrenages sont
toujours en prise. Le levier de commande
est direct. Il est placé sur le centre de la boi-
te.

RAPPORTS

1° Rapport 1:2,99

2° Rapport 1 : 1,90

3° Rapport 1:1,32

4° Rapport 1: 1,00

5° Rapport 1:0,89

Marche arriere 1: 2,70

Rapport au pont a coupe hypoidal

1:3,54 =13/46

Voir tableaux des vitesses a la page 70.
Autobloquant a ressort a diaphragme

R ~ 30%.

Boite a vitesses automatique sur demande,
exclusivement pour les moteurs 4900 cc
Chrysler A-727: 3 vitesses et convertisseur
de couple.
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RAPPORTI

1 1°-1:2,40

2 2°-1:1,40

D 3°-1:1

R RM-1:220

Rapporto al ponte 1: 3,07 = 14/43

Vedi tabelle di velocita riportate a pag. 71.

SOSPENSIONE MOTORE

Il motore appoggia su tre supportielasticidi
cui due sul motore e uno sul cambio; I'incli-
nazione & di 2° rispetto all'asse del telaio, e
centrato rispetto alla mezzeria.

ALBERO DI TRASMISSIONE

In due parti con supporto centrale e giunti
cardanici su rullini. Allineamento longitudi-
nale come indicato a pag. 119.

DIFFERENZIALE

Per prevenire eventuali rumorosita prove-
nienti dagli organi di trasmissione e dalle
ruote, il differenziale viene montato su una
traversa di supporto. Svitando gti otto bullo-
ni di ancoraggio e la flangia dell'albero di
trasmissione si pud procedere allo smon-
taggio del gruppo completo.

SOSPENSIONI ANTERIORI

A ruote indipendenti con bracci trapezoidali
oscillanti, molle elicoidali, ammortizzatori
oleodinamici telescopici e barra stabilizza-
trice.
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:1.40

D 3% -1:1.00

R RM-1:2.20

Differential ratio 1 : 3.07 = 14/43
See speed chart listed at page. 71.

ENGINE MOUNTING

The engine is fitted on three rubber mount-
ings, two on theengine and one on the gear-
box, 2° slanted with respect to the frame axis
and centered on the center-line.

PROPELLER SHAFT

Two piece propeller shaft with a center
mounting and universal joints with roller
bearings. The shaft longitudinal alignment
is indicated at pag. 119.

DIFFERENTIAL

In order to avoid noise from the transmis-
sion components or from the wheels, the
differential is fitted on a mounting cross-
beam. The differential unit can be lifted out
by unscrewing the eight bolts and the pro-
peller shaft flange.

FRONT SUSPENSIONS

Independent link type coil spring suspen-
sion with telescopic shock absorbers and
torsion bar.

RAPPORTS

1 1°-1:240
2 2°-1:1,40
D 3°-1:1

R RM-1:220
Rapport au pont 1: 3,07 = 14/43
Voir tableaux des vitesses a la page 71.

SUSPENSION DU MOTEUR

Le moteur s’appuie sur trois supports élasti-
ques dont deux sur le moteur méme et un
sur la boite a vitesses. L'inclinaison est de 2°
par rapport & I'axe du chassis. |l est centré
par rapport a la ligne médiane.

ARBRE DE TRANSMISSION

En deux parties avec support central et
joints de cardan montés sur roulements.
Alignement longitudinal conformément aux
indications de la page 119.

DIFFERENTIEL

Afin de prévenir des bruits provenant des or-
ganes de transmission et des roues, lediffé-
rentiel est monté sur une traverse de sup-
port. Dévissantles huit boulons d’ancrage et
la bride de I'arbre de transmission, it est pos-
sible de procéder au démontage du groupe
tout entier.

SUSPENSIONS AVANT

A roues indépendantes a bras trapézoidaux
osciltants, ressorts hélicoidaux, amortis-
seurs oléodynamiques téléscopiques et
barre de stabilisation.



SOSPENSIONI POSTERIORI

A ruote indipendenti con bracci trapezoidali
oscillanti, con quattro ammortizzatori oleo-
dinamici telescopici a doppio effetto.

AMMORTIZZATORI

Anteriori e posteriori idraulici a doppio ef-
fetto; campo di tolleranza:

0-2 mm in fase di compressione

+ 1 mm in fase di distensione

(Vedi pag. 164-165)

IMPIANTO FRENANTE

Il sistema frenante alimentato da due serba-
toi con comando idraulico doppio ha il cir-
cuito delle ruote anteriori completamente
indipendente dalle ruote posteriori. Lo
sforzo frenante & assistito da un servoco-
mando adepressione tipo Bonaldi con bom-
bola del vuoto.

La depressione viene effettuata tramite una
pompa a depressione sistemata sul motore.
Pompa principale tipo Bonaldi @ 25,4 mm

Corsa max.:

- anteriore 23 mm

- posteriore 12 mm

- totale 36 mm )

Rapporto di moltiplicazione del servo 4,48.

REAR SUSPENSIONS

Independent link type rear suspension, with
four double-acting telescopic shock abs-
orbers.

SHOCK ABSORBERS

Front and rear hydraulic double acting tele-
scopic shock absorbers gap range:

0-2 mm on the compression stroke.

+ 1 mm on the recoil stroke.

(See pages 164-165).

BRAKE HYDRAULIC SYSTEM

Dual braking system (front/rear) completely
independent from each other. The brakes
are power assisted by a vacuum device type
Bonaldi and completed by two tanks.

The power effect is obtained through a va-
cuum pump fitted on the engine.

Main pump type Bonaldi & 25.4 mm.

Max. stroke:

- front 23 mm

- rear 12 mm

- tot. 35 mm

Power system multiplication ratio: 4.48.

SUSPENSIONS ARRIERES

A roues indépendantes a bras trapézoidaux
oscillants, quatre amortisseurs oléodynami-
ques téléscopiques a double effet.

AMORTISSEURS

Amortisseurs avant etarriére hydrauliques a
double effet.
Champ de tolérance

0-2 mm phase de compression
+ 1 mm phase de détente
(Voir page 164-165).

SYSTEME DE FREINAGE

Le systéme de freinage alimenté par deux
réservoirs a commande hydraulique dou-
ble comporte un circuit des roues avant en-
tierement indépendant des roues arriere.
L'effort de freinage est assisté par une ser-
vocommande de depression Bonaldi avec
bouteille a vide.

La depression est obtenue par une pompe a
depression aménagée surle moteur. Pompe
principale Bonaldi & 25,4 mm.

Course max:

- avant 23 mm

- arriere 12 mm

- total 35 mm.

Rapport de multiplication du servo 4,48.
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Al collettore di aspirazione motore
To engine intake manifold
Au colecteur d’admission moteur

Fig. 71

Senso di marcia
Forward
Sens de marche

<€ ——=

Spia segnalazione
Warning light
Voyant lumineux
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FRENI

Diametro dei dischi anteriori 288 mm
Spessore dischi anteriori 31,75 mm
Diametro dischi posteriori 274 mm
Spessore dischi posteriori 20,5 mm
Superficie attiva frenante ant. 240 cm?®
Superficie attiva frenante post. 140 cm?
Pastiglie ABEX 254 GF ant./post.

Freni anteriori GIRLING 3 C

Freni posteriori GIRLING 12/12/3
Superficie pistoni sulle pinze anteriori
57,5 cm?®

Superficie pistoni sulle pinze posteriori
28,75 cm?

Corsa pedale 166 mm

Rapporto pedale 4,75 mm

Il recupero del gioco dovuto all’'usura dei
tasselli frenanti € automatico. Sui dischipo-
steriori & previsto un secondo sistema fre-
nante meccanico comandato dalla leva a
mano destinato alla frenatura di staziona-
mento.

Rapporto leva 1,8; corsa 65 mm;

Rapporto totale 52,5.

DISPOSITIVO DI FRENATURA

Freno di servizio e di soccorso:
A disco con comando a pedale; adue circui-
ti idraulici indipendenti.

Freno di stazionamento:

Meccanico, con comando leva a mano e ar-
pionismo di arresto agente sulle ruote po-
steriori.

BRAKES

Front disc & 288 mm

Front disc thickness 31.75 mm

Rear disc & 274 mm

Rear disc thickness 20.5 mm

Active braking area front: 240 sq cm
Active braking area rear: 140 sq cm

Brake pads ABEX 254 GF front/rear

Front brakes type GIRLING 3 C

Rear brakes type GIRLING 12/12/3

Front caliper piston area 57.5 sq cm

Rear caliper piston area 28.75 sq cm

Pedal stroke 166 mm

Pedal ratio 4.75 mm

Disc/pad clearance is self-adjusted.

The rear brakes are also equipped with a
mechanical linkage connected to a hand
lever used for parking.

Lever ratio 1.8; Stroke 65 mm

Total ratio 52.5.

BRAKING SYSTEM

Service brake:
Disc type pedal operated; dual independent
hydraulic system.

Parking brake:
Mechanical hand brake acting on the rear
wheels.

FREINS

Diametre des disques avant 288 mm
Epaisseur des disques avant 31,75 mm
Diamétre des disques arriére 274 mm
Epaisseur des disques arriére 20,5 mm
Surface de freinage active avant 240 cm?
Surface de freinage active arriére 140 cm?®
Pastilles ABEX 254 GF av./arr.

Freins avant GIRLING 3 C

Freins arriere GIRLING 12/12/3

Superficie des pistons sur les machoires
avant 57,5 cm®

Superficie des pistons sur les machoires
arriére 28,75 cm?

Course de la pédale 166 mm

Rapport de la pédale 4,75 mm

La récupération du jeu di a l'usure des gar-
nitures de frein est automatique. Sur les dis-
ques arriére, un deuxiéme systéme de frei-
nage mécanique est prévu. llestcommandé
par le levier a main destiné aux freinages en
stationnement.

Rapport levier: 1,8, course 65 mm

Rapport total: 52,5

DISPOSITIF DE FREINAGE

Frein de service et frein de secours:
A disque, commande a pédale, & deux cir-
cuits hydrauliques indépendants.

Frein de stationnement:

Mécanique, a commande a levier a main et
encliquetage d’arrét agissant sur les roues
arriere.

91



L'impianto & pure dotato di un dispositivo di
segnalazione per anomalie di funzionamen-
to dell'impianto. In caso di avaria di uno dei
due circuiti &€ sempre possibile la frenata di
emergenza con il circuito efficiente. Allor-
gquando si manifesta trai due circuiti frenan-
ti una differenza di pressione del liquido si
accende sul quadro di bordo la spialumino-
sadi allarme.

STERZO E GUIDA

A cremagliera con servo assistenza idrauli-
ca. 170 mm di traslazione per 3,5 giri del vo-
lante. Volante registrabile in altezzaein lun-
ghezza. Diametro minimo di volta 12,5 m.

RUOTE E PNEUMATICI

Ruote

Fuse in lega leggera 7 1/2 K - 15”
oppure 700/ JJ - 15”

Gomme

Pirelli 225/70 VR 15 Radiali Tubeless
Michelin 225/70 VR 15 XWX Tubeless.
Rispettare i dati di pressione riportati a
pagina 2.

Equilibratura dinamica con ruote montate
su vettura, da eseguire ad ogni sostituzione
di pneumatico o ad ogni rotazione per 'uni-
formita dell’'usura. Non usare pneumatici
con meno di 2 mm di battistrada.
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The braking system is also equipped with a
failure warning device.

In case one of the two systems breaks down,
itisalwoys possible to brake the car through
the other system. If one of the systemsis out
of order a warning light, fitted on the facia,
will glow.

STEERING

Power-assisted, pinion and rack system.
170 mm rack stroke with 3.5 steering wheel
turns; min. turning circle 12.5 m.

WHEELS AND TYRES
Rims

Cast alloy 7 1/2 K - 15"
or 700 / JJ - 15"

Tyres

Pirelli 225/70 VR 15 Radial Tubeless.
Michelin 225/70 VR 15 XWX Tubeless.
Observe tyre pressure rating on page 3.
Wheel dynamic balance to be performed
with wheels fitted on the vehicle. Wheel bal-
ance must be carried out every time the
tyres are changed or at any wheel rotation
for even wear. (Don’t use tyres with a tyre
tread less than 2 mm).

Le systeme comporte égalementun disposi-
tif de signalement des anomalies de fonc-
tionnement de l'installation. En cas de pan-
ne d’'un des deux circuits il esttoujours pos-
sible d’obtenir un freinage de secours avec
'un des deux circuits en fonction.

Si une différence de pression du liquide se
manifeste entre les deux circuits de freina-
ge, un voyant lumineux s'allume immédiate-
ment sur le tableau de bord.

DIRECTION ET CONDUITE

A crémaillére, assistée d’un servo hydrauli-
que, 177 mmde translation pour 3,5 tours du
volant. Volant & hauteur et a longueur régla-
bles. Diamétre de tour minimum 12,5 m.

ROUES ET PNEUS

Roues

Alliage léger 7 1/2 K - 15"
ou 700/JJ - 15”

Pneus

Pirelli 225/70 VR 15 Radiaux Tubeless
Michelin 225/70 VR 15 XWX Tubeiess.
Respecter les indications de pression qui
figurent a la page 4.

Equilibrage dynamique roues montées sur
la voiture, a effectuer toutes les fois que I'on
procéde au remplacement d’'un pneu ou ala
rotation en vue de I'uniformité de l'usure.
(Ne pas utiliser des pneus ayant moins de 2
mm de bande de roulement).



EQUIPAGGIAMENTO ELETTRICO

Batteria
Tipo 071/89 A.C. Delco 75 Amp./h - 12V ne-
gativo a massa. Sigillata non rabboccabile.
Dotata di indicatore posto sul coperchio:

Il TEST INDICATOR & un densimetro che
assume diverse colorazioni ed éincorporato
inunelemento della batteria. Fornisce infor-
mazioni visive per la prova della batteria
(Fig. 71/A).
Test indicator
Colore verde = batteria carica
Colore bianco = batteria scarica (ricarica-
bile)
Colore giallo = batteria da sostituire (nonri-
caricabile).
Ricarica batteria

Prima di procedere alla ricarica, controliare
visivamente le condizioni dell'involucro
(screpolature o perdite di liquido).
Controllare il test indicator:
verde = non ricaricare
bianco = ricaricare
giallo = sostituire la batteria.

Fermare |'eventuale ricarica appena riappa-
re il color verde. Questo tipo di batteria & ri-
caricabile con amperagglo inferiore alle
normali batterie:
max. 20 A/h.
Durata ricarica

5A =15 ore
10A = 7 ore e mezza
20A = 4 ore

Per evitare danni (violenta ebollizione o ab-
bassamento liquido) fa temperatura della
batteria in climi caldi non deve essere supe-
riore a 10-15° C. (20-25° F) alla temperatura
ambiente.

ELECTRICAL EQUIPMENT

Battery

Type 071/89 A.C. Delco 75 Amp/h - 12 V
earth neg. pole. Equipped with testindicator
located on the cover: The TEST INDICA-
TORis a hydrometer fitted in one of the bat-
tery elements (Fig. 71/A).

Test indicator

Green colour = battery charged

White colour = battery discharged (char-
gable)

Yellow colour = renew battery (not charga-
ble).

Battery charging

Before charging the battery check the cov-
ering for any leakage or cracks.

Don’t charge the battery if the hydrometer
indicates green or yellow. Stop the charging
activity as soon as the hydrometer indicates
green. This type of battery is chargable with
an amperage below any other batteries:
max. 20 A/h.

Charging time

5A =15 hours
10A =7 1/2 hours
20A = 4 hours

In hot climates, to avoid battery damage
(boiling water or water level lowering), bat-
tery temperature should not exceed 10-15°
C (20-25° F) in ambient temperature.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Batterie

Type071/89 A.C. Delco 75 Amp/h -12 V né-
gatif & la masse. Scellée, non remplissable,
munie d'un indicateur placé sur le couver-
cle. Le TEST INDICATOR est undensimeétre
qui prend des colorations différentes et qui
estincorporé dans un élément de la batterie.
Il fournit des informations visuelles sur I'état
de la batterie (Fig. 71/A).

Test indicator

Vert = batterie chargée

Blanc = batterie déchargée (rechargeable)
Jaune = batterie a changer (non rechargea-
ble).

Recharge de la batterie

Avant de procéder a la recharge de la batte-
rie, controler visuellement les conditions du
corps (fissures ou pertes de liquide).
Contrdler le test indicator:

Vert = ne pas recharger

Blanc = recharger

Jaune = recharger la batterie

Si le test indicator fait apparaitre la couleur
jaune, la batterie n'est pas rechargeable. Ar-
réter la recharge éventuelle aussitét qu'ap-
parait le vert. Ce type de batterie est rechar-
geable avec un ampérage inférieur par rap-
port aux batteries normales: max 20 A/h.

Temps de recharge

5A = 15 heures
10A = 7 heures et demi
20A = 4 heures
Pour éviter des inconvénients (ébullition
violente ou abaissement du liquide), en cli~
mats chauds la température de la batterie ne
doit pas dépasser de 10-15° C (20-25° F) la
température ambiante.
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Prova di ricarica:

Dopo aver inserito la batteria sottocarica,
leggere il voltaggio che dovra essere 9,6 0
pil volt. Se questo voltaggio é inferiorea 9,5
volt & opportuno sostituire la batteria in
quanto non ricaricabile. | valori sopra indi-
cati sono riferiti a temperatureambientidi~
20°C (70° F). Per temperature ambienti da+
15°C (60° F) a —18° C (0 F) il voltaggio varia
da95a85V.

Alternatore: tipo BOSCH 0120469514 con
regolatore elettronico incorporato 14 V -90
Amp.

Motorino d’avviamento: (Solo per vetture
con cambio meccanico) tipo BOSCH
0001366012 da 1,8 HP.
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Charging test:

After the battery charging time is completed
check its voltage which should be 9.6 V or
more. If not, the battery must be discarded.
Above values refer to ambient temperatures
of~ 20° C (70° F). For temperatures from +
15 °C (60° F) to —18° (0° F) the voltage will
vary from 9.5 Vto 8.5 V.

Alternator: type BOSCH 0120469514 with a
fitted-in electronic regulator 14 V - 90 A.

Starter motor: (only for cars with mechani-
caltransmission). Type BOSCH 0001366012
- 1.8 HP.

Test de recharge:

Aprés avoir mis la batterie sous charge, lire
le voltage qui devra étre de 9,6 volt ou da-
vantage. Si ce voltage estinférieura 9,5 volt,
il convient de remplacer la batterie qui n'est
plus rechargeable. Les valeurs indigquées ci-
avant se référent a des températures am-
biantes de ~ 20 °C (70° F). Pour des tempé-
ratures ambiantes comprises entre + 15° C
(60° F) et — 18° C (0° F), le voltage varie de
95a85V.

Alternateur: BOSCH 0120469514 a régula-
teur électronique incorporé 14 V -90 Amp.

Démarreur: (Exclusivement pour voitures a
boite a vitesses mécanique) type BOSCH
0001366012 de 1,8 HP.

Fig. 71/A



Motorino d’avviamento: (Solo per vetture
con cambio automatico) tipo CHRYSLER
4091950 - 1,8 HP.

Avvisatore acustico: Coppia di trombe tipo
FIAMM pneumatiche con compressoreelet-
tromagnetico tipo TA 2.

FUSIBILI

Tutti i fusibili (escluso quello relativo alla
pompa benzina - scatola 101, centralina B)
sono sistemati in tre diverse centraline si-
tuate in parti diverse delia vettura, contrad-
distinte con lettere A-B-C.

A - Vano motore sul lato sinistro

B - Sotto pedana piedi passeggero.

C - Vano bagagli sotto pianale ruota di
scorta.

Su ogni scatola & riportato il valore del

fusibile e il relativo impiego.

(Vedi pag. 173 Impianto Elettrico).

Starter motor: (only for cars with automatic
transmission). Type CHRYSLER 4091950 -
1.8 HP.

Horns: twin pneumatic horn system with
electric compressor type TA 2.

FUSES

All fuses used for the various components

except for the fuel pump (101 - fuse box B)

are located in different parts of the cariden-

tified with the letters A-B-C.

A - Engine compartment

B - Under the passenger foot-well

C - Luggage compartment under the spare
wheel platform.

The amp. rating and the circuit protected by

the fuses is printed on each box.

(See page 173 Electric circuit).

Démarreur: (Pour voitures a boite a vitesses
automatique seulement) type CHRYSLER
4091950 de 1,8 HP.

Avertisseur acoustique: Deux trompes
FIAMM pneumatiques & compresseur élec-
tromagneétique TA 2.

FUSIBLES

Toutes les fusibles, pour les différents utili-

sateurs, & I'exceptiondelapompe aessence

(boite 101, centrale B) sont logés dans trois

différentes centrales situées dans différen-

tes parties de la voiture, désignées par les

letires A - B - C.

A - Dans le coffre avant sur le cbte gauche

B - Devant les pieds du passager

C - Dans le coffre arriere sous la plate-
forme de la roue de secours.

La valeur du fusible et 'emploi auquel il est
destiné sont indiqués sur chaque boite.
(Voir Installation Electrique, page 173).
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IMPIANTO DI CONDIZIONAMENTO

Compressore:

Tipo YORK - Borg Wamer
Numero cilindri 2

Corsa 47,39 mm
Alesaggio 47,62 mm
Cilindrata totale” 164 cc
Numero giri max 6000 g/m

Pres. max esercizio 18 Kg/cm?®
Liquido usato Freon 12 (It. 0,8-0,9)
Potenza assorbita da 1/3a 3 HP

Frizione elettromagnetica con assorbimen-
to 2,5 Amp.

Condensatore in alluminio.

Evaporatore con 6 ranghi, di cui 2 peracqua
e 4 per freon.

Valvola di espansione tipo Flica TMS-1 3/4
Tons. o tipo Egelhof.

Filtro barilotto con spia capacita 0,4-0,5 litri,
che agisce anche da essicatore del freon.
Tubi in gomma telata.

Valvola isobarica tipo Murray.

Termostato tipo Ranco A 10-6117 con cam-
po variabile da — 5° C + 12° C.

Ventola centrifuga (sullevaporatore) tipo
Torrington.

Frigorie rese a 4000 giri motore - 3000 frigo-
rie/h

Portata aria 500 m®

Pressione condensatore 16 Kg/cm?
Assorbimento elettrico 11 Amp.

Eﬁ
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AIR CONDITIONING SYSTEM

Compressor type:
YORK - Borg Warner

Cylinders No. 2
Stroke 47.39 mm
Bore 47.62 mm
Total displacement 164 cu cm
Max. rpm 6000

Max rating pressure 18kg/sq cm?
Fluid used Freon 12 (It 0.8-0.9)
Horse power load from 1/3 to 3 HP.

Electromagnetic clutch; current load 2.5 A.
Aluminium condenser.

Evaporator with 6 sections 2 for water and 4
for freon.

Expansion valve Flicatype TMS 1 3/4tonsor
Egelhof type.

Barrel filter with tell-tale window.

The filter acts also as freon dryer.

Rubber clothed pipes.

Isobaric valve, Murry type. Thermostat type
Ranco A 10-6117 with variable range from
—5°Cto+12°C.

Centrifugal fan (on the evaporator) Torring-
ton type.

Refrigeration units supplied at 4000 rpm:
3000 refrigeration units/h 500 cu cm air flow
delivery.

Condenser pressure 16 kg/sq cm.

Current load 11 A.

INSTALLATION D’AIR CONDITIONNE

Compresseur:
Type YORK - Borg Warner

Nombre de cylindres 2

Course 47,39 mm
Alésage 47,62 mm
Cylindree totale 164 cc

Nombre de tours max. 6000 tr/mn
Pres. max. d’exercice 18 kg/cm®
Liquide utilisé Fréon 12 (0,8-0,9 1)
Puissance absorbée entre 1/3 et 3 HP

Embrayage électromagnétique, absorption
de 2,5 Amp.

Condenseur en aluminium.

Evaporateur a six rangées: deux pour I'eau
et quatre pour le Fréon.

Soupape d’expansion Flica TMS -1 3/4T.,
ou Egelhof.

Filtre a voyant lumineux, capacité 0,4 -0,5li-
tres qui fonctionne également comme sé-
cheur du fréon.

Tuyaux en caoutchouc toilé.

Soupape isobarique Murray.

Thermostat Ranco A 10-6117. Champ varia-
ble entre — 5° C et + 12 °C.

Ventilateur centrifuge (sur I'évaporateur)
Torrington.

Frigories produites a 4000 tours moteur:
3000 frigories/h

Débit d’air: 500 m®

Pression du condenseur: 16 kg/cm?
Absorption électrique: 11 Amp.



Fig. 72

1) Tubo di mandata alla testa cilindri destra all'evaporato-
re

2) Tubo di ritorno dallevaporatore alla pompa acqua

3) Rubinetto comandato dalla leva sul cruscotto

4) Evaporatore collegato alle bocchette abitacolo

Fig. 72/A

1) Frizione elettromagnetica
2) Compressore
3) Valvola isobarica

4) Tubo by-pass dalla vaivola isobarica al raccordo a
rubinetto

5) Raccordo a rubinetto sul compressore

6) Condensatore

7) Filtro

8) Tubo di mandata dal filtro alla valvola Flica

9) Tubo diritorno dall’evaporatore alla valvola isobarica
10) Valvola Flica

11} Evaporatore

12) Tubo di mandata dal raccordo sul compressore al

condensatore

Fig. 72

1) Delivery pipe from right hand cylinder head to eva-
porator

2) Return pipe from evaporator to water pump

3) Tap controlled by lever on facia

4) Evaporator connected to passenger compartment vents

Fig. 72/A

1) Electromagnetic clutch

2) Compressor

3) Isobaric valve

4) Bypass pipe from isobaric valve to tap connection
5) Tap connection on compressor

6) Condenser

7) Filter

8) Delivery pipe from filter to Flica valve

9) Return pipe from evaporator to isobaric valve

0) Flica valve

1) Evaporator

2) Delivery pipe from connection on compressor to con-
denser

Fig. 72

1
2
3

4

) Tuyau de refoulement a latéte des cylindres de droite a
I’'evaporateur

) Tuyau de retour de I'dvaporateur a la pompe a eau

) Robinet commandé par le levier placé sur le tableau de
bord

Evaporateur relié aux bouches de I'habitacle

Fig. 72/A

1
4
1

1) Embrayage électromagnétique

} Compresseur

) Soupape isobare

) Tuyau by-pass de la soupape isobare au raccord

robinet

Raccord robinet sur le compresseur

Condensateur

Filtre

Tuyau de refoulement du filtre a la soupape Flica

9) Tuyau de retour de I'évaporateur ala soupape isobare

0) Soupape Flica

1) Evaporateur

2) Tuyau de refoulement du raccord sur le compresseur
au condensateur.

Fig. 72

Fig. 72/A
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MANUTENZIONE
NOZIONI COSTRUTTIVE MOTORE

Monoblocco in lega leggera con canne in
ghisa speciale riportate.

Teste cilindri in lega leggera, con valvole in
testa e sedi valvole riportate.

Camera di scoppio con cielo a calotta sferi-
ca.

Albero a manovella equilibrato dinamica-
mente e staticamente su cinque supporti
muniti di cuscinetti in piombo indio.

Bielle in acciaio stampato con stelo ad H,
con testa guarnita di cuscinettoin piombo, e
piede con boccola in bronzo. Stantuffi in le-
ga leggera con due anelli di tenuta e un
raschiaolio.

Collettore d’aspirazione in lega leggera con
circolazione di acqua per il riscaldamento
della miscela.

Distribuzione

Valvole in testa inclinate e comandate da
quattro alberi di distribuzione disposti in te-
sta, azionati da due catene e tre ranghi con
tenditori azionabili a mano. Alberi distribu-
zioneche comandanodirettamente le valvo-
le con interposizione di bicchierini in ac-
ciaio. La possibilita diregolazione & data da
pastiglie in acciaio.

Smerigliatura valvole

Staccare le teste dal basamento e, smontati
gli assi a camme, si proceda alla rimozione
delle valvole a mezzo degli appositi attrezzi.
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MAINTENANCE
ENGINE CONSTRUCTION DESCRIPTION

Aluminium alloy cylinder block with cast
iron fitted-in liners.

Aluminium alioy cylinder heads with over
head valves and valve seat inserts. Spherical
combustion chamber.

Crankshaft dynamically and statically bal-
anced mounted on five main bearings. The
bearings are of the lead-indium type.

Iron swaged "H” section connecting rods.
The connecting rod big end has a lead type
bearing whereas the small end has a bronze
bush.

Aluminium alloy pistons with two compres-
sion rings and one oil scraper.

Light alloy inlet manifold with water circula-
tion for better combustion efficiency.

Timing system

Slanted valves opened by four overhead
camshafts driven by 2 three ranks chains.
The valves are directly opened by the cam-
shafts through valve tappets interposition.
The valve clearance is adjusted with iron
pallets.

Valve lapping

Remove the cylinder head from the block
and lift off the camshafts. The valves maybe
removed by using special tools. Don’t use

ENTRETIEN

DONNEES CONCERNANT
LA CONSTRUCTION DU MOTEUR

Monobloc en alliage léger, conduits en fon-
te spéciale rapportés.

Culasses en alliage léger, soupapes en téte
et logement des soupapes rapportées.
Chambre & explosion, a calotte sphérique.
Vilebrequin équilibré dynamiquement et

" statiquement sur cing supports munis de

coussinet en plombindium.

Bielles en acier forgé, tigeen forme de H, té-
te munie d’un coussinet en plomb, bague de
pied en bronze. Pistons en alliage léger,
deux segments de compression et un racloir
d’huile.

Collecteur d’'admission en alliage léger, cir-
culation d’eau pour le chauffage du mélan-

ge.

Distribution

Soupapes en téte inclinées et actionnées
par quatre arbres de distribution disposés
en téte etactionnés pardeux chaines et trois
rangées de tendeurs actionnés a la main.
Les arbres de distribution commandent di-
rectement les soupapes parinterpositionde
culbuteurs en acier. La possibilité de régla-
ge est fournie par des pastilles en acier.

Rodage des soupapes

Séparer les culasses du monobloc et dé-
monterles arbresa cammes. Oter les soupa-
pes a l'aide des instruments prévus a cet ef-
fet.



Per eliminare tracce di carbone dalle came-
re di scoppio, dalle teste dei pistoni e dai
condotti, non usare attrezzi appuntiti che
potrebbero intaccare I'alluminio, maadope-
rare solo tela smeriglio fine e paraffina. Se
necessario, ritoccare la sede d'appoggio
delle valvole usando un attrezzo per smeri-
gliatura (A) e con le valvole smerigliare
infine le sedi (B) (Fig. 73).

Gli angoli delle sedi sono:

- aspirazione: 45°

- scarico: 45°

sharp tool to remove carbon deposit from
the piston head, combustion chambers and
manifolds as you might damage them. Use
only very fine sand paperand paraffin. If ne-
cessary lap the valves using the proper lap-
ping tool (A); with the valves, lap the seats
(B) (Fig. 73).

The seat angles are:

- intake 45°
- exhaust 45°

Pour éliminer toute trace de charbon des
chambres a explosion, des tétes des pistons
et des conduits, ne pas se servir doutils
pointus qui risqueraient d'entailler I'alumi-
nium. Se servir exclusivement de toileémeri
fine et de paraffine. S'il y a lieu, retoucher le
logement d’appui des soupapes en utilisant
un outil a rodage (A) et avec les soupapes,
roder les logements (B) (Fig. 73).

Les angles des logements sont:

- admission: 45°

- échappement 45°

Fig. 73
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Rifasamento motore

In caso di smontaggio del motore, per otte-
nere la giusta fasatura, procedere come
indicato.

Ruotare I'albero a manovella fino a far coin-
cidere i denti segnati da uno0 nell’ingranag-
gio distribuzione sull’albero a manovella,
con irelativicontrassegni0 sulla pompaolio
(Fig. 74).

Quando esistono queste coincidenze, il pi-
stone del primo cilindro (quello anteriore
della testa destra visto dal lato di guida) de-
ve essere al P.M.S. Contemporaneamente,
assicurarsi che lo 0 segnato in corrispon-
denza di un dente sull’ingranaggio triplo in-
termedio fra albero a manovella e testa colli-
mi con lo 0 segnato sul basamento (Fig.75).
Prima di rimontare le teste del motore con-
trollare che i piani delie teste e del basamen-
to siano perfetti e che tra i piani delle canne
e quelli del basamento esista unaincompla-
narita massima di 0,02 mm.

Montate le valvole e sistemate le guarnizio-
ni, fissare le teste serrando alternativamente
i dadi con una coppia massimadi 11,04 Kgm
(80 Ft/Lbs).

Ruotare 'albero a manovella in modo che il
pistone n. 1siaabbassatodicirca20 mm per
eliminarein seguitointerferenze trale valvo-
le ed i pistoni.

Montare gli assiacamme sugli appositi sup-
porti delle teste, con un gioco radialedi 0,05
- 0,07 mm e assiale di 0,10 - 0,15 mm.
Eseguire i giochi fra diametro di base del lo-
bo e bicchierino, a mezzo delle pastiglie in
acciaio di misure diverse,avendo cura che i
valori corrispondano a 0,25 - 0,30 mm per
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Engine timing

In case the engine has been completely dis-
assembled bear in mind the following in-
structions. Turn the crankshaft until the 0
mark camshaft sprocketis aligned with the 0
mark on the oil pump (Fig. 74). .
When the alignment is obtained piston No. 1
(1st right hand side seen from the driver’s
seat) should be at T.D.C. contemporarily
make sure that the 0 mark stamped on the
intermediate sprocket is aligned with the 0
mark stamped on the cylinder block (Fig.
75).

Before reassembling the cylinder heads
check the block and head mating surfaces.
The linersand cylinder block planes shouid
not exceed 0.02 mm.

Fit valves and locate gaskets; fit the heads,
tightening the bolts alternatively at 11.04
Kgm (80 Ft/Lbs).

Turn the crankshaft until piston No. 1 is lo-
wered for about 20 mm, to avoid valve and
pistons interference.

Fit the camshafts on the cylinder heads sup-
ports giving 0.05 - 0.07 clearance and 0.10
0.15 end-float.

Adjust the valve clearance with iron pallets.
The intake valve clearance is 0.25 - 0.30 mm

Mise en phase du moteur

En cas de démontage du moteur, pourobte-
nir une mise en phase correcte, procéder
comme suit.

Tourner le vilebrequin jusqu’a faire corres-
pondre les dents marquées par un 0 dans
'engrenage de distribution sur le vilebre-
quin avec lesmarques 0 surlapompe a huile
(Fig. 74).

Lorsque ces alignements sont faits, le piston
du premier cylindre (celui qui est devant la
culasse droite, vu du cbté conduite) doit se
trouver sur PMS. S'assurer en méme temps
que le 0 marqué (a la hauteur d’'une dent),
sur I'engrenage triple intermédiaire entre vi-
lebrequin et culasse se trouve au niveau du 0
marqué sur le monobloc (Fig. 75).

Avant de remonter les culasses du moteur,
s'assurer que les plans des culasses du mo-
nobloc soient parfaits et qu'il n’existe pas de
dénivellation supérieure a 0,02 mmentre les
plans des conduits et ceux du monobloc.
Remonter les soupapes, placer les garnitu-
res, fixer les culasses en serrant alternative-
ment les écrous a un couple maximum de
11,04 kgm (80 Ft/Ibs).

Faire tourner le vilebrequin de maniére ace
que le piston n. 1 s'abaisse d’environ 20mm
pour éliminer par la suite des interférences
entre les soupapes et les pistons.
Monterles arbresa cammes sur les supports
des culasses avec un jeu radial de 0,05-0,07
mm et un jeu axial de 0,10 - 0,15 mm.
Fixer les jeux entre le diamétre de base du
champignon et le conduit a I'aide des pastil-
les en acier de différentes mesures en veil-
lant & ce que les valeurs correspondent a



Fig. 75

Fig. 74
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I'aspirazione e 0,45 - 0,50 mm per lo scarico.
Stabiliti i giochi, ruotare gli assi a camme
finché le tacche segnate sull’asse a camme
stesso coincidano con quelle segnate sui
cappellotti (Fig. 76/A).

Anche gli assi a camme della testa sinistra
sono riferiti al cilindro n. 1 col pistone al
P.M.S. ad inizio fase diaspirazione; il pisto-
ne del cilindro n. 8 (I'anteriore della testa si-
nistra) sitrova in ritardo di 90° rispetto al ci-
lindro n. 1. )

Riallacciare le catene senza farruotare reci-
procamente gli alberi e tendere nel modo
consueto (Fig. 77).

Per controllare la fasatura si procede come
appresso indicato.

A mezzo degliappositiattrezzi si fissa un mi-
suratore micrometrico nel foro della prima
candela della testa destraed unaltroin cor-
rispondenza della valvola di aspirazione 1
(Fig. 76/C). Ruotare it motore a destra (visto
di fronte dal lato diguida) fintanto che la val-
vola diaspirazione sia chiusa; dopo di ché si
ritorna al P.M.S. controllando che la valvola
di aspirazione sia aperta di mm 1,9 e la val-
vola di scarico sia aperta di mm 1,7.
Ruotare di nuovo di 90° il motore e ripetere
'analoga operazione per la testa sinistra.
Nel caso di sostituzione del pignone sull’al-
bero motore, nel procedere all’aggancia-
mento della catena, assicurarsi che il pisto-
ne n. 1sia al P.M.S. in fase di aspirazione e
'ingranaggio triplo collimi con lo 0 segnato
sul dente e sul basamento.

Rifasamento distributore d’accensione
Eseguita la fasatura del motore, per montare
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the exhaust valve clearanceis 0.45-0.50 mm
once the valve clearance has been checked
turn the camshafts until the notch on the
camshafts alignes with the notch on the
camshaft bearing cap (Fig. 76/A).

The left hand camshafts are also timed with
No. 1 piston on T.D.C. piston No. 8 (Front
left-hand side, is 90° retarded respect piston
No. 1. Re-assemble the chains paying atten-
tion not to rotate the camshafts. Stretch the
chains as usual (Fig. 77).

To check the timing proceed as follows: in-
sert a micrometer gauge into the hole of
spark plugNo.1andanotheron No. 1intake
valve (Fig. 76/C). Turn the crankshaft clock-
wise (seen from the driver’s seat) until the
intake valve just closes. Return after to
T.D.C. the intake valve should be 1.9 mm op-
en, and the exhaust valve 1.7 mm open.
Turn crankshaft 90° again and repeat the
same procedure for the left hand side head.
In case the crankshaft sprocket is replaced,
make sure that piston No. 1 isat T.D.C. on
the intake stroke and that the intermediate
sprocket 0 mark is aligned with the 0 mark
on the cylinder block.

Distributor timing
After theengine timing has been completed,

0,25 - 0,30 mm pour 'admission et a 0,45 -
0,50 pour I'échappenient.

Une fois les jeux fixés, faire tourner les ar-
bres & cammes jusqu’a ce que les marques
gravées sur I'arbre a cammes lui-méme cor-
respondent a celles marquées sur les calot-
tes (Fig. 76/A).

Les arbres a cammes de la culasse gauche
sont rapportés au cylindre n. 1avec le piston
sur PMS au début de la phase d’admission.
Le piston du cylindre n. 8 (celui qui est de-
vant la culasse gauche), se trouve en retard
de 90° par rapport au cylindre n. 1.
Replacer les chaines sans faire tourner réci-
proquement les arbres et tendre de maniére
normale (Fig. 77).

Pour contrbler la mise en phase, procéder
comme suit:

A l'aide desoutils appropriés, fixer un mesu-
reur micrométrique dans l'orifice de la pre-
miére bougie de la culasse droite etunautre
a la hauteur de la soupape d’admission 1
(Fig. 76/C).

Tourner le moteur a droite (vu de face coté
conduite) tant que la soupape d’admission
est fermée, puis revenir sur le PMS en s’as-
surant que la soupape d’admission est ou-
verte de 1,9 mm et la soupape d’échappe-
ment est ouverte de 1,7 mm.

Tourner de nouveau de 90° le moteur et ré-
pétér la méme opération pour la culasse
gauche.

En cas de remplacement du pignon surl'ar-
bre moteur, enreplagantlachaine, s’assurer
que le piston n. 1 est sur le PMS en phase
d’admission et que l'engrenage triple se
trouve au niveau du 0 marqué sur ladentet
sur le monobloc.

Mise en phase du distributeur d’allumage
Une fois la mise en phase du moteur faite,



Fig. 77

Fig. 76
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lo spinterogeno in fase con la distribuzione,
ruotare il motore di 3607 in modo che gli 0
segnati sul basamento e sull’innesto a baio-
netta si trovino a 180° fra di loro (Fig. 78).

Ventilazione olio motore

| gas tossici presenti nell’interno del motore
vengono aspirati da una particolare tubazio-
ne in depressione e bruciati infine dal moto-
re stesso.

In detta tubazione esiste una retina spegni-
fiamma.

Sostituzione tendicatena automatico

La catena fraalbero motore e rinvio & tenuta
tesa da un tenditore automatico A (Fig.
78/A). In caso di sostituzione del tenditore,
togliere il coperchio anteriore basamento B
e allentare il tappo C, situato posteriormen-
te al tamponcino E, senza forzare, con chia-
ve esagonale da 3 mm, sinoa cheil tenditore
rimane bloccato. Rimettere il tappo C senza
la rondella di fermo F e rimontare il coper-
chio basamento B.

Smontare il filtro olio G, allentare nuova-
mente iltappo C, introdurre lachiave esago-
nale nel foro H e sbloccare il tenditore auto-
matico. Avvitare il tappo C col rispettivo fer-
mo F e rimontare la cartuccia filtro olio.
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turn the crankshaft 360° so that the 0 marks
on the cylinder block and on the bayonet
joint are at 180° from each other (Fig. 78).

Engine oil ventilation

The toxic vapours inside the engine are
sucked by a special vacuum pipe and finally
burnt by the engine itself. This pipe is pro-
vided with a wire gauze for flame extinction.

Automatic chain stretcher replacement

The chain between the cranshaft and back
sprocket is kept stretched by an automatic
stretcher A (Fig. 78/A). In case the stretcher
needs to be replaced, remove the frontcover
B and slacken plug C located behind pad E,
without forcing it with a 3 mm spanner, until
the chain stretcher is locked.

Refit plug C without the tab washer F and
the front cover B.

Remove the oil filter G, slacken once again
plug C, insert an hexagon spannerin hole H
and un-lock the automatic stretcher. Screw
in plug C with its tab washer F; refit oil filter
cartridge.

pour monter le distributeur d’allumage en
phase avec la distribution, tourner le moteur
de 360° de maniére a ce que les 0 gravés sur
le monobloc et sur le culot a baionette se
trouvent 2180° 'un par rapporta l'autre (Fig.
78).

Ventilation de 'huile moteur

Les gaz toxiques présents a l'intérieur du
moteur sontaspirés par une tuyauterie spé-
ciale qui est en depression et brilés par le
moteur méme.

Cette tuyauterie comporte a l'intérieur un
grillage d’extinction de flamme.

Remplacement du tendeur de chaine
automatique

La chaine entre I'arbre moteur et renvoi est
tenue tendue par un tendeur automatique A
(Fig. 78/A). En cas de remplacement du ten-
deur, oter le couvercle avant du monobloc B
et desserrer le bouchon C situé derriére le
tampon E sans forcer, a I'aide d'une clé he-
xagonale de 3 mm jusqu’'a ce que le tendeur
reste bloqué. Remettre lebouchon Csansla
rondelle d'arrét F et remonter le couvercle
du monobloc B.

Démonter le filtre a huile G, desserrer de
nouveau le bouchon C, introduire la clé he-
xagonale dans l'orifice H et débloquer le
tendeur automatique. Visser le bouchon C
avec sa rondelle d'arrét F et remonterla car-
touche du filtre a huile.



Fig. 78 Fig. 78/A
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Regolazione impianto antinquinamento

Il solo strumento che raccomandiamo ai no-
stri punti di assistenza per il controllo dell'e-
missione dello scarico € un tester CO con
analizzatore a raggi infrarossi. In commer-
cio ne esistono di vari tipi; quelio che usia-
mo e che consigliamo ¢ il tipo BOSCH CO
Tester Abgaster Efaw 215 ultralat.

Per una regolazione pratica si puo operare
nel modo seguente:

Su vettura con lo spinterogeno gia regolato
a —+3° con motore freddo, staccare la pom-
pa aria (per avere il minimo pil regolare) in-
terrompendo il circuito elettrico sulla frizio-
ne elettromagnetica.

Avviare il motore e mantenendolo al mini-
mo, che a freddo non deve superare gli 850
g/m, regolare con il tester il CO_di ogni cilin-
dro ad un livello di 3 + 3,5%.

Eseguire I'operazione con sollecitudine, in
quanto a motore caldo i livelli di CO sono
completamente diversi. Ricollegareinfinela
pompa aria.

CARBURATORI
CON MINIMO INVIOLABILE

Allo scopo di uniformarsi alla legge per I'an-
tinquinamento, questa vettura & equipag-
giata con carburatori aventi un dispositivo
di bloccaggio degli elementi di taratura,
consistenti in 8 cappucciche bloccanole vi-
ti della miscela del minimo.
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Anti-pollution system adjustment

We recommend our authorized dealers to
use a CO tester with infrared ray analizer to
check the exhaust gases. Various kinds of
testers are available on the market; the one
we use, and we strongly suggest to pur-
chase, is the BOSCH CO tester Abgaster
Efaw 215 ultralat. Carry out the adjustment
proceeding as follows:

On cars with the ignition distributor already
set to +3°, with cold engine, disconnect the
air pump (to achieve a more even idle run-
ning) by interrupting the electrical circuiton
the electromagnetic clutch.

Start the engine and let itidle (the idle speed
should not exceed 850 rpm); by means of
the tester setthe COlevel of each cylinderto
3 + 3,5%. This operation shouid be carried
out quickly because when the engine is
warmthe COlevels are completely different.
Reconnect the air pump.

CARBURETORS WITH SEALED
PILOT MIXTURE SCREW

In order to meet anti-pollution laws, this car
is equipped with devices which prevent any
mixture richness modifications. The 8 pilot
mixture adjusting screws are locked by
means of caps.

Réglage de l'installation anti-pollution

Le seul instrument que nous recomman-
dons a nos points d’assistance pour le con-
tréle de I'émission de gaz d’évacuation est
un tester CO avec un analyseur & rayons in-
frarouges. Il en existe différents types dans
le commerce. Celui que nous utilisons et
que nous conseillons est le modéle BOSCH
CO Tester Abgaster Efaw 215 uitralat.
Pour un réglage pratique, il est possible de
procéder comme suit: Sur une voiture a dis-
tributeur d’allumage réglé sur + 3°, moteur
froid, débrancher lapompe a air (afin d'avoir
un ralenti plus régulier) en interrompant le
circuit électrique sur I'embrayage électro-
magnétique.

Mettre en marche le moteur et tout en le
maintenant au ralenti (qui a froid ne doit pas
dépasser 850 tr/mn) régler avec le testeur le
CO de chaque cylindre a un niveau de 3 +
3,5%.

Effectuer 'opération avec le pius grand soin
car sile moteur estchaud, les niveaux de CO
sont totalement différents. En dernier lieu,
rebrancher la pompe a air.

CARBURATEURS
A RALENTI INDEREGLABLE

Par souci de nous uniformerala loi contrela
pollution, la voiture est équipée de carbura-
teur a dispositif de blocage des éléments
d’étalonnage comprenant 8 calottes qui bio-
quent les vis du mélange du ralenti.



| cappucci si distruggono se si tenta di to-
glierli per variare la miscela o il regime del
minimo.
Le sanzioni, per I'automobilista trovato alla
guida di una vettura mancante di uno o piu
cappucci, sono molto pesanti.
Qualora si dovesse procedere a riparazioni
al motore o anche soltanto ad una carbura-
zione, & ammesso che si tolgano detti cap-
pucci e se ne montino altri di colore bianco,
cheinostri concessionari e officine autoriz-
zate dovranno sempre tenere di scorta.
E chiaro che prima di riinfilare i cappucci,
bisogna regolare le viti in modo da avere
meno del 3,5% di CO (ossido di carbonio)
con motore caldo per le vetture Europa e
meno del 1% per le vetture USA.
- Regolare la carburazione rispettando il
valore di CO sopra indicato.

- Applicare assolutamente i cappucci bian-
chi di bloccaggio degli elementi di taratu-
ra del minimo.

- Non manomettere o far manomettereil di-
spositivo di bloccaggio.

La polizia potrebbe infatti controllare il li-
vello di CO e, se questo non équello previ-
sto, procedere a sanzionare I'officina che
avesse manomesso i cappucci o che pur
avendoli applicati non avesse rispettato il
giusto valore.

The caps will be destroyed if any attempt to
modify the idle mixture setting or the idle
speed is made.
Very heavy sanctions can be applied if a car
is operated without one or more caps.
Should an adjustment or a repair be needed,
the caps can be removed and new white
ones fitted by a Maserati dealer or autho-
rized workshop (which should always store
a good amount of white caps).
Before refitting the caps the screws should
be adjusted to obtain less than 3,5% CO
(carbon oxide) whith a warm engine for
European types and less than 1% for USA
types.
- Adjust the carburettor setting to obtain
the specified CO level.
- Fit the white caps and lock the slow run-
ning adjusting screws.
- Inform the customers not to remove or to
tamper with the locking devices.
The police can check the CO level and if it
does not agree with the specified values,
sanctions may be applied against the work-
shop that has tampered with the caps or
wrongly adjusted the carburettor setting.

Les caloties se détruisent si I'on essaie de
les oter pour varier le mélange ou le régime
du ralenti.

Les sanctions pour un automobiliste trouvé

au volant d'une voituredontune oudeuxca-

lottes manquent, sont extrémement lourdes.

S'il s’'impose de procéder a des réparations

du moteur ou méme ne serait-ce qu'a une

seule carburation, il est admis d’6ter ces ca-
lottes a la condition d’en monter d’autres de
couleur blanche que nos concessionnaires

et nos points d’assistance autorisés ont I'o-

bligation d'avoir dans leur stock.

Il est évident qu’avant de remettre les calot-

tes, il est nécessaire de régler les vis de ma-

niere a avoir moins de 3,5% de CO (oxydede
carbone) moteur chaud pour les voitures en

Europe et moins de 1% pourles voitures aux

Etats-Unis.

- Régler la carburation en respectant lava-
leur de CO indiquée.

- Appliquer absolument les calottes blan-
ches de blocage des éléments d’étalonna-
ge du ralenti.

- Ne pas manipuler ou laisser manipuler le

dispositif de blocage.
La police pourrait en effet contréler le ni-
veau de CO et si ce derniern’est pasau ni-
veau prévu, sanctionner le mécanicien qui
aurait manipulé les calottes ou qui en les
appliquant, n'aurait pas respecté les va-
leurs correctes.
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Norme per la livellatura
del galleggiante per Carburatori
WEBER 42 DCNF (Fig. 79)

Per effettuare la livellatura del galleggiante
€ necessario attenersi alle seguenti norme
di carattere generale:

- Accertarsi che la vaivola a spillo (V) sia
ben avvitata nel suo alloggiamento.

- Tenere il coperchio carburatore (C)in po-
sizione verticale, in quanto il peso del gal-
leggiante (G) farebbe abbassare la sfera
mobile (Sf) montante sullo spillo (S).

Setting the float
level in WEBER 42 DCNF carburettors
(Fig. 79)

To adjust the float level the following gener-

al rules should be observed:

- Make sure that the fuel inlet valve (V) is
firmly secured in its housing.

- Hold the carburettor cover (C) in vertical
position, because the weight of the float
(G) will otherwise depress the ball (Sf) of
the needle valve (S).

Fig. 79
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Normes pour le niveau du flotteur pour
carburateurs Weber 42 DCNF (Fig. 79)

Pour procéder au réglage du niveau du flot-
teur il est nécessaire de suivre les normes
suivantes d’ordre général:

- S'assurer que la soupape a aiguille (V) est
bien vissée dans son logement.

- Tenir le couvercle du carburateur (C)
dans une position verticale car le poids du
flotteur (G) ferait abaisser la sphére mobi-
le (Sf) montante sur I'aiguille (8).



Registrazione del minimo
e sincronizzazione
Carburatori WEBER 42 DCNF

1) Togliere il gruppo filtro aria.

2) Staccare la tirantiera che collega le leve
comando farfalla.

3) Accertarsi, su ogni carburatore, che I'al-
berino scorra liberamente e le farfalle ri-
tornino nella posizione di minimo.

4) Svitare la vite registro farfalle, riavvitarla
fino a leggero contatto con la leva ed av-
vitare ancora di un giro.

5) Allentare il controdado della vite registro
ariaed avvitare a fondo, senzaforzare, la-
sciando poi lento il controdado.

6) Avvitare a fondo la vite miscela minimo,
senza forzare, quindi svitarladi un giroe
mezzo.

Le operazioni (4-5-6) vanno eseguite su
ogni corpo di ogni carburatore; in queste
condizioni il motore pud essere avviato e
portato in temperatura (60-70° di acqua e
olio) per procedere prima alla sincronizza-
zione dei due corpi di ogni carburatore, poi
dei quattro carburatori.

SINCRONIZZAZIONE OPERANDO
CON SINCRO - TEST

1) Tenendo sempre il motore ad un regime
di 800-1000 g/m, si procede alla sincro-
nizzazione dei due corpi di ogni singolo
carburatore operando come segue:

Slow running
adjustment and synchronization
WEBER 42 DCNF carburettors

1) Remove the air cleaner assembly.

2) Disconnect the linkages which couple
the throttle control levers.

3) Make sure that in each carburettor the
throttle shaft moves freely and that the
throttle valves go back to idle position.

Slacken the throttle adjusting screw,
screw it in untitit slightly touches the lev-
er and tighten it a turn.

Loosen the locknut and tighten fully {(but
without force) the air adjusting screw. Do
not tighten the locknut at this stage.

Fully tighten the pilot mixture adjusting
screw (without overtightening it), and
then scerw it back one turn and a half.

Operations 4, 5 and 6 should be carried out
on each choke of each carburettor. The en-
gine can now be started and warmed up to
the operating temperature (60-70 °C oil and
water) to carry out the synchronization of
the two chokes of each carburettor and then
of the four carburettors.
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SYNCHRONIZING THE CARBURETTORS
USING THE SINCRO-TEST

1) Operate the engine ata speed of 8001000
rpm and synchronize the two chokes of
each carburettor proceeding as follows:

Réglage du ralenti et synchronisation
Carburateurs Weber 42 DCNF

1) Oter le groupe filtre a air.

2) Extraire la barre d’accouplement qui re-
lie les leviers de commande papillon.

3) S'assurer, sur chaque carburateur, que
I'arbre puisse passer librement et que les
papillons reviennent dans la position de
ralenti.

Dévisser la vis de réglage des papillons,
la revisser jusqu’a avoir un léger contact
avec le levier et visser encore un tour.

Desserrer le contre-écrou de la vis de ré-
glage de l'air et vissera fond, sans forcer,
laissant le contre-écrou légerement des-
serré.

Visser & fond lavis de mélange du ralenti,
sans forcer, puis la dévisser d'un tour et
demi.

Les opérations (4-5-6) seront effectuées
sur chaque corps de chaque carbura-
teur. Dans ces conditions le moteur peut
étre mis en marche et amené a la tempé-
rature voulue (60-70° de I'eau et de I'hui-
le) pour procéder a la synchronisation
d’'abord des deux corps de chaque car-
burateur, puis des quatre carburateurs.
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SYNCHRONISATION OPERANT
PAR SYNCHRO-TEST

1) Gardant toujours le moteur a un régime
de 800-1000 tr/mn, procéder a la
synchronisation des deux corps de cha-
que carburateur opérant de la maniére
suivante:
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a) Seivalorididepressione neiduecon-
dotti di un carburatore sono uguali,
bloccare i controdadi della vite (5,
Fig.80); in caso contrario svitarela vi-
te di regolazione deil’aria di compen-
sazione (5) corrispondente al cilindro
il cui valore di depressione risulta piu
basso, fino a raggiungere lo stesso
valore del cilindro corrispondente al-
I'altro condotto del medesimo carbu-
ratore. Bloccare poi i controdadi.

ATTENZIONE:

Una delle viti di compensazione (5) di ogni
carburatore deve rimanere completamente
avvitata.

b) Equilibrare la depressione fra i quat-

tro carburatori agendo sulla vite (2,
Fig. 80).
(It Sincro - Test deve dare la stessa in-
dicazione su ogni carburatore in mo-
do tale che il regime del motore sia
circa 800 g/m).

¢) Agire sulle viti registro miscela mini-

mo (1, Fig. 80) fino ad ottenere, cilin-

dro per cilindro, la dosatura ottimale
del titolo di miscela. Nell'eventualita
che, effettuate le operazioni (b, c), ve-
nisse alterata I’equilibratura fra i car-
buratori, & necessario ripetere le

operazioni (a, b).

Rimontare la tirantiera dell'accelera-

tore, avendo cura che questa opera-

zione non lalteri 'equilibratura dei
carburatori (controllare con il Sincro

- Test).

E probabile che, fatto unbreve giro di prova,

sia necessario un ritocco alla vite miscela.
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a)

If the induction vacuum valuesin both
ducts of the same carburettor agree,
tighten the locknuts of screw 5 (Fig.
80). If they do not agree, unscrew the
compression air adjusting screw (5)
of the cylinder where vacuum reading
is lower, until the same vacuum read-
ing of the cylinder connected to the
other choke of the same carburettor is
obtained. Finally tighten the locknuts.

WARNING:
One of the balance screws (5) of each car-
burettor should remain fully tightened.

b)

Q

Equalize the vacuum of the four car-
burettors by turning screw (2) (Fig.
80).

(The Sincro-Test should give the sa-
me reading for each carburettor). An
engine speed of approx. 800 rpm
should be obtained.

Turn the pilot mixture adjusting
screws (1) (Fig. 80) until the correct
mixture richness is obtained for each
cylinder. Should operations b) and ¢)
upset the balance of the vacuum read-
ing, it is necessary to carry out steps
a) and b) again.

Refit the throttle control linkages tak-
ing care not to upset the gauge read-
ings while performing this operation
(check this with the Sincro-Test).

After atestrunitislikely thatthe mixture ad-

justing screws will require an adjustment.

a) Si les valeurs de depression dans les
deux conduits d’'un carburateur sont
égales, bloguer les contre-écrous de
la vis (5, Fig. 80). Dans le cas contrai-
re, dévisser lavisde réglage de l'airde
compensation (5) correspondant au
cylindre dont la valeur de depression
est la plus basse jusqu’a atteindre la
méme valeur que le cylindre corres-
pondant a l'autre conduit du méme
carburateur. Puis, bloquer lescontre-
écrous.

ATTENTION:

Une des vis de compensation (5) de chaque
carburateur doit demeurer entiérement vis-
sée.

b) Equilibrer la depression entre les
quatre carburateursen agissantsurla
vis (2, Fig. 80).

(Le synchro-Test doit donner la mé-
me indication sur chaque carbu-
rateur de telle maniére que le régime
du moteur soit d’environ 800 tr/mn).
Agir sur les vis de réglage du mélange
du ralenti (1, Fig. 80) jusqu’a obtenir,
cylindre par cylindre, le dosage op-
timal du titre de mélange. Au cas
ou, une fois les opérations (b, c) ef-
fectuées, il se produisait une altéra-
tion dans I'équilibrage entre carbura-
teurs, il s'impose de reprendre les
opérations (a, b).

Remonter la tiranterie de l'accéléra-
teur veillant a ce que cette opération
ne modifie pas I'équilibrage des car-
bur:;teurs (contréler avec le synchro-
test).

Il est prpbab!e que faisant un rapide tour
d’essai, il devienne nécessaire de retoucher
la vis du mélange.

C
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Carburatore WEBER 42 DCNF

) Vite registro miscela minimo
) Vite registro farfalle
) Leva comando farfalle
4) Tirante comando acceleratore
) Vite per sincronizzatore minimo (bypass)
) Comando avviamento (arricchitori di benzina)

WEBER 42 DCNF Carburettor

1) Idle adjusting screw

2) Throttles adjusting screw
3) Throttles control lever

4) Accelerator control rod
5) By pass screw

7) Choke control

Carburateur WEBER 42 DCNF

1) Vis de réglage du mélange du ralenti

2) Vis de réglage des papillons

3) Levier de commande des papillons

4) Tirant de commande de P'accélérateur

5) Vis du synchronisateur du ralenti (bypass)
7) Commande du démarrage enrichisseurs

Fig. 80
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SINCRONIZZAZIONE OPERANDO
CON | VUOTOMETRI

1) Sostituire i tappi (n. 8) filettati (Fig. 81)
coniraccordidei vuotometri, collegando
icondotti di destraconlacassetta sul pa-
rafango sinistro e viceversa, in modo tale
che i due condottidelprimo carburatore
siano controllati dai due vuotometricon-
traddistinti col n. 1 e cosi via.

SYNCHRONIZING THE CARBURETTORS
USING VACUUM GAUGES

1) Remove the eight threaded plugrs (Fig.

81) and fit the vacuum gauge unions,
connecting the right hand ducts to the
box on the left mudguard and vice-versa.
In this manner the ports of the first carbu-
rettor will be connected to the two va-
cuum gauges marked with No. 1 and so
on.
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SYNCHRONISATION PAR VACUOMETRE

1) Remplacer les bouchons (N. 8) filetés

(Fig. 81) avec les raccords des vacuome-
tres en reliant les conduits de droiteavec
la boite sur I'aile gauche et vice-versa de
telle maniere que les deux conduits du
premier carburateur soient contrélés par
les deux vacuometres marqués n. 1 et
ainsi de suite.



2) Tenendo sempre il motore ad un regime
di 800 - 1000 giri, si proceda alla sincro-
nizzazione dei due corpi di ogni singolo
carburatore operando come segue:

a) Se le depressioni nei due condotti di

un carburatore sono uguali, blocca-
re icontrodadidellavite (5, Fig.80);in
caso contrario svitare la vite (5) di re-
golazione dell’aria dicompensazione
corrispondente al cilindro il cui valore
di depressione risulta il piualto, finoa
raggiungere lo stesso valore del cilin-
dro corrispondente all’altro condotto
dal medesimo carburatore. Bloccare
poi i controdadi.

ATTENZIONE:

Una delle viti di compensazione (5) di ogni
carburatore deve rimanere completamente
avvitata.

b) Operando con una sola serie di vuo-
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tometri, equilibrare la depressione fra
i quattro carburatori agendo sulla vite
(2, Fig. 80) (i quattro vuotometri de-
vono indicare lo stesso valore) in mo-
do che il regime del motore sia di
circa 800 g/m.

Agire sulle viti registro miscela mini-
mo (1, Fig. 80) fino ad ottenere, cilin-
dro per cilindro, I'ottima dosatura del
titolo della miscela. Nell’eventualita
che, effettuate le operazioni (b, ¢), ve-
nisse alterato I'equilibrio dei vuoto-
metri, € necessario ripetere le opera-
zioni (a, b).

Rimontare la tiranteria dell'accelera-
tore avendo cura che questa opera-

2) Go on operating the engine at 800-1000
rpm and synchronize the two chokes of
each carburettor proceeding as follows:

a) If the vacuum readings in both ports

of the same carburettor are the same,
tighten the locknuts of the screw (5)
(Fig. 80).

Otherwise loosen the screw (5) which
meters the air balance of the cylinder
with the higher vacuumreading. Turn
the screw until the same vacuum
value of the other port of the same
carburettor is obtained. Tighten the
locknuts.

WARNING:
One of the balance screws (5) of each car-
burettor should be screwed fully home.

b) Use a single set of vacuum gauges

o

and balance the four carburettors by
turning screw (2, Fig. 80) (the four
gauges should give the same read-
ings), in order to obtain an engine
speed of about 800 rpm.

Turn the pilot mixture adjusting
screws (1, Fig. 80) until the correct
mixture richness is obtained for each
cylinder. Should operations b) and ¢)
upset the balance of the vacuum read-
ing, it is necessary to carry out steps
a) and b) again.

Refit the throttle control linkages tak-
ing care not to upset the gauge read-
ings while performing this operation.

2) Gardant toujours le moteur & un régime
de 800 =+ 1000 tr/mn, procéder alasynch-
ronisation des deux corps de chaque
carburateur opérant de la maniére sui-
vante:

a) Siles dépressions dans les deux con-

duits d'un carburateur sont égales,
bloguer les contre-écrous de la vis (5,
Fig. 80). Dans le cas contraire, dévis-
ser la vis de réglage de l'air de com-
pensation (5) correspondantau cylin-
dre dont la valeur de pression est la
plus basse jusqu’a atteindre la méme
valeur que le cylindre correspondant
a fautre conduit du méme carbura-
teur. Bloquer les contre-écrous.

ATTENTION:
Une des vis de compensation (5) de chaque
carburateur doit demeurer entiérement vis-

sée.
b)

c)

a

Opérant avec une seule serie de va-
cuomeétres, équilibrer la dépression
entre les quatre carburateurs agiss-
ant sur lavis (2, Fig. 80) (lesquatre va-
cuometres doivent indiquer la méme
valeur) de telle maniére que lerégime
du moteur soit de 800 tr/mn environ.
Agir sur la vis de réglage du mélange
du ralenti (1, Fig. 80) jusqu'a obtenir,
cylindre par cylindre,le dosage opti-
mal du titre du mélange. Au cas ou,
les opérations (b, c) effectuées, I'é-
quilibre des vacuométres s'en trou-
vait altéré, il est nécessaire de repren-
dre les opérations (a, b).

Remonter les barres d’accouplement
de l'accélérateur en veillant a ce que
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zione non alteri 'equilibrio dei vuoto-
metri.

e) Sostituire i raccordi dei vuotometri
con itappi filettati (Fig.81) e rimonta-
re il filtro aria.

E molto probabile che, fatto un girodi prova,
sia necessario un ritocco alle viti miscela.

SISTEMA ACCENSIONE
ELETTRONICA CAPACITIVA

Vantaggi dell’accensione elettronica scari-
ca di condensatore:

- Insensibilita alle resistenze in derivazione,
dovute all'imbrattamento per depositi di
combustione sul piede della candela.

- Maggioreriservaditensioneall’avviamen-
to a freddo.

- Passaggio di correnti ridotte sui contatti
del ruttore, per cui si avra una usura dovu-
ta solo a fattori meccanici.

AVVERTENZA

Prima di iniziare qualsiasi lavoro all'impian-
to di accensione, bisogna fare attenzione ai
seguenti punti:

1) Al morsetto 15 del trasformatore di ac-
censione (bobina) non devono essere
collegati condensatori antidisturbo ra-
dio , dei tester (per es. lampada strobo-
scopica, lampada di prova, ecc.). Inoltre
bisogna fare attenzione che il cappellot-
to antipioggia sia montato perfettamente
sul morsetto 15 per evitare pericoli di
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e) Remove the vacuum gauge unions
and install the threaded plugs (Fig.
81); refit the air cleaner assembly.
After atestrunitislikely thatthe mixture ad-
justing screws will require an adjustment.

CAPACITIVE DISCHARGE IGNITION
SYSTEM

Advantages offered by capacitor discharge

ignition system:

- The spark is not affected by resistances
caused by combustion deposits on the
sparking plug tip.

- Higher voltage rating when starting the
engine cold.

- Lower voltage on the distributor points;
this decreases the wear (that is then due
only to mechanical factors).

NOTE

Before starting any repair job on the ignition
system, pay attention to the following
points:

1) No condensers for radio screening or
testing instruments (stroboscopic lamp,
bow lamp a.s.0.), should be connected to
terminal clamp 15 of the ignition trans-
former (coil). Pay attention that the rain
protection grommet is securely fitted to
terminal 15 in order to avoid any risk of
ground contact. Theignition transformer

cette opérationn’altére pasi’équilibre
des vacuometres.
e) Remplacer les raccords des vacuo-
meétres avec des bouchons filetés
(Fig. 81) et remonter le filtre & air.
Il est fort probable qu’a la suite d'un tour
d’'essai, il s'avére nécessaire de retoucher
les vis du mélange.

SYSTEME D’ALLUMAGE
ELECTRONIQUE CAPACITIF

Avantages de 'allumage électronique & de-
charge du condensateur:

Insensibilité aux résistances en dérivation
dues au salissement causé par les dépdts
de combustions sur le pied de la bougie.
Plus grande réserve de tension au démar-
rage, a froid.

Passage de courants réduits sur les con-
tacts du rupteur, de sorte que I'on aura
une usure exclusivement due a des fac-
teurs mécaniques.

AVERTISSEMENT

Avant d’entamer quelque travail que ce soit
sur l'installation d’aliumage, il s'impose de
faire tres attention aux points suivants:

1) A la borne 15 du transformateur d'allu-
mage (bobine) ne seront en aucun cas
reliés des condensateurs anti-parasite
de radio, des testeurs (par exemple pour
lampe stroboscopique, lampe d’essai
etc.). Il faut de plus faire attention que la
calotte anti-pluie soit parfaitement mon-
tée sur la borne 15 afin d’éviter des dan-



contatti accidentali ecc. verso massa. Il
trasformatore d’accensione non puo es-
sere sostituito con una bobina di accen-
sione comune, oppure essere collegato
come bobina diaccensione tradizionale.

Lavori all'impianto di accensione (stac-
care, collegare o allentare cavi), vanno
eseguiti soltanto con accensione disin-
serita.

Utilizzando un carica-batterie rapido, &
necessaro scollegare la batteriadal resto
dell'impianto elettrico della vettura. Non
& ammesso I'impiego del carica-batterie
rapido come ausilio per I'avviamento.
Montando la batteria fare attenzione al-
I'esatta polarita (polo negativo a massa).
Non osservando dette norme, I'impianto
di accensione (centralina elettronica)
puo essere distrutto o avariato.

Per la registrazione al montaggio occor-
re collegare una lampada di prova (12V -
13 W) al morsetto 1 del distributore d’ac-
censione.

Registrazione dell’accensione con pisto-
la stroboscopio.

Non collegare la pistola stroboscopicaal
morsetto 15 del trasformatore d’accen-
sione, bensi solo ad un morsetto B + (es.
generatore).
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Apparecchi tester

Oltre agli apparecchi di controllo (tester)
devono essere usatialtriapparecchi. Poiché
la caratteristica della tensione d’accensione
elettronica a scarica di condensatore é di-
versa da quelia dei comuni impianti d’ac-

cannot be replaced with a normal igni-
tion coil, nor can it be connected as a
normal ignition coil.

Turn off the ignition before performing
any ignition system repair (such as to
disconnect, to connect or to loosen ca-
bles).

If a quick charger is used, the batteries
should be separated from the electrical
system. Do not use the quick charger
connecting it to the battery in order to
ease engine starting.

When fitting the battery it is necessary to
pay attention to connect it correctly
(negative to earth).

If these rules are not observed the igni-
tion system (electronic ignition) may be
destroyed or damaged.

Adjustment during installation can be
carried outconnectinga pilotbuib (12V -
13 W) to terminal 1 of the ignition distri-
butor.

Adjusting the ignition timing with a
strobe light.

Do not connect the stroboscopic light to
the terminal clamp 15 of the ignition
transformer. It should be connected only
to a terminal B + (generator etc.).

»
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Testing instruments

Besides the checking devices (circuit te-
sters) other instruments should be used.
Since the electronic ignition with capacitor
discharge has different tension features
from the ones of normal ignition system, ig-

gers de contacts accidentels verslamas-

se. Le transformateur d’allumage ne peut

pas étre remplacé parune bobine d’allu-
mage courante ou étre relié commebobi-
ne d’allumage traditionnelie.

Les travaux sur l'installation d’allumage

tels que parexemple démonter, brancher

ou desserrer des fils ne seront fait que
lorsque I'alilumage est déconnecte.

Si I'on utilise un chargeur rapide, il est

nécessaire de séparer labatterie dureste

de l'installation électrique de la voiture.

L’emploi du chargeur rapide n’est pas

admis comme aide de démarrage.

4) En montant la batterie, il faut faire atten-
tion a placer de maniére correcte ia pola-
rité (pole négatif a la masse).

5) La non-observation de ces normes en-

traine la destruction ou l'avarie de l'in-

stallation d’allumage (centrale électroni-
que).

Pour le réglage au montage, il faut relier

une lamped’'essai (12 V-13W)alaborne

1 du distributeur d'allumage.

Réglage de I'allumage par stroboscope.

Ne pas relier le pistolet stroboscopique a

la borne 15 du transformateur d’alluma-

ge. Ne le brancher qu’a une borne B +

(générateur par exemple).

»
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Appareils testeurs

En plus des appareils de contréle (testeur) il
convient de recourira d’autres appareils. Du
fait que la caractéristique de la tension d’al-
lumage électronique a la décharge du con-
densateur est différente de celle des instal-
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censione, l'oscilloscopio d'accensione non
pud essere utilizzato per rilievi.

Sistemazione centralina elettronica
(Fig. 82)

La centralina elettronica € sistemata nel va-
no motore lato destro.

nition oscilloscopes cannot be used for
checkings.

Location of the electronic ignition module
(Fig. 82).

The electronic ignition module is located in
the right side of the engine compartment.

lations courantes d'allumage, I'oscilloscope
d'allumage ne peut pas étre utilisé pour des
relevés.

Logement de la centrale électronique
(Fig. 82)

La centrale électronique est logée dans le
coffre moteur, coté gauche.



Controllo dell'impianto sulla vettura

1)
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Controllo della centralina elettronica:
inserire 'accensione; nella centralina e-
lettronica si sente un leggero ronzio. Se
non si sente alcun ronzio bisogna misu-
rare 'assorbimento di corrente dellacen-
tralina. Per fare cio, inserire un ampero-
metro (es. Multavi) nella linea dell’inter-
ruttore di accensione al morsetto B della
centralina elettronica. Staccare il cavo al
morsetto del distributore di accensione
ed inserire I'accensione. Assorbimento
di corrente dellacentralina: 1,2+-16A.a
~1,5V.

Con un assorbimento sensibilmente dif-
ferente occorre sostituire la centralina
elettronica. Ricollegare il cavo al morset-
to 1 del distributore di accensione.

Se I'assorbimento di corrente & nellatol-
leranza prescritta, occorre controllare se
ci sono scintille alla presa 4 del trasfor-
matore di accensione e al distributore di
accensione. Staccare il cavo 4 dal distri-
butore di accensione e non dal trasfor-
matore di accensione, collegandolo ad
uno spinterogeno EFAW 6, regolato ad
una distanza delle punte di 5 mm. Far
ruotare il motore col motorino d’avvia-
mento; a questo punto devono scoccare
scintille regolari allo spinterogeno. Se
non ci sono scintille sostituire lacentrali-
na elettronica.

Controllo del trasformatore di accensio-
ne (staccare i cavi di collegamento). Re-
sistenza circuito primario: 1,8-2,2 ohm,
misuratitramorsetto e morsetto 15. Resi-
stenza circuito secondario: 8500-13500

Checking the ignition system on the car

1) Electronic unit checking:

3
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Turn on the ignition: a light buzzing
should be heard in the electronic mo-
dule. If no buzzingis heard, itis necessary
to measure the current input of the unit
by means of an ammeter (Multavi etc.)
which should be connected to the wiring
between ignition switch and B terminal
of the electronic module. Disconnect the
cable from the ignition distributor termi-
nal and turn on the ignition. The current
input of the electronic module should be:
12+-16Aat~115V.

If the input is noticeably different the
electronic module should be renewed.
Reconnect the cable to terminal 1 of the
ignition distributor.

If the currentinputis within the specified
range, it is necessary to check whether
sparks are produced at socket 4 of the ig-
nition transformer and at the ignition di-
stributor. Disconnect lead 4 from the ig-
nition distributor and not from the igni-
tion transformer, connecting it to an
EFAW 6 spark gap testing device, adjust-
ed for a point gap of 5 mm. Crank the en-
gine by operating the starter motor, re-
gular sparks should be produced in the
testing device. If no sparks are visible,
the electronic module should be
renewed.

Checking the ignition transformer (dis-
connect the connecting leads). Primary
circuit resistance: 1.8-2.2 Ohm, measur-
ed between terminal and terminal 15. Se-
condary circuit resistance: 8500-13500

Controle de linstallation dans la voiture
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Contrdle de la centrale électronique:
Enclencher I'allumage: Un léger bour-
donnement provient de la centrale élec-
tronique. Si aucun bruit ne parvient, me-
surer I'absorption de courant de la cen-
trale. Pour ce faire, introduire un ampe-
remétre (ex. Multavi) dans la ligne de
I'interrupteur d’allumage a la borne B de
la centrale électronique. Détacher le fil a
la borne du distributeur d’allumage et
faire intervenir 'allumage. Absorptionde
courant de la centrale: 1,2+ 1,6 Amp.a~
11,5 V.

Avec une absorption sensiblement diffé-
rente, il faut remplacer la centrale éiec-
tronique. Rebrancher lefilalaborne 1du
distributeur d’allumage.

Si I'absorption de courant est dans les li-
mites de la tolérance prescrite, il faut
controler s'il ya des étincellesala prise 4
du transformateur d’allumage et au dis-
tributeur d’allumage. Débrancher le fil 4
du distributeur d’allumage et non du
transformateur d’allumage, en le relianta
un distributeur d’allumage EFAW 6 réglé
a une distance des pointes de 5 mm. Fai-
re tourner le moteur avec le démarreur. A
ce stade, il devra se produire des étincel-
les régulieres au distributeur d'allumage.
Si les étincelles ne se produisent pas,
remplacer la centrale électronique.

Contréle du transformateur d’allumage
(débrancher les fils de branchement).
Résistance du circuit primaire: 1,8-2,2
Ohms, mesurée de borne a borne 15. Ré-
sistance du circuit secondaire: 8500-
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ohm, misurati tra presa alta tensione 4 e
morsetto 15.
Non ¢ possibile un ulteriore controllo del
trasformatore d’accensione con gli ap-
parecchi tester o di prova attualmente a
disposizione.
4) Messa in fase d’accensione sul motore.
5) Registrazione al montaggio del distribu-
tore d’accensione.
Per la registrazione al montaggio occor-
re collegare una lampada di prova (12V -
13 W) al morsetto 1 del distributore d’ac-
censione.

Registrazione dell'accensione con stro-
boscopio.

Non collegare la pistola stroboscopicaal
morsetto 15 del trasformatore d’accen-
sione, bensi solo ad un morsetto B + (es.
generatore).

6

ALLINEAMENTO LONGITUDINALE
ALBERO DI TRASMISSIONE

Deve essere eseguito con una livella gra-
duata, posizionando la flangia del cambio
inclinata di 2° e la flangia del ponte inclinata
di 2° 30’ come mostra la figura. La registra-
zione dell’inclinazione si ottiene spessoran-
do i punti di appoggio del cambio e regi-
strando i puntoni del ponte.
L’allineamento trasversale si ottiene con un
attrezzo che posiziona I'albero con una tol-
leranza di 0,5 mm.
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Ohm, measured between high tension
socket 4 and terminal 15.
Using the test instruments available at
the present moment, it is not possible to
carry out further checking of the ignition
transformer.
Timing the ignition on the engine.
Adjusting the ignition distributor during
installation.
Connectatestbulb (12V-13 W) to termi-
nal 1 of the ignition distributor. -
6) Adjusting the ignition timing with a
stroboscope.
Do not connect the stroboscopic lamp to
terminal 15 of the ignition transformer,
but only to a terminal B + (generator,
etc.).

o8

PROPELLER SHAFT ALIGNMENT
AND LOCATION

The propeller shaft should be positioned
with the aid of a spirit level gauge; the gear-
box flange should be positioned with anin-
clination of 2° and the flange of the differen-
tial housing with an inclination of 2° 30" as
shown in the figure. The inclination can be
adjusted by shimming the gearbox mount-
ings and by adjusting the differential hous-
ing tie rods.

The transversal location of the propeller
shaft is obtained by means of a tool that po-
sitions the shaft with 0.5 mm tolerance.

13500 Ohms, mesurés entre la prise hau-
te tension 4 et la borne 15.

Un contrdle ultérieur du transformateur
d’allumage n'est pas possible avec les
appareils testeurs ou d'essai actuel-
lement disponibles.

Mise en phase d’allumage sur le moteur.
Réglage au montage du distributeur d’al-
lumage. Pour le réglage au moment du
montage, brancher une lampe d’essai (12
V -13W) alaborne1dudistributeur d’al-
lumage.

Réglage de I'allumage par stroboscope.
Ne pas brancher le pistolet stroboscopi-
que ala borne 15 du transformateur d’'al-
lumage. Ne le brancher qu’a une borne B
+ (générateur par exemple).

o8
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ALIGNEMENT LONGITUDINAL
DE L’ARBRE DE TRANSMISSION

Il doit étre effectué avec un niveau gradue,
positionnant la bride de la boite a vitesses
inclinée de 2° et la bride du pont, inclinée &
2° 30’ conformément a la figure. Le réglage
de l'inclinaison est obtenu en épaississant
les points d’appui de la boite etenréglantles
barres du pont.

L’alignement transversal est obtenu avec un
dispositif qui positionne I'arbre avec une to-
lérance de 0,5 mm.



Fig. 83

Flangia cambio
Transmission flange
Bride de la boite a vitesses
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2° 2°30’
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Rear axle flange
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1
a — cambio meccanico mechanical transmission  boite mecanique | 3°

cambio automatico

B cambio meccanico
cambio automatico

automatic transmission

mechanical transmission
automatic transmission

boite automatique 4°

boite mecanique 5°19’
boite automatique 5° 30'
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GEOMETRIA ED ASSETTO
AUTOVETTURA

Geometria ruote

Le figure mostrano i valori degli angoli ca-
ratteristici della geometria dell’avantreno.
Qualora a un controllo siriscontrassero va-
lori diversi, occorre rivolgersi ad uno dei no-
stri Centri Assistenza.

Per eseguire il controllo della geometria e
dell'assetto & necessario sistemare la vettu-
ra, senza persone e senza bagagli, su una
superficie perfettamente orizzontale, con la
pressione delle gomme prescritta.

In tali condizioni devono rilevarsi i valori qui
sotto indicati:

Registrazione della convergenza (Fig. 84)
(Toe - In)

La registrazione della convergenza delle
ruote anteriori si ottiene ruotando il tirante
di collegamento leve sterzo. 1l valore della
convergenza, misurata fra i bordiesterni dei
cerchioni delle ruote deve essere:

Anteriore

A=B —2+8Tm

Posteriore

C =D — 1+ 3 mm (non registrabile)

Registrazione della campanatura (Fig. 85)
(Camber)

La registrazione della campanatura si ottie-
ne variando il numero degli spessori sotto il
fulcro superiore del braccio sospensione
anteriore e spessorando I'attacco del se-
miasse sul ponte per la parte posteriore. |l
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VEHICLE GEOMETRY
AND TRIM

Wheel alignment check

The figures show the values of the forecar-
riage setting data. If following an inspection
different values are found, please apply to
one of our authorized workshops.

To carry out the vehicle trim and wheel
alignment check, the car should be placed
on a perfectly flat and horizontal ground,
with the tyre pressures correctly adjusted.
The car should be empty (no passengers or
luggage). The following values should be
obtained:

Toe - in adjustment (Fig. 84)

To adjust the front wheel toe - in, the steer-
ing lever connecting tie-rod should be turn-
ed until the following values (measured be-
tween the outer edges of the wheel rims) are
obtained:

Front wheels

A=B—2+3mm

Rear wheels

C =D — 1+ 3 mm (not adjustable)

Camber adjustment (Fig. 85)

To adjust the wheel camber, add or remove
shims (as required) from the spindle of
upper suspension arm, and from the rear
drive axle support arms. The inclination of
the wheels from the vertical plane, mea-

GEOMETRIE ET ASSISE DE LA VOITURE

Géométrie des roues

Les figurent ci-aprés donnent les valeurs
des angles caractéristiques de la géométrie
du train avant.

Si, al’occasion d’'un contrdle, onrelevait des
valeursdifférentes, on feraappela unde nos
centres d'assistance.

Pour contrdler la géométrie des roues et
I'assise de la voiture, la placer sans passa-
gers ni bagages sur une surface parfaite-
ment plane, en veillant a ce que la pression
des pneus soit bien celle préconisée.
Dans ces conditions, les valeurs relevées
doivent étre:

Réglage du pingage (Fig. 84)
(Toe - In)

La mise au point du pingage du train avant
s’otient en faisant tourner la barre d’accou-
plement de direction. La valeur du pingage,
mesurée entre les extrémités extérieures
des jantes des roues doit étre:

Train avant

A=B—2+3mm

Train arriere

C=D — 1+ 3 mm (non réglable)

Réglage du carrossage (Fig. 85)
(Camber)

Le carrossage se régle en variant le nombre
des entretoises placées sous la tige supé-
rieure du bras de la suspension avant, eten
plagant des entretoises sous la fixation du
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A =B —2=381m
Anteriore - Front - Avant

Fig. 84

Convergenza (Toe-In)
Wheel (Toe-In)
Pincement (Toe-In)

GEOMETRIE ET ASSISE DE LA VOITURE
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*C=D—1+3mm
Posteriore - Rear - Arriére

* Non registrabile - Not adjustable - N'enregistrable pas

121



valore dell'inclinazione delle ruote sul piano
verticale misurato sui cerchioni deve essere:

Anteriormente
E=F+15+30=0+2mm
Posteriormente
E=F—30+1°

Registrazione dell'incidenza
(Caster)

La registrazione della incidenza o inclina-
zione trasversale si ottiene variandoil fulcro
superiore della sospensione anteriore. lfva-
lore dell'inclinazione delle ruote deve esse-
re: + 3° + 4°

ASSETTO VETTURA

Badare all'equilibratura delle ruote: farle
controllare, soprattutto dopo una foratura.
La rotazione delle ruote permette di unifor-
mare l'usura sui cinque pneumatici. Essa
deve essere quindi abbastanza frequente af-
finché non vi sia una differenza di usura no-
tevole sui pneumatici di uno stesso assale.
Dopo l'operazione, ristabilire le corrette
pressioni.

Il procedimento per la sostituzione di una
ruota ¢ indicato a pag. 64.
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sured at the rims should be:

Front wheels
=F4+15+30=0-+2mm

Rear wheels

E=F—30+1°

Caster adjustment

The caster can be adjusted by varying the
front suspension upper pivot. The inclina-
tion of the wheels should be: + 3° + 4°.

VEHICLE TRIM

The wheels should be perfectly balanced;
they should be checked often, especially if
the tyre has been punctured.

Tyre rotation allows even wear distribution
on the five tyres. This operation should be
carried out periodically in order to preventa
noticeable wear differencein the tyres of the
same axle.

After rotation, check and restore the correct
pressures. To replace the tyres proceed as
described at page 64.

demi-arbre au pont (partie arriére). La va-
leur du carrossage par rapportau plan verti-
cal, mesurée sur les jantes, doit étre de:

Train avant

E=F+15 +30=0+2mm
Train arriere

E=F—30+1°

Réglage de l'incidence
(Caster)

Le réglage de l'incidence ou inclinaison
transversale se fait en variant l'axe supé-
rieur de la suspension avant. La valeur de
lincidence des roues doit étre: + 3° + 4°

ASSISE DE LA VOITURE

Veiller a I'équilibrage dynamique des roues;
les faire vérifier périodiquement, surtout
apres avoir crevé. La rotation des roues per-
met de rendre uniforme I'usure des cing
pneus. Elle doit donc étre assez fréquente,
de maniéreacequ’il n'y ait pas de différence
trop importante dans 'usure des pneusd’un
méme train. Aprés cette opération, rétablir
la pression correcte de pneus.

Le replacement d'une roue est illustré a la
page 64.



Anteriore - Front - Avant

Fig. 85

Campanatura (Camber) anteriore
Camber front
Carrossage (Camber) avant

E=F+15+ 30

incidenza 3= 4°
Caster
Incidence

Inclinazione asse fuso a snodo
King pin inclination
Inctinaison axe fusée

T ~—
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Campanatura (Camber) posteriore
Camber rear
Carrossage (Camber) arriére

E=F—30+1°
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Lo sterzo é duro sia sterzandoa destrache a
sinistra:

Segno di mancanza d'olio nell'impianto i-
draulico. Controllare il livello dell'olio ed
eventualmente che la scatola dello sterzo
non presenti perdite o danni.

Rumori anormali: seil livellodell'olio & rego-
lare, sostituire il filtro dell'olio probabilmen-
te intasato. Se talioperazioninondovessero
dare i risultati desiderati, &€ necessario rivol-
gersi ad un Servizio Maserati.

IMPIANTO DI CONDIZIONAMENTO
Carica freon con pompa del vuoto
Descrizione della Fig. 86

Per la carica del freon 12 sul compressore si
procede come appresso:

A) Sicollega la pompa delvuoto (1) tramite
il raccordo speciale di carica, alla valvo-
lina (2) sulla valvola di aspirazione (3).
La bombola del freon (4) deve essere in
derivazione fra pompa vuoto (1) e valvo-
la di aspirazione (3).

B) Togliere il cappuccio (5) della valvola
d’alta pressione (9), svitare completa-
mente lo stelo (6) e riavvitarlo di mezzo
giro per mantenere in collegamento la
valvola di aspirazione (3).

Avviare la pompa a vuoto e controllare
se il vuotometro (7) si porta a fondosca-
la; in caso contrario, cid denota una per-
dita nell'impianto. La ricerca della fuga
si facilitera introducendo un certo quan-
titativo di freon e ricercando le perdite
con un detector o lampada faloide. |l
tempo minimo di funzionamento della
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Hard steering in both directions:

This is a sign of low oil level in the hydraulic
steering system. Check the oil level and, if
necessary, make sure that the steering gear
housing does not leak and is not damaged.
Abnormal noises: if the oil level is correct,
renew the oil filter which probably is clogg-
ed. If these operations do not correct the
fault, the car should be inspected by a Mase-
rati Authorized workshop.

AIR CONDITIONING SYSTEM
Freon charge with vacuum pump

Description of Fig. 86.

To charge the compressor with freon 12,
proceed as follows:

A) Connect the vacuum pump (1) to the
small valve (2) located on the inlet valve,
by means of the proprietary charge un-
ion. The freon cylinder (4) should be
connected as shown between the vacu-
um pump (1) and the inlet valve (3).

Remove the cap (5) of the high pressure
valve (9), undo the stem (6) and screw it
inhalfaturninordertomaintain the suc-
tion valve (3) connected.

Start the vacuum pump and check that
the vacuum gauge (7) needle goes to the
end of the scale; if this does not happen
there is a leakage in the circuit.

To locate the leakage with ease, a cer-
tain amount of freon should be put into
the circuit,and leaks should be searched
with a detector or with a Halide torch.
The minimum operating period of the

z
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Ladirection estdure en braquant tant a droi-
te qu’a gauche:

Indice de manque d’huile dans le circuit
hydraulique. Contrdéler le niveau d'huile;
veiller a ce que la boite de direction ne pré-
sente pas de fuites ou autres anomalies.
Bruits anormaux: si le niveau de I'huile est
correct, remplacer le filtre a huile probable-
ment obstrué. Au cas ou ces opérations ne
donnaient pas les résultats espérés, s'adres-
ser & un service Maserati.

INSTALLATION DE CLIMATISATION

Remplissage du fréon avec la pompe a vide

Description de la Fig. 86

Pour remplir le compresseur de fréon 12,

procéder comme suit:

A) Relier la pompe a vide (1) au robinet (2)
placé sur la vanne d’aspiration (3) & I'ai-
de duraccord spécial de remplissage.La
bouteille de fréon (4) doit étre en dériva-
tion entre la pompe a vide (1) et lavanne
d'aspiration (3).

B) Retirer le bouchon (5) de la soupape

haute pression (9), dévisser entierement

la tige (6) et la revisser d’'un demi-tour
pour maintenir la connexion avec lavan-

ne d’aspiration (3).

Actionner la pompe a vide et contrbler

que le vacuometre (7) descende en bas

d’échelle; si tel n'est pas le cas, cela si-
gnifie que le circuit fuit. La recherchede
la fuite est facilitée par lintroduction
d’'une certaine quantité de fréon et par

'emploi d'un détecteur de fuites. La

pompe a vide doit fonctionner pendant

c



Fig. 86
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D)

E)

F)

G)

pompa del vuoto & di 30 minuti, per per-
mettere I'esportazione di ogni traccia di
umidita.

Mentre la pompaa vuoto &€ ancora in mo-
to, chiudere bene a fondo il suo rubinet-
to (8), aprire labombola del freon, trami-
te il rubinetto (11) quindi fermare la
pompa.

Avviare il motore della vettura ed inne-
stare la frizione elettromagnetica, amez-
zo dell'interruttore termostato sul cru-
scotto. Mantenere il motore a circa 1500
g/m fintanto che la bombola del freon
non abbia travasato nel circuito 400-500
cc di gas. Solo in questo momento en-
trera in funzione l'elettromagnete co-
mandato dall’interruttore di minima
pressione. Qualora non entrasse in fun-
zione, verificare l'arrivo di corrente al-
I'interruttore oppure sostituire I'interrut-
tore stesso. Il travaso del freon nel com-
pressore potra essere effettuato tramite
il contenitore graduato (10), manovran-
do opportunamente il rubinetto (12).

Chiudere la bombola, svitare il raccordo
dicarica erimettere il cappuccio alla val-
volina (2).

Esaminare ancora in ogni punto 'im-
pianto (con le sonde di un detector o al-
tro cerca-fughe), accertandosi che non
vi siano perdite di freon.
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vacuum pump is 30 minutes, to allow the
evacuation of moisture.

While the vacuum pump is still in opera-
tion, close its shutoff valve (8), open the
valve of the freon cylinder (2) and then
turn off the pump.

Start the engine of the car and engage
the electromagnetic-clutch by means of
the thermostat switch placed on the in-
strument panel. Operate the engine at
approx. 1500 rpm until 400-500 cu cm of
freon have been fed into the circuit. The
electromagnet controlled by the min-
imum pressure switch will operate only
at this stage. If it does not function,
check that electrical current is fed to the
switch or renew it. The freon can be
supplied to the compressor by means of
the graduated container (10), operating
the shutoff valve (12) in the proper
manner.

Close the valve of the cylinder, undo the
charging fitting and fit the cap to the
small valve (2).
Examine all the circuit with a suitable
leak detector to make sure there are no
freon leakages.

m
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30 min. au moins afin d’éliminer toute
trace d’humidité.

Pendant que la pompe a vide fonctionne
encore, fermer a fond son robinet (8),
ouvrir le robinet de la bouteille de fréon
(11) et arréter la pompe.

Démarrer le moteur de la voiture, en-
clencher I'embrayage électromagnéti-
que avec l'interrupteur thermostatique
placé sur le tableaude bord. Maintenirle
moteur & 1500 tr/mn environ jusqu’a ce
que le contenu de la bouteille de fréon
ait passé dans le circuit (400-500 cm®
de gaz). Ce n’est qualors qu’entre en
fonction I'électroaimant commandé par
linterrupteur de la pression minima. Au
cas ou il n’entrait pas en fonction, véri-
fier si le courant arrive bien a I'interrup-
teur ou remplacer l'interrupteur méme.
Le transvasement du fréon dans lecom-
presseur peut étre effectué en utilisantle
conteneur gradué (10), en manoeuvrant
opportunément le robinet (12).

Fermer la bouteille, dévisser le raccord
de remplissage et remettre le bouchon
du robinet (2).

S'assurer encore qu'’il n'y ait pas de fui-
tes de fréon au moyen d’un détecteur.



POCA EFFICIENZA DELL'IMPIANTO

1 - Un manometro sistemato nella zona
della pressione indica, anche con forte
ventilazione sul condensatore, elevate
pressioni.

a) Controllare l'eventuale presenza di
aria nel sistema refrigerante. Siadal-
la spia sul filtro dove si pud vedere il
passaggio del liquido ed eventuali
presenze di bolle d’'aria. Procedere
alloscarico totale del freon, eseguire
un accurato vuoto e ricaricare il giu-
sto quantitativo di freon.

Controllare che non sussista un ec-
cesso di carica di refrigerante. In
questo caso si manifestano: a) bat-
titi eccessivi del compressore; b) il
tubo di aspirazione nei compressore
e troppo freddo con segni di sbrina-~
mento. Come rimedio si scaricapro-
gressivamente il freon del quantitati-
VO necessario.

Controllare che la carica del freon
sia insufficiente: si pud percepire
questa mancanza da piccole varia-
zioni di temperatura fra i tubi di aspi-
razione e di mandata e dal tipico ru-
more del compressore che lavora
poco.

Normalmente esistono delle fughe
di gas che vanno ricercate, dopo di
ché occorre fare il vuoto ericaricare.

d) Eventuale restrizione nel sistema,
come bomboletta filtro intasata, fil-
tro nellavalvola di espansione insta-
sato, tubi flessibili o tubi di rame at-
torcigliati o appiattiti.

=
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AIR CONDITIONING SYSTEM
LOW EFFICIENCY

1 - Apressure meter connectedto the pres-
sure area reads, even with strong ventil-
ation on the condenser, high pressures.

a)

b

=

o]

Check that there is no air into the
system by means of the sight glass
on the filter where the fluid flow can
be seen and any air bubble that may
be in it. Drain all the freon from the
circuit, produce the correct vacuum
and add the specified amount of
freon.

Check that there is not too much re-
frigerant in the circuit. If this is the
case the following troubles may
arise: a) noisy operation of the com-
pressor (knocks can be heard); b)
the suction pipe in the compressor is
toocoldand there are traces of icing.
These faults can be corrected by dis-
charging the needed amount of
freon.

Check that the freon amount in the
circuit is not too small. This can be
detected by little temperature differ-
ence between the suction and the
feed pipes and by the typical noise of
the compressor that operates in
such conditions.

Usually there are gas leaks that
should be detected and repaired;
evacuate and recharge the system.
Any restriction in the system such as
a clogged filter element, clogged
screen in the expansion valve, hoses
or copper pipes kinked or twisted. In

L'INSTALLATION FONCTIONNE MAL

1 - Le manomeétre monté dans la zone de
pression indique des pressions élevées,
méme avec une forte ventilation ducon-
denseur.

a) Vérifier I'éventuelle présence d’air

d
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dans le systéme de refroidissement
(le hublot aménagé sur le filtre per-
met de voir passerleliquide etde dé-
tecter ainsi la présence de bulles
d’air). En présence d’air, vidanger to-
talement le fréon, faire le vide et réta-
blir la charge de freon.

Vérifier qu’il n’y ait pas une charge
excessive de réfrigérant. Dans ce
cas, on peut observer: a) travail ex-
cessif du compresseur; b) le tuyau
d’aspiration ducompresseuresttrop
froid (traces de givre). On remédie
en vidangeant progressivement le
fréon jusqu’au quantitatif correct.

Vérifier que la charge de fréon ne
soit pas insuffisante. Les petites va-
riations de température entre les tu-
yaux d'aspiration et de refoulement,
ainsi que le bruit typique du com-
presseur qui travaille peu consti-
tuent autant d’indices révélateurs.
Une charge insuffisante est généra-
lement due a la présence de fuitesde
gaz qui doivent donc étre recher-
chées. Les supprimer, faire le vide et
remplir @ nouveau de fréon.

Un éventuel étranglement du syste-
me, tel que: bouteille ou filtre obs-
trués, filtre de la soupape d’expan-
sion obstrué, flexibles ou tuyaux de
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Sinota congelamento o notevole dif-
ferenza di temperatura sui punti del-
la restrizione, sui quali avviene I'e-
spansione. Occorre sostituire il par-
ticolare difettoso e rifare la carica nel
solito sistema.

e) Eventuale presenza di umidita nel
freon. Questa provoca il congela-
mento della valvola di espansione
con gli stessi effetti del punto d). Si
nota inoltre, molto spesso, rumore o
fischio della valvola di espansione.
Occorre sostituire la bomboletta fil-
tro essicatore e rifare la carica.

N.B. - Prima di ogni ricarica del freon é im-
portante controllare, con un’asta di circa 3
mm di diametro e con compressore orizzon-
tale, il livello dell’'olio nel compressore che
deve essere contenuto trai 39 mm minimo e
i 41 mm massimo.

SMONTAGGIO E MONTAGGIO
GRUPPO EVAPORAZIONE

Qualora sia necessario smontare il gruppo
evaporatore procedere come appresso:

1) Scaricarecompletamente il freon dall'im-
pianto.

2) Chiudere il rubinetto dell’acqua sotto I'e-
vaporatore, mediante la leva sul cruscot-
to, indi smontarlo.

3) Sfilare i tubi dell’acqua e del freon dall’e-
vaporatore.

4) Staccare la serpentina del termostato.

128

the point of the restriction usually
occurs frosting or high temperature
difference. It is necessary to renew
the defective part and to recharge
the system as already described.

Moisture in the freon. Thiscausesic-
ing of the expansion valve with the
same effects described in the
preceding paragraph. Furthermore
very often noise or hissing at expan-
sion valve can be heard. The filter -
dehydrator cartridge should be re-
newed and the system should be re-
charged.

€

N.B. - The oil level in the compressor shouid
be checked before recharging the system.
To carry out this task the compressor should
be placed horizontally; with a 3 mm round
dipstick make sure that the oil level is bet-
ween 39 mm min. and 41 mm max.

EVAPORATOR UNIT
INSTALLATION AND REMOVAL

To remove the evaporator proceed as fol-
lows:

1) Thoroughly drain the freon from the sy-
stem.

2) Close the water tap at the bottom of the
evaporator, by means of the lever placed
on the instrument panel, and remove it.

3) Disconnect both water and freon hoses
from the evaporator.

4) Detach the coil of the thermostat.

cuivre entortillés ou écrasés.

On remarque un point de gel ou une
grosse différence de température a
I'endroit de I'étranglement (la ol a
lieu I'expansion). Dans ce cas, rem-
placer la piéce défectueuse et refaire
le remplissage de la maniere habi-
tuelle.

Eventuelle présence dhumidité
dans le fréon. Cette éventualité pro-
voque le gel de la soupape d’expan-
sion, avec les mémes effets qu'au
point d). Dans ce cas, on remarque
en outre trés souvent un bruit ou un
sifflement provenant de la soupape
d’expansion. Remplacer la fiole du
filtre-sécheur et refaire le remplissa-

e

ge.

N.B. - Avanttout remplissage au fréon, il est
de premiére importance de contréler le ni-
veau de 'huile dans le compresseur a l’'aide
d’une tige graduée de 3 mm de diamétre.
Dans ce cas, le compresseur doit étre hori-
zontal et le niveau de I'huile doit étre com-
pris entre 39 mm minimum et 41 mm maxi-
mum.

DEPOSAGE ET MONTAGE
DU GROUPE EVAPORATEUR

Au cas ou il s’avérait nécessaire de démon-
ter le groupe évaporateur, procéder comme
suit:

1) Vidanger intégralement le fréon contenu
dans l'installation.

2) Fermer le robinet de I'eau situé sous I'é-
vaporateur en agissant sur le levier du ta-
bleau de bord, puis le déposer.

3) Extraire les tubes de I'eau et du fréon de
I'évaporateur.

4) Detacher le serpentin du thermostat.



PER ESEGUIRE IL MONTAGGIO

1) Rimontare I'evaporatore dopo aver infila-
to il bulbo delia serpentina del termosta-
to tra le maglie dell'evaporatore.

2) Ricollegare i tubiacqua e freon erimon-
tare il rubinetto.

3) Fare il vuoto nel circuito del freon ed
eseguire la carica completa del circuito
refrigerante.

4) Aprire il rubinetto acqua mediante laleva
sul cruscotto.

5) Eseguire il riempimento dell'acqua attra-
verso il tappo posto sulla vaschetta del
vano motore, avviare il motore finché il
termostato sul collettore aspirazione non
apra la circolazione acqua nel radiatore.

6) Aggiungere l'acqua con lantigeloman-
cante.

INSTALLATION

1) Fit the bulb of the thermostat coil
through the evaporator mesh.

Connect the freon and water hoses to the
evaporator. Install the tap.

Evacuate the freon circuitand charge the
refrigerator system.

Turn on the water tap by means of the
lever on the instrument panel.

Refill with water through the filler cap lo-
cated on the reservoir in the engine com-
partment. Start the engine and operate it
until the thermostat on the inlet manifold
opens the water circulation in the radia-
tor.

6) Add the water with anti-freeze up to level.

2
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4
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MONTAGE

1) Remonter I’évaporateur aprés avoir enfi-
|é le bulbe du serpentin du thermostat
entre les mailles de I'évaporateur.
Rétablir la connexion entre les tubes de
'eau du fréon et remonter le robinet.
Faire le vide dans le circuit du fréon et
remplir completement le circuit réfrigé-
rant.

Ouvrir le robinet de 'eau a l'aide du levier
situé sur le tableau de bord.

Effectuer le remplissage de 'eau par le
bouchon situé sur le réservoir (coffre
avant). Démarrer le moteur et le laisser
tourner jusqu'a ce que le thermostat
monté sur le collecteur d’aspiration
ouvre la circulation de I'eau dans le ra-
diateur.

6) Ajouter I'eau (avec antigel) qui manque.

N
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GUASTI
E RIMEDI

PROBLEMI MECCANICI

Noie sulle cinghie
a) Accertarsi chele pulegge sianoallineate.

b) Latensione delle cinghie deve essere ta-
le da permettere una freccia di circa 5
mm sotto la pressione di un pollice.

c) Controllare che non esista un eccesso di
carica di freon.

Vibrazioni del compressore

a) Controllare con un manometro inserito
sulla valvola di ritorno, che anche nelle
peggiori condizioni di scambio termico,
eventualmente facendo funzionare I'im-
pianto senza ventole, la pressione non
superi le 18-19 Atm. Se si verifica questa
eventualita occorre sostituire o fare ripa-
rare la valvola a espansione.

O
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Nel caso che anche con ventilazione for-
zata o supplementare sul condensatore
(od in mancanza di ventola esterna con
un lancio di acqua fredda sul condensa-
tore) la pressione rimanga sempre sulle
18-19 Atm. occorre controllare che non
vi siano otturazioni nel circuito freon.

c) Controllare I'eventuale eccesso di carica
di freon.
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MACHANICAL FAULTS

Belt troubles

a) Make sure that the pulleys are correctly
aligned.

b) The belt tension should be properly ad-
justed (6 mm deflection under thumb
pressure).

¢) Check thet thereis nottoo much freonin
the air conditioning system.

Compressor vibrations

a) Connect a pressure gauge to the return
valve and check that even in the worst
thermal exchange conditions (if neces-
sary operate the system without fans) the
pressure does not exceed 18-19 kg/sq
cm. If this happens the expansion valve
should be repaired or renewed.

If even with forced or increased ventila-
tion of the condenser (or if necessary
with cold poured on the condenser) the
pressure remains 18-19 kg/sq cm the
freon circuit should be inspected for
clogged lines.

Check for excessive freon amountin the
circuit.

l*))

(2]

PANNES: _
COMMENT Y REMEDIER

PROBLEMES MECANIQUES

Notes sur les courroies

a) Vérifier que les courroies soient bien ali-
gnées.

b) La tension des courroies doit étre telle
que la pression d'un pouce produise une
fleche de 5 mm environ.

¢) Vérifier que lacharge de fréon ne soit pas
excessive.

Vibration du compresseur

a) Monter un manomeétre sur le robinet de
retour et vérifier que méme dansles pires
conditions d’échange thermique, la
pression ne dépasse jamais 18-19 atm
(en faisant marcher I'installation sans
ventilateurs éventuellement). Au cas ou
ces valeurs sont dépassées, faire réparer
ou remplacer la soupape a expansion.

b) Au cas ou méme avec la ventilation for-
cée ou d’'appoint sur le condenseur (ou
avec un jet d'eau froide sur le conden-
seur si I'on ne dispose pas d'un ventila-
teur externe) la pression reste au niveau
de 18-19 atm, s’assurer que le circuit du
fréon ne soit pas obstrué.

S’assurer que la charge de fréon ne soit
pas excessive.

c

~



Frizione rumorosa

a) Controllare che in posizione di riposo la
distanza fra elettrocalamita e compres-
sore (intraferro) non superi mm. 0,5

b) Assicurarsi che la puleggiasia serrata si-
curamente dalla vite di bloccaggio sul-
I'albero del compressore.

c) Se il rumore continua, sostituire la pu-
leggia della frizione.

PROBLEMI ELETTRICI

La frizione non lavora

a) Controllare il fusibile (vedi pag. 179).

b) Controllare I'eventuale rotturadei fili che
portano alla frizione.

c) Controllare 'eventuale cortocircuitodel-
lavvolgimento della frizione.

d) Controliare che l'interruttore a pressione
della valvola barometrica sia cortocircui-
tato. In caso contrario o l'interruttore &
rotto o nonesiste piu freon nell’impianto.

e) Controllare il termostato sul cruscotto
che sia funzionante.

| ventilatori non funzionano

a) Controllare la valvola fusibile volante si-
tuata sotto la scatola valvole.

b) Controllare i termostati sul radiatore.

c) Controllare I'eventualita di collegamen-
ti rotti o allentati. -

Noisy clutch

a) Check that in rest position the distance
between electromagnet and compressor
(air gap) does not exceed 0.5 mm.

b) Make sure that the pulley is securely fitt-
ed (securing screw fully tightened) to the
compressor shaft.

c) If the noise does not disappear, the
clutch pulley should be renewed.

ELECTRICAL FAULTS

The clutch does not operate

a) Check the fuse (see page 179).

b) Check the leads connected to the clutch
for cracks or damages.

¢) Make sure that the clutch winding is not
shorted. /

d) Check the pressure switch of the baro-
metric valve for short circuit. If this is not
the case the switch is faulty orthereisno
freon in the circuit.

e) Check the thermostat on the instrument
panel for proper operation.

The fans do not operate

a) Check the apposite fuse situated below
the fuse box.

b) Check the thermostats on the radiator.

c) Check for faulty or loose connections.

Embrayage bruyant

a) S’assurer qu’en position de repos ladis-
tance entre I'électroaimant et le com-
presseur (entrefer) ne dépasse pas 0,5
mm.

b) S’assurer que la poulie est bien serrée
par la vis de blocage sur I'arbre ducom-
presseur.

c) Si le bruit continue, remplacer la poulie
de I'embrayage.

PROBLEMES ELECTRIQUES

L’embrayage ne travaille pas

a) Contréler le fusible (page 179).

b) S’assurer que les fils qui portent a 'em-
brayage ne soient pas coupés.

c) Veiller a ce que I'embrayage (bobinage)

ne soit pas court-circuité.

S’assurer que 'interrupter a pression de

la soupape barométrique soit court-cir-

cuité. Sitel n’est pas le cas, oul'interrup-

teur est cassé ou il n'y a plus de fréon

dans l'installation.

S'assurer que le thermostat monté sur le
tableau de bord fonctionne.

d

~

e

Les ventilateurs ne fonctionnent pas
a) Controler le fusible monté sous la boite
des fusibles.

b) Contréler les thermostats sur le radia-
teur.

¢c) S'assurer que les connexions ne soient
pas coupées ou déserrées.
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PIANO DI MANUTENZIONE CAMBIO AUTOMATICO

Mancanza di bloccaggio
Mancanza di sbloccaggio
Resta bloccata in una

POSSIBILI CAUSE

CONDIZIONI

aumentando i giri del motore
Surriscaldamento; 'olio esce
dall'asta livello o dalla

innesto del bloccaggio
guarnizione pompa

marcia troppo bassa
Blocca o slitta

Stallo in retromarcia
Forti vibrazioni
Vibrazioni.dopo
I'innesto del bloccaggio
Vibrazioni in folle

in1oin2
Vibrazioni durante

Pompa olio difettosa

x

x
>

x

Valvola regolatrice incollata

Radiatore tubazioni o raccordi intasati

Cattivo funzionamento del corpo valvola

Valvola interruttore bloccata

Valvola di fermo interrotta

X | X | X [X

Valvola di sicurezza inceppata

X | X | XX

Convertitore di coppia difettoso

Fuori regolazione

Frizione di esclusione difettosa X

Perdita dalla guarnizione mozzo turbina

Allineamento sistema di scarico

Messa a punto motore

Albero conduttore o anello di tenuta difettoso| X

Leva valvola a farfalla fuori regolazione
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AUTOMATIC TRANSMISSION TROUBLE SHOOTING

(o]
£
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=2 > 8% % % § fx fx 85 533
—_ = (53 _ e =
POSSIBLE CAUSE 82 £ <8 35 s § £8 £8 g5 3:i:
Defectiveoil pump X X X
Sticking regulating valve X X
Radiator, hoses or connections clogged
Valve body faulty operation X
Locked shutoff valve X X
Clogged non-return valve X X X
Seized safety valve X X X
Defective torque converter X
Uncorrect adjustment
Defective clutch X
Turbine hub gasket Ieaking
Exhaust system alignment
Engine out of tune
Defective drive shaft or sealing ring X
Throttle valve lever badly adjusted
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PLAN D’ENTRETIEN DE LA BOITE AUTOMATIQUE

CONDITIONS
Ne débloque pas

CAUSES POSSIBLES

Reste bloqué a un

rapport trop bas

Bloque ou patine
enl1ouen?2

Perte de vitesse

en marche arriére

Fortes vibrations
Vibrations pendant

le passage au blocage
Vibrations aprées

le passage au blocage
Vibrations au point mort
augmentation du nombre
de tours du moteur
Echauffement, de I'huile sort
de la jauge d’huile ou de la
garniture de la pompe

X | Ne bloque pas

Pompe & huile défectueuse

>
>

x

Soupape de régulation bloquée

Radiateur, tuyauteries ou raccords obstrués

>

Mauvais fonctionnement du corps de la soupape

Robinet-interrupteur bloqué

Robinet d’arrét défectueux

XX | X | X

Soupape de slreté grippée

X I X [ XX

Convertisseur de couple défectueux

Déréglé

Embrayage d’exclusion défectueux X

Fuite de la garniture (moyeu turbine)

Alignement du dispositif d'échappement

Mise au point du moteur

Arbre conducteur oubague d'étanchéité défectueux | X

Levier de la vanne papillon déréglié
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Impossible de passer

le rapport supérieur

Passage 3° - 2°

Patine en position marche avant

Passage difficile du point mort a D ou R
Passage retardé du point morta D ou R
Changement de vitesse patine

Kickdown hors d’'usage

ou boite ne dégrade pas

Passage des rapports irrégulier

Patine en position marche arriére

Patine dans toutes les positions

Aucun mouvement quelques

soit la position

CONDITIONS

Bruit de frottement,

de grattage

Bourdonnement

Difficile a remplir, I'huile

sort de l'orifice de remplissage
Changement surchauffe
Brusque passage

au rapport supérieur

Passage retardé

au rapport supérieur

marche avant

Aucun mouvement en pos. marche arriére|

Aucun mouvement en position
Mouvement au point mort
Grippage ou blocage

Patine en marche arriére
ouen 1 (low) manuel



1l motore non parte nonostante
che il motorino di avviamento giri:

Se si sono osservate le istruzioni per 'avvia-
mento a freddo e vié sufficiente carburante
nel serbatoio la causa potra risiedere nel-
I'impianto elettrico o in quello di alimenta-
zione.

Controllare gli attacchi elettrici e leconnes-
sioni dei cavi alle bobine e alle centraline,
verificare che l'inconveniente non sia dovu-
to a spruzzi di acqua penetrati negli organi
di accensione. Controliare la spazzola di di-
stribuzione. Per controllare la mandata del-
I'impianto di alimentazione, staccare la tu-
bazione del carburatore e azionare la chiave
d’accensione in posizione 2: se daltubonon
fuoriesce benzina, controllare le tubazionie
la pompa di alimentazione. Controllare che
il fusibile della pompa elettrica sia buono, il
fusibile & situato sulla centralina sotto peda-
na passeggero scatola 101. Se il fusibile &
saltato, sostituirlo oppure premere il pul-
sante di emergenza che aziona la seconda
pompa benzina. Accertarsi che non sia scat-
tato I'interruttore d’urto posto sotto plancia
lato passeggero, nel qual caso premere il
pulsante in esso incorporato.

La temperatura del refrigerante
é troppo alta:

Aprire con precauzione il tappo del radiato-
re e controllare il livello, controllare il livello
nel serbatoio di espansione. Se si rileva una
perdita non eseguire il rabbocco a motore
caldo e fermo, ma attendere che questo sia
diventato tiepido.
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Starting motor operates but
engine does not start:

If cold starting directions have been fol-
lowed and if there is enough fuel in the tank,
the cause can be afaultin theelectriccircuit
or inthe fuel system. Check the connections
of the leads and the fittings to the coils and
to the terminal boxes; make sure that there
is no water or moisture in the ignition sys-
tem components. Check the distributor.
Check fuel supply by disconnecting the
feed pipe from the carburettor and turning
the ignition switch in positien 2. If no fuel
comes out from the pipe, check the hoses
and the fuel pump. Inspect the electric
pump fuse for damages; it is located under
the passenger footrest, box 101. If damaged
the fuse must be renewed or the emergency
button (which controls the second fuel
pump) should be pushed.

Make sure that the crash switch has not re-
leased; in this case push the button provided
in the switch.

The temperature of the cooling
fluid is too high

Open the radiator cap proceeding with great
care, and check the fluid level in the over-
flow tank. If a leak is detected, do not add
fluid when the engine is warm and not run-
ning. Wait until it cools down.

Le moteur ne part pas bien que
le démarreur toumne:

Sil'on a respecté les instructions pour le dé-
marrage & froid et le réservoir n’est pas a
sec, la cause peut étre recherchée dans
'installation électrique ou dans I'alimenta-
tion. Contrdler les connexions électriques
et les connexions des cables aux bobines et
aux petites centrales; s'assurer que l'incon-
vénient n'est pas d0 a la présence d’eau
dans fes organes d'ailumage. Vérifier le di-
stributeur d'allumage. Pour vérifier I'alimen-
tation, détacher le tuyau d’arrivée a un car-
burateur et amenerlaclé de contact en posi-
tion 2; s'il ne sort pas de benzine dudit tuyau,
controler les tuyauteries et la pompe d’ali-
mentation. S'assurer que le fusible de la
pompe électrique est en bon état (il est situé
dans la boite a fusibles, coté passager). Sile
fusible a sauté, le remplacer ou presser le
bouton qui actionne la deuxieme pompe
d’essence. S'assurer que le bouton de choc
situé sous le tableau de bord c6té passager
ne s’est pas déclenché. Si c’est le cas, pres-
ser le bouton qui y est incorporé.

La température du liquide
de refroidissement est trop élevée:

Dévisser avec précaution le bouchon du ra-
diateur et vérifier le niveau. Vérifier le niveau
du réservoir d'expansion. Sil'on constate un
abaissement du niveau, attendre que le mo-
teur soit tiéde pour rétablir le niveau.



Controllare la tenuta dei tappi, giunti e ma-
nicotti e del radiatore.

Verificare che le ventole elettriche si inseri-
scano.

Il motorino avviamento non gira portando
la chiave in posizione di avviamento :

Controllare che i morsetti della batteria non
siano ossidati. Se accendendo i proiettori
questi si spengono lentamente, la batteria &
scarica o difettosa. Ricaricare o sostituire la
batteria. In caso di necessita awviare il moto-
re facendo spingere o trainare la vettura.
(Non in caso di cambio automatico).

CAMBIO SPAZZOLE MOTORINO
D’AVVIAMENTO

Qualora sia necessario sostituire le spazzo-
le del motorino d’'avviamento perché consu-
mate o bloccate, procedere comeappresso:

1) Allentare le viti di fissaggio della calotta
posteriore.

2) Sfilare con un cacciavite le spazzole dal-
le loro sedi e allentare le viti che fissano i
rispettivi terminali, indi procedere alla
sostituzione.

N.B. - Quando si sostituisce una spazzola &
buona norma sostituire anche le altre. Im-
piegare spazzole nuove, originali e del tipo
prescritto.

Dopo la sostituzione, far funzionare il moto-
rino d'avviamento a vuoto e per un tempo
sufficiente ad ottenere I'adattamento delle
spazzole al collettore.

Check all the caps, the fittings and the hoses
and the radiator for proper tightness.

Turning the ignition key the
starting motor does not operate:

Inspect the battery post clamps for corro-
sion. If the headlights go off slowly, when
switched on, the battery is discharged or de-
fective. Recharge or renew the battery. If
needed, start the engine by having the car
pushed or towed (not if the car is fitted with
an automatic gearbox).

STARTING MOTOR BRUSH
RENEWAL

If the starting motor brushes need replace-

ment (due to wear or to damage), proceed

as follows:

1) Loosen the rear cover securing screws.

2) Withdraw the brushes from their seats
with the aid of a screwdriver and slacken
the screws-which secure their terminals.
Renew the brushes.

N.B. - When a new brush is installed it is ad-
visable to renew all the brushes of the elect-
ric motor. Use only new brushes, of the
specified type, supplied as genuine Masera-
ti spare parts.

After installation, operate the starting motor
in order to ease the bedding in of the new
brushes.

Vérifier I'étanchéité des bouchons, des ba-
gues d’étanchéité, des manchons et du ra-
diateur.

S'assurer que les ventilateurs électriques
soient branchés.

Le démarreur ne tourne pas quand
on tourne la clé de contact:

S'assurer que les bornes de la batterie ne
soient pas oxydées. Si les phares allumés
tendent & s'éteindre progressivement, la
batterie est déchargée ou défectueuse. Re-
charger ou remplacer la batterie. En cas de
besoin, démarrer le moteur en poussant ou
en remorquant la voiture (sauf pour la boite
automatique).

REMPLACEMENT DES BALAIS
DU DEMARREUR

Au cas ou il faut remplacer les balais du dé-
marreur usés ou bloqués, procéder comme
suit:

1) Desserrer les vis de fixation de la calotte
postérieure.

2) Extraire les balais de leur logemental'ai-
de d’'un tournevis et desserrer les vis fi-
xant les bornes respectives. Remplacer
ensuite les balais.

N.B. - Il est recommandé de ne pas rempla-
cer un seul balai, mais tous. Monter des ba-
lais neufs, originaux et du type prescrit.
Aprés le remplacement, faire toumner le dé-
marreur a vide pendant un temps suffisant
pour adapter les balais au collecteur.
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Se il collettore risuita danneggiato da bru-
ciature, oppure ovalizzato, occorre ripas-
sarlo al tornio con I'avvertenza di limitare la
riduzione del diametro a non pit di mezzo
millimetro; dopo la tornitura abbassare la
mica fra le lamelle.

Le spazzole devono essere ben pulite e
scorrere liberamente nei portaspazzole; la
superficie del collettore deve essere pulita
con un panno imbevuto di benzina, le molle
di pressione devono essere efficienti.

PROIETTORI E LAMPADE

Durante la sostituzione di una lampadina
oppure altrilavoriall'impianto elettrico, al fi-
ne di evitare cortocircuiti, disinserire sem-
pre il circuito in questione oppure staccare i
cavi della batteria. Evitare di toccare con le
mani il bulbo delle lampadine, impiegare un
panno pulito oppure unasalviettina di carta.
In casi di sostituzione di una lampadina dei
proiettori fare attenzionea nontoccarele vi-
ti di registrazione. Per sostituire le lampadi-
ne dei proiettori aprire il cofano anteriore,
sollevare lo sportellino tenuto da due molle
sul longherone, togliere la protezione estac-
care il cavo della lampadina in questione,
sganciare le lampade dalla parabola. Duran-
te l'inserzione della nuova lampadina alio
Jodio H4 da 55-60 W fare attenzionealla po-
sizione dello zoccolo.
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If the commutators is damaged from over-
heating or if it is out-of-round, it can be re-
paired by turning it in a lathe. Take care not
to remove more than 0.5 mm material. After
turning, undercut mica between bars.

The brushes should be well cleaned and
should slide freely in the brush holders.
Clean the commutator surface with a cloth
moistened with petrol, and make sure that
the pressure springs are in good condition.

HEADLIGHTS AND BULBS

When renewing a bulb or when repairing the
electrical system, the circuit should be dis-
connected (or the battery leads should be
detached) in order to avoid any risk of short
circuits. Do not touch the glass of the bulb
with the hands; use a clean cloth or a piece
of paper. When renewing the bulbs of the
headlights do not move the aiming adjust-
ment screws. To renew the headlights
bulbs, open the bonnet, raise the lid secured
by two springs, remove the protection and
disconnect the lead of therelevantbuib. Re-
move the bulb. During installation of the
new 55-60 W H4 halogen bulb, take care to
the position of the bulb holder.

Si le collecteur est endommagé pardesbrii-
lures, ou encore ovalisé, on le repassera au
tour en veillant a limiter la réduction du dia-
meétre a un demi millimétre au maximum.
Apreés le tournage, abaisser le micaentre les
lamellles.

Les balais doivent étre propres et coulisser
librement dans le porte-balais. La surface
du collecteur doit étre nettoyée avec un
chiffon imbibé de benzine; les ressorts de
pression doivent étre en bon état.

PHARES ET AMPOULES

Pour éviter tout risque de court-circuit pen-
dant le remplacement d'une ampoule ou
d’autres travaux sur l'installation électrique,
débrancher toujours le circuit concerné ou
détacher les cables de la batterie. Eviter de
toucher les ampoules avec les doigts; utili-
ser un chiffon propre ouun mouchoir en pa-
pier. En cas de remplacement d’'uneampou-
le des phares, veiller a ne pas toucher les vis
de réglage. Pour remplacer les ampoules
des phares, ouvrirle capotavant, souleverle
clapet maintenu pardeuxressorts sur le lon-
geron, enlever le capot de protection et dé-
tacher le cable de 'ampoule en question.
Extraire 'ampoule. En montant 1a nouvelle
ampoule a iode H4 (55-60 W) veillera la po-
sition du culot.



Fig. 87 Fig. 88
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REGISTRAZIONE PROIETTORI

Per avere la migliore illuminazione della
strada, e nonabbagliare gli altriautomobili-
sti e per non incorrere nelle sanzioni previ-
ste, si dovra fare eseguire la regolazione dei
proiettori presso un Servizio Maserati 0 offi-
cine specializzate dotate degli appositi ap-
parecchi di controllo. Per eseguire la regi-
strazione girare opportunamente le apposi-
te viti di registro accessibili dal vano motore
dopo aver tolto lo sportellino tenuto da due
molle sul longherone. Qualora non si di-
sponga di uno strumento adatto per la regi-
strazione procedere come illustrato in Fig.
89.

Avviene secondo le indicazioni del costrut-
tore facendo uso di un apparecchio ottico o
fotoelettrico. In mancanza ditali apparecchi
speciali si porti la vettura scarica su di una
superficie pianaalla distanzadi 10m.dauno
schermo bianco o da un muro chiaro, assi-
curandosi che l'asse della vettura sia per-
pendicolarmente allo schermo.

Tracciare sullo schermo I'asse verticale cor-
rispondente a quelio dellavettura e, in posi-
zione simmetrica all’asse, segnare quattro
crocette, due per le luci anabbaglianti e due
per quelle abbaglianti, secondo le quote in-
dicate in tabella.

Agendo sulle viti di regolazione 1 e 2 orien-
tare ciascun faro in modo che laluceproiet-
tata risulti centrata rispetto alle proprie cro-
cette.
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AIMING THE HEADLIGHTS

To obtain the best lighting of the road and to
avoid the risk of dazzling other drivers, the
headlight aiming should be carried outby a
Maserati authorised workshop or by a
highly specialized shop, provided with the
necessary testing equipment. To carry out
the adjustment, turn the screws provided,
which can be reached having removed the
lid secured by two springs. If no headlight
aiming device is available, proceed as
shown in Fig. 89.

It is advisable to use an optical or a photo-
electric instrument, following the manufac-
turer directions with accuracy.

When such special instruments are not at
hand, place the car on aflatsurface, ata dis-
tance of 10 m from a white screen or from a
wall, making certain that the centreline of
the car is at right angles to the screen.
Draw the vertical axis corresponding to that
of the car on the screen, and draw four
crosses simmetrically with the axis. Two
crosses are for the high beams and two for
the low beams, following the dimensions
given in the table.

Turn the adjusting screws 1 and 2 to aim
each headlight so that the projected beam is
perfectly centered with reference to the re-
levant cross.

REGLAGE DES PHARES

Pour avoir une meilleure visibilité de la rou-
te, ne pas éblouir les autres usagers de la
route et ne pas risquer les sanctions prévues
par laloi, faire régler les phares parun Servi-
ce Maserati ou un garage spécialisé etéqui-
pé des appareils de contréle nécessaires. Le
réglage se fait en agissant sur les vis de ré-
glage prévues a cet effet, accessibles aprés
avoir déposé le capot de protection mainte-
nu sur le longeron par deux ressorts. Au cas
ou I'on ne dispose pas d'appareils de régla-
ge, procéder comme indique a la Fig. 89.
Le réglage se fait selon les indications du
constructeur avec un appareillage optique
ou photoélectrique. Si I'on ne dispose pas
de tels appareils, amener la voiture vide sur
une surface plane @ 10 m de distance d'un
écran blanc ou d’'un mur clair. S'assurer que
I'axe de la voiture soit perpendiculaire a I'é-
cran.

Tracer sur I'écran 'axe vertical correspon-
dant a celui de la voiture et, symétriquement
a I'axe, marquer quatre croix (deux pour les
feux de croisementet deux pour les feux de
route), auxhauteursindiquées dans latable.
En agissant sur les vis de réglage 1 et 2,
orienter chaque phare de maniére a ce que
la lumiére projetée résulte centrée par rap-
port & ses propres Croix.
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A = 1440 mm Interasse proiettori anabbaglianti Center distance dipped beams Entraxe des projecteurs code
e luci sullo schermo on screen et des feux sur I’écran

B = 665mm Altezza luci anabbaglianti Dipped beams height Hauteur des feux de croisement
H = 675mm Altezza proiettori anabbaglianti Dipped beam head lamps height Hauteur des projecteurs code
D = 1040 mm Interasse proiettori abbaglianti Center distance head lamp Entraxe des projecteurs code

1440 mm e luci sullo schermo on screen et des feux sur I'écran
E = 675mm Altezza luci abbaglianti High beams height Hauteur des feux de croisement
I = 675mm Altezza proiettori abbaglianti High beams head lamps height Hauteur des projecteurs code
G = 10 mm Distanza fari dallo schermo Head lamps distance from screen  Distance des feux de I'écran

Fig. 89
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ILLUMINAZIONE STRUMENTAZIONE

Per poter sostituire le lampadine occorre
svitare le due viti di fissaggio poste sotto il
piantone. Dopo aver svitato dette viti, tirare
verso l'alto la strumentazione, togliendo dal-
I'incastro i due perniditenuta superiori. Una
volta staccati tutti i connettori di collega-
mento, togliere il portalampada; premendo
e girando di 1/4 di giro verso destra estrarre
la tampadina bruciata e sostituirla.

LUCI DI POSIZIONE (Fig. 90)

Svitare la vite con taglio a croce di fissaggio
del fanale sul paraurti e togliere la lampadi-
na premendola e girandola contemporanea-
mente quindi, sostituirla.

LUCI POSTERIORI (Fig. 91)

Aprire il cofano del bagagliaio, togliere il ri-
vestimento vano bagagliposteriore e svitare
le viti di fissaggio dello stesso. Svitare i dadi
zigrinati e staccare il fanale posteriore, to-
gliere i collegamenti e sostituire la lampadi-
na difettosa con una nuova.

LUCI ILLUMINAZIONE TARGA
E PLAFONIERA BAULE

Togliere il rivestimentodel cofano baule svi-
tando le viti con intaglio a croce, estrarre
dalla linguetta le lampadine del tipo a siluro.
Assicurarsi che le linguette di contatto eser-
citino una buona pressione sui poli delle
lampadine: se necessario piegarle un po’
verso l'interno e pulirle, quindi sostituire le
lampadine.
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INSTRUMENTATION LIGHTING

To change the lamps it is necessary to un-
screw the two securing screws situated und-
er the steering column. After these screws
have been unscrewed, pull up lighting tak-
ing out from the joint the two top seal pins.
When ali connectors have been disconnect-
ed, take out the lampholder, pressing and
turning 1/4 a round towards right, withdraw
the burnt lamp and replace it.

PARKING LAMP (Fig. 90)

Unscrew the securing cross-slotted screw
of the light on the bumper and take out the
lamp, pressing and turning it contemporarly
then replace it.

TAIL LIGHTS (Fig. 91)

Open the luggage car bonnet, take out the
back bay luggage covering and unscrew its
securing screws. Unscrew the hand nutand
disjoin the rear light, turn off the connec-
tions and replace the faulty lamp with a new
one.

NUMBER PLATE LIGHTING LIGHTS
AND TRUNK ROOF LAMP

Take out the trunk bonnet covering un-
screwing the cross-slotted screws, extract
from the tang the torpedolampsand be sure
the contact tangs make a good pressure on
the lamps poles (if it is necessary, bend
them in and clean them), then replace the
lamps.

ECLAIRAGE DE L'INSTRUMENTATION

Pour remplacer les ampoules, dévisser les
deux vis de fixation placées sous I'arbre de
direction. Tirer ensuite l'instrumentation
vers le hauten sortant les deux pivots supé-
rieurs de fixation. Aprés avoir détaché tous
les connecteurs de liaison, déposer la douil-
le en pressant et en tournant d’'un quart de
tour vers la droite; extraire 'ampoule grillée
et la remplacer.

FEUX DE POSITION (Fig. 90)

Dévisser la vis a téte en croix qui fixele pha-
re au pare-chocs; enlever 'ampoule en la
pressant et tournant simultanément et la
remplacer.

FEUX ARRIERES (Fig. 91)

Ouvrir le coffre arriere, enlever le revéte-
ment et dévisser les vis de fixation. Dévisser
les écrous molettés et déposer le phare. Dé-
tacher les connexions et remplacer 'am-
poule grillée.

ECLAIRAGE DE PLAQUE ET
PLAFONNIER DU COFFRE ARRIERE

Enlever le revétement du coffre arriere en
dévissant les vis a téte en croix. Extraire de
la languette les ampoules du type cylindri-
que. S'assurer que les languettes de contact
exercent une pression correcte sur les pdles
des ampoules; si nécessaire, les plier lége-
rement vers I'intérieur, les nettoyer et rem-
placer les ampoules grillées.



Fig. 90 Fig. 91

Fig. 92 Fig. 93
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Smontaggio fari anteriori:

Per smontare i farianteriori procedere come
appresso: togliere la cornice anteriore dei
fari fermata da 5 viti, smontare la mascheri-
na anteriore fari, quindi tirando dall’'esterno
disimpegnare i proiettori dalle 3 testine sfe-
riche inserite nelle sedi in plastica del faro.
Togliere il coperchio di protezione del faro,
staccare il cavo di collegamento, quindi so-
stituire la lampada.

Orientamento spruzzo lavavetri
e lavaproiettori:

Qualora gli spruzzi non fossero orientati
nella giusta direzione si potra regolare gli
ugelli per mezzo di un ago.

Per orientare lo spruzzo {(doppio) del lava-
proiettori ruotare con I'apposito attrezzo gli
ugelli nella giusta direzione.

Non toccare gli ugelli con attrezzi diversi da
quelio precisato onde evitare la loro rottura.
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Headlights removal:

To remove the headlights, proceed in this
way: take away the headlights side rim from
5 screws, remove headlights side template,
then, pulling from outside, release the head-
lights from the 3 spheric heads situated in
the plastic seat of the headiight. Remove the
headlight protection cover, disjoin the con-
nection cable, then replace the lamp.

Windshield and headlights washer
spray aiming:

If the sprays are not orientated to the right
direction, it is possible to adjust the nozzles
with a needle.

If the pressure jet does not lick completely
the two lights, with the proprietary tool turn
the nozzles to the proper direction.

Do not remove the nozzles with tools differ-
ent from the correct one to avoid breakage.

Demontage des phares avants:

Pour démonter les phares avants, procéder
comme suit: déposer les 5 vis du chassisdes
phares, enlever la garniture avant; en tirant
vers l'extérieur, extraire les phares des 3 té-
tes sphériques serties dans les logements
en matiere plastique du phare. Déposer le
capot de protection du phare, détacher le
cable de connexion puis remplacer I'am-
poule.

Orientation du lave-glaces
et du lave-phares:

Siles jetsne sont pas orientés danslabonne
direction, régler les gicleurs a l'aide d’une
aiguille.

Au cas ou le jet sous pression provenant du
gicleur double monté sur le pare-chocs ne
lave pas completement les deux phares,
orienter les gicleurs dans labonnedirection
a l'aide de l'outil prévu a cet effet.

Ne pas déposer les gicleurs avec des outils
différents afin de ne pas les endommager.



MANUTENZIONE PERIODICA

Il buon funzionamento della vettura, le sue
alte caratteristiche di prestazione, dipendo-
no in gran parte dall’attenzione che essari-
ceve. Si raccomanda caldamente che le
istruzioni appresso indicate vengano segui-
te con cura e che le varie manutenzioniven-
gano regolarmente eseguite nei tempi pre-
stabiliti.

GIORNALMENTE

- Controllare il livello dell’olio con vettura
orizzontale.

- Controllare il livello miscela antifreeze nel
serbatoio di recupero a lato radiatore.

- Verificare la pressione dei pneumatici.

- Controllarei livelli deiliquidi per freni e fri-
zione.

DOPO | PRIMI 1000 KM - 600 MIGLIA

- Controllare lo stato di carica della batte-
ria. Dalla spia posta sul coperchio & possi-
bile controllare visualmente dal colore che
traspare.

VERDE = Carica

BIANCO = Scarica

GIALLO = Da sostituire.

Mantenere la batteria pulita e asciutta
esternamente e non appoggiarvi sopra
oggetti metallici.

La batteria € posta nella parte posteriore
destra del vano motore.

- Sostituire I'olio del cambio.

PERIODICAL MAINTENANCE

The good running of the car, its high perfor-
mance features, are due to the attention it
gets.

It is necessary to observe, carefully, all the
indicated instructions and to service regu-
larly all maintenances according to our
schedule.

DAILY

- Check the oil level keeping the car hori-
zontal.

- Check the antifreeze level in the overflow
tank beside the radiator.

- Check the tyres pressure.
- Check the brakes and clutch fluid levels.

AFTER THE FIRST 1000 KMS - 600 MILES

- Check the state of charge of the battery.
From the warning light situated on the
cover it is possible to check visually this
from the colour which comes out.

. GREEN = Charged
WHITE = Discharged
YELLOW = To be replaced.

Keep the battery cleanand dry outside. Do
not put on it any metallic parts.

The battery is situated in the right back
part of the engine compartment.

- Change the transmission oil.

ENTRETIEN PERIODIQUE

Le bon fonctionnement de la voiture, sesca-
ractéristiques élevées de performances dé-
pendent en grande partie de l'attention
qu’on lui consacre. Nous ne saurions trop
recommander de respecter scrupuleuse-
ment les instructions qui suivent, et de faire
exécuter les différents services d'entretien
prévus aux délais indiqués.

QUOTIDIENNEMENT

- Vérifier le niveau d’huile lorsque la voiture
est a plat.

- Vérifier le niveau du mélange antigel dans
le réservoir a coté du radiateur.

- Vérifier la pression des pneus.

- Vérifier les niveaux des liquides freins et
embrayage.

APRES LES 1000 PREMIERS KM
600 MILES

- Vérifier la charge de la batterie. Le témoin
monté sur le couvercle permet de contrd-
ler visuellement la charge:

VERT = Chargée

BLANC = Déchargée

JAUNE = Changer la batterie

Maintenir la batterie propre et séche. Ne
pas y appuyer d’'objets métalliques.

La batterie est montée dans la partie arrié-
re droite du coffre moteur.

Remplacer I'huile du changement de vi-
tesses.
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Km-Miles

30000
—QL 20000
10 000

®3— 5000
1000

CORRISPONDENZA
SCHEMA DI LUBRIFICAZIONE

1) Differenziale

2) Coppa olio motore

3) Giunti alberi di trasmissione
4) Cambio

4/A) Trasmissione automatica
5) Sospensione anteriore

1000

5000

10 000

20000

6) Pompa acqua

7) Compressore condizionatore
8) Compressore trombe

9) Mozzi anteriori

0) Serbatoio fluido freni

1

30000

11) Serbatoio fluido frizione
12) Albero reggispinta frizione
13) Freno a mano

14) Serbatoio fluido servosterzo
15) Giunti semiassi

18 000
12 000
6 000
3000 —,
600

600
3000
6000

12 000

18 000

Fig. 94
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LUBRICATION SCHEME
LEGENDA

) Differential

) Crankcase sump

) Propeller shaft joints

) Gearbox

/A) Automatic transmission
) Front - wheel suspension
) Water pump

) Conditioner compressor
) Horns compressor

) Front hubs

)} Brake fluid reservoir

11) Clutch fluid tank

12) Clutch thrust bearing shaft
13} Parking brake

14) Power steering fluid tank
15) Axle shaft joints

SCHEMA DE GRAISSAGE

1) Différentiel
2) Carter d’huile

3) Joints des arbres de transmission

4) Boite de vitesses

4/A) Boite de vitesses automatique

5) Suspension avant

6) Pompe a eau

7) Compresseur du climatiseur
8) Compresseur du klaxon

9) Moyeux avants

10) Réservoir fluid freins

11) Réservoir fluid embrayage
12) Palier de butée embrayage
13) Frein & main

14) Réservoir fluid servodirection
15) Joints du demi-essieu

SCHEDA OPERAZIONI PERIODICHE DI LUBRIFICAZIONE
LUBRICATION SCHEDULE CHART
FICHE DES OPERATIONS PERIODIQUES DE GRAISSAGE

Simboli per schema di lubrificazione

Lubrication specification symbols
Symboles du schéma de graissage

Specifiche internazionali

International specifications
Spécifications international

APl - SE
AGIP SINT 2000 (SAE 10W/50) (2\ 2 e MC
AGIP F1 ROTRA 80 W 90 @ 4 API - GL3
N API - GL5
AGIP F1 ROTRA MP/S 85 W 90 L)1 MIL - L - 2105 B
. SAE J - 1703
CASTROL Disc. BRAKE FLUID @ 10 -11 FMV S - 116 - DOT 3 Type
- ! 2,8E AT -50°C
AGIP TER 34 (liquido refrig. FREON 12) E 7 Pour point 40° G Max.
AGIP F1 GREASE 15 3-5-12 NLGI N. 2 - Drop point 100° C Min.
AGIP ROCOL MTS 1000 13 -15 With MoS2
NLGIN. 3
AGIP F1 GREASE 33 FD @ 9-6 Drop point - 248° C
AGIP F1 ATF DEXRON @ 4A-14 GM - 6032 M
Olio di vaseltina
Vaseline oil O 8
Huile de vaseline
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OGNI 5000 KM. - 3000 MIGLIA

- Sostituire I'olio e la cartuccia dei filtro

quando il motore & caldo per favorire il
drenaggio. La sotituzione dell’olio dovra
essere eseguita dopo aver fatto drenare
I'olio usato dal tappo di scarico della cop-
pa.
La cartuccia del filtro & alloggiata (Fig.
94/A) sul lato anteriore destro del motore.
Il bocchettone di introduzione dell'olio &
situato sul coperchio aspirazione lato de-
stro (Fig. 95).

OSSERVAZIONE IMPORTANTE

Se per qualsiasi motivo & impossibile sosti-
tuire completamente I'olio ma si volesse ag-
giungere in parte del nuovo, occorre usare
sempre la stessa qualita dato che ogni tipo
di olio hai suoi particolari additivi.La misce-
la di marche diverse potrebbe provocare
gravi inconvenienti. Se si volesse passareda
un tipo di olio ad un altro & necessario scari-
care completamente I'olio, immetterne uno
per lavaggio neutro, far ruotare al minimo il
motore per qualche minuto, ed estrarre
completamente I'olio di lavaggio.

Candele d’accensione
Pulire e controllare che la distanza delle
punte sia 0,8 = 0,9 mm.

Esaminare I'aspetto: generalmente da esso
€ possibile trarre molte conclusioni sulla
messa a punto e lo stato del motore. Per un
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EVERY 5000 KM$ - 3000 MILES

- Change the oil and the filter cartridge

when the engine is warm to aid drainage.
The oil replacement has to be done after
the old oil has been drained from the oil
drain plug.
The filter cartridge is situated (Fig. 94/A)
on the right front side of the engine. The
oil filler cap is situated on the right side
inlet cover (Fig. 95).

IMPORTANT NOTE

If, for any reason, itis not possible toreplace
completely the oil but just to add some new
one, it is necessary to use always the same
quality because every type of oil has its par-
ticular additives; the mixture of different
brands can cause damages. If you want to
change type of oil, it is necessary to drain
completely the oil, pour in ohe for neutral
flushing, idle the engine for some minutes,
and drain completely the flushing oil.

Sparking plugs

Clean and check the gap of theelectrodes. It
shouid be 0.8 +~ 0.9 mm.

Examine the appearance; in this way it is
possible to have many conclusions about
the engine condition and the carburation

TOUS LES 5000 KM - 3000 MILES

- Remplacer 'huile et la cartouche du filtre

lorsque le moteur est chaud afin de favori-
ser I'¢coulement. L’huile sera remplacée
apres avoir vidangeé I'huile usée a travers
I'orifice de vidange du carter.
La cartouche du filtre est montée (Fig.
94/A) sur le coté droit avant dumoteur.La
tubulure de remplissage de I'huile est si-
tuée sur le capot aspiration (cété droit)
(Fig. 95).

ATTENTION

Si pour une raison quelconque on ne pou-
vait pas remplacer intégralement I'huile, ou
qu’on veut simplement en rajouter, il estin-
dispensable d'utiliser toujours la méme qua-
lité étant donné que chaque type d’huile a
ses additifs particuliers. Le mélange de mar-
ques différentes pourrait provoquer de gra-
ves inconvénients. Avant de passer d'un
type d’huile a un autre, vidanger compléte-
ment l'huile, remplir d’huile de lavage neu-
tre, faire tourner le moteur au régime mini-
mum pendant quelques minutes, puis vi-
danger complétement cette huiledelavage.

Bougies d’allumage

Nettoyer et vérifier la distance entreles élec-
trodes (0,8 +~ 0,9 mm).

Examiner I'aspect des bougies déposées. !l
est généralement possible d'en tirer plus
d'une conclusion concernant la mise au
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giudizio in base allo stato degli elettrodi e

del rivestimento isolante valgono le regole

seguenti:

- Colore marrone medio: buona carbura-
zione, corretto funzionamento dellacan-
dela.

- Colore nero: miscela troppo grassa, poca
aria e distanza eccessiva degli elettrodi.
Colore grigio chiaro: miscela troppo ma-
gra, candela allentata o cattiva tenuta del-
le valvole.

Tracce d’olio: usura dei cilindri o delle fa-
sce elastiche, candela difettosa.

1

SPINTEROGENO (Fig. 96)

A nuclei magnetici non comporta nessuna
manutenzione se non la sostituzione della
spazzola dovuta all’usura.

Catene comando distribuzione

Controllare le tensioni. Si raccomanda che
le catene non siano troppo tese: & sempre
preferibile che siano lente compatibilmente
con i rumori provocati.

Per riportare la catena alla tensione norma-
le, esistono due tenditori con eccentrico e
grano. Si svita il dado centrale, si toglie la
rondella ed il grano sottostante a mezzo del-
I'apposito estrattore. Si ruota I'eccentrico
con uno sforzodicirca0,15kgm. (1 Ft.Lbs)e
lo si ferma nella posizione voluta a mezzo
del grano e delle due serie difori. Sicomple-
ta poi il serraggio con rondella e dado. Sen-
za la chiave dinamometrica, con sistema
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setting. To read the electrodes and the
porcelain insulator, it is necessary to ob-
serve the following rules:

- Medium brown colour: Good carburation,
good plug operation.

- Black colour: Mixture toorich, and exces-

sive electrode gap.

Light grey colour: Mixture too lean, loose

plug or bad seal of valves.

- Oil traces: Cylinders or piston rings wear,
faulty plug.

DISTRIBUTOR (Fig. 96)

Magnetic core type, it does not need any
maintenance; it only requires the replace-
ment of the brush because of the wear.

Timing chains

Check the tensions. The chains have notto
be too tight; it is better they are loose com-
patibly with the caused noises.

To bring the chain to the right tension, there
are two tensioners with eccentric and pin.
Unscrew the main nut, remove the washer
and the underlying pin with an appropriate
puller. Turn the eccentric applying a 0.15
kgm (1 Ft./Lbs) torque approx. and stop it
on the wanted position by means of the pin
and two sets of holes.

Then complete the tightening with washer
and nut.

Without the torque wrench, by pratical sys-

point et I'état du moteur.

Pour un jugement sur la base de I'état des

électrodes et du revétement isolant, se sont

les regles ci-apres qui s'appliquent.

- Couleur marron clair: bonne carburation,
fonctionnement correct de la bougie.

- Couleur noire: mélange trop riche, peu
d’air et distance excessive des électrodes.

- Couteur gris clair: méiange trop pauvre,
bougie insuffisamment serrée ou mauvai-
se étancheité des soupapes.

" - Traces d’huile; usure des cylindres oudes

segments, bougie défectueuse.

DISTRIBUTEUR D’ALLUMAGE (Fig. 96)

Le distributeur d’allumage est a noyauxma-
gnétiques et n'exige aucun entretien parti-
culier mis a part le remplacement du balai
di a l'usure.

Chaines de commande de la distribution

Vérifier les tensions. Il est recommandé de
ne pas trop tendreles chaines: il est toujours
préférable qu’elles soient un peu reldchées,
sur la base du bruit produit.

Pour rétablir la tension normale de la chai-
ne, deux tendeurs a excentrique et un grain
ont été prévus. Dévisser I'écrou central, dé-
poser la rondelle et le grain sous-jacent a
I'aide de I'extracteur prévu a cet effet. Tour-
ner l'excentrique en exergant une force de
0,15 kgm environ (1 Ft. Lbs) et le bloquer
dans la position voulue a I'aide du grain et
des deux séries de trous. Compléter le ser-
rage avec la rondelle et I'écrou. Sans clé
dynamomeétrique, grace a un systéme des
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pratico, si tendono le catene con una certa
energia e si bloqgano gli eccentrici dopo
averli ruotati all’interno di 5 fori.
L'operazione NON deve essere eseguita con
motore in moto.

Frizione (Fig. 97).

Nella frizione con molla a diaframma a sec-
co, occorre controllare che il reggispinta di
carbone, in posizione libera, abbia una cor-
sa di 1,5 mm.

Il gioco fra frizione e spingidisco si annulla
con il consumo del materiale antifrizione,
provocando lo slittamento della frizione
stessa. Si elimina questo inconveniente ri-
portando il gioco nella quota dovuta per
mezzo del puntalino A del pistoncino sulla
campana frizione.

- CORSA PUNTALINO 14 mm.
- GIOCO SUL PUNTALINO 3,5 mm.

Albero reggispinta frizione

Lubrificare a mezzo dell’apposito ingrassa-
tore.

Valvole

Controllare che il gioco fra i diametri base
del lobo e bicchierino non sia inferiore a
0,30 mm nell’'aspirazione e 0,50 sullo scarico
con motore a freddo.
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tem, tension the chains with force and lock
the eccentrics after having turned them in-
side of 5 holes.

The operation has NOT to be done when the
engine is running.

Clutch (Fig. 97)

In the dry diaphragm spring clutch, it is ne-
cessary to check if the carbon thrust
washer, in free position, has a travel of 1.5
mm.

The clearance between clutch and pressure
plate decreases as the antifriction material
wears, causing the slipping of the clutch.
This trouble can be eliminated by bringing
the clearance to the specified value through
the cap A of the piston on the clutch drum.
- CAP TRAVEL 14 mm

- CLEARANCE ON THE CAP 3.5 mm

Clutch thrust washer shaft
Lubricate through the apposite lubricator.

Valves

The clearance between the base circle of the
cam and the tappet should not be lower than
0.30 mm (intake) and 0.50 (exhaust) when
the engine is cold.

plus pratique, on tend les chaines avec une
certaine force et on bloque les excentriques
apres leur avoir fait subir une rotation de 5
trous a lintérieur.

L'opération NE DOIT PAS étre exécutée
avec le moteur en marche.

Embrayage (Fig. 97)

Pour I'embrayage a ressort et diaphragme a
sec, s'assurer que la butée de charbon, en
position libre, ait une course de 1,5 mm.
Le jeu entre le disque et les surfaces de fric-
tion tend a s'annuler avec I'usure du maté-
riau anti-friction en faisant patiner 'embra-
yage méme. On supprime cet inconvénient
en rétablissant le jeu a la valeur correcte a
'aide du pointeau A du piston.

- COURSE DU POINTEAU 14 mm.
- JEU DU POINTEAU 3,5 mm.

Arbre de butée de I'embrayage

Lubrifiera I'aide du graisseur prévu a cetef-
fet.

Soupapes

S’assurer que le jeu compris entre les dia-
métres téte de soupape et conduit d’aspira-
tion ne soit pas inférieur 20,30 mm, et2 0,50
mm pour le conduit d’échappement (avec
moteur froid).
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Filtro aria

E sistemato sul motore, e la presa dell'aria
che contiene I'elemento filtrante & fissata sui
carburatori. Estrarre e sostituire I'elemento
filtrante ed eseguire un’accurata pulizia.

Pressione carburante

Controllare la pressione della benzina inse-
rendo, a valle del filtro, un manometro con
un raccordo a tre vie. La pressione deve es-
sere circa di m. 1,5 di acqua (0,15 kg/cm?® 2
Lb/sq in).

Perni sospensioni anteriori
lubrificare con apposito ingrassatore.

Albero trasmissione
lubrificare i giunti e semiassi.

Cerniere, porte, serrature, cofani
lubrificare con olio molto fluido.

Ruote

Ogni qualvolta vengono sostituiti i pneuma-
tici, od anche spostate le ruote, & opportuno
eseguire una equilibratura dinamica con
macchina equilibratrice che esegue I'opera-
zione con ruote montate sulla vettura. Que-
sto controllo & particolarmente utile per chi
usa la vettura ad alte velocita.
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Air cleaner

It is situated on the engine and the air intake
which contains the filter element is fixed on
the carburettors. Extract and change the fil-
ter element and make an accurate cleaning.

Fuel pressure

Check the petrol pressure by placing, down-
stream the filter, a pressure gauge with a
three way pipe. The pressure should be
about 1.5 m of water (0.15 kg/ sq cm - 2
Lb/sq in).

Front-wheel suspension pins
Lubricate with the special lubricator.

Propeller shaft
Lubricate the joints and the drive shafts.

Hinges, doors, locks, bonnets
Lubricate with fluid oil.

Wheels

Every time the tyres are replaced, or the
wheels are moved, it is necessary to make a
dynamic balancing with a balancing ma-
chine which does the operation with wheels
fitted on the car. This checking is particul-
arly necessary for high-speed driving.

Filtre a air

Le filtrea air estmonté surle moteur; laprise
d’air avec son élément filtrant est fixée sur
les carburateurs. Déposer et remplacer 'e-
Iément filtrant; faire un nettoyage soigné.

Pression carburant

Vérifier la pression de la benzine enintarca-
lant, en aval dufiltre, unraccord a trois voies
avec manometre. Le pression doit étre d’en-
viron 1,5mde colonne d’eau (0,15 kg/cm? - 2
Lb/sqin.).

Pivots des suspensions avants
Lubrifier avec le graisseur prévu a cet effet.

Arbre de transmission
Graisser les joints et les demi-essieux.

Charniéres, portes, serrures, coffres
Graisser avec une huile tres fluide.

Roues

Chaque fois que I'on remplace les pneus ou
que I'on déplace les roues, il estrecomman-
dé de refaire I'équilibrage dynamique avec
la machine a équilibrer (opération effectuée
avec les roues montées sur la voiture). Ce
contrdle est particulierement utile pour qui
utilise la voiture a haute vitesse.



OGNI 10.000 KM. - 6000 MIGLIA

Cinghie trapezoidali (Fig. 98)

Le cinghie sono 4, di cui B, C, e D ugualifra
loro.

Controllare lo stato e la tensione; per meglio
determinare la tensione, consigliamo il ten-
siometro Gates n. 150 eattenersi ai seguenti
valori:

A) Cinghia alternatore e pompa acqua
55 - 60 Ft./Lbs (7,5 + 8 kgm)

B) Cinghia compressore condizionamento
80 - 85 Ft./Lbs (11 =+ 11,5 kgm)

C) Cinghia pompa servosterzo
80 - 85 Ft./Lbs (11 + 11,5 kgm)

D) Cinghia pompa aria
55 - 60 Ft./Lbs (7,5 + 8 kgm).

In ogni caso, nell'eventualita che non si di-
sponga dello strumento sopraddetto, le cin-
ghie debbono essere tese in modo piu forte
di quanto non sia delle cinghie normalmen-
te usate su altre vetture. Si raccomanda di
tendere particolarmente le cinghie B e C.

Cambio meccanico

Il livello o I'eventuale aggiunta dell'olio del
cambio meccanico si eseguono svitando il
tappo B. La quantita non deve superare né
essere sotto il foro del tappo.

EVERY 10,000 KMS - 6,000 MILES

"V belts (Fig. 98)

The belts are 4, of which B, C and D are
equal among them.

Check the condition and the tension; to de-
terminate better the stretch, we suggestto
use the tensiometer "gates No. 150” and ob-
serve the following values:

A) Alternator belt and water pump
55 - 60 Ft./Lbs. (7.5 ~ 8 Kgm)

B) Conditioner compressor belt
80 - 85 Ft./Lbs. (11 + 11.5 Kgm)

C) Power steering pump belt
80 - 85 Ft./Lbs. (11 + 11.5 Kgm)

D) Air pump belt
55 - 60 Ft./Lbs. (7.5 +~ 8 Kgm)

In every case, if the above instrument is not
available the belts must be tensioned with
more force than the belts commonly used
on other cars. Itis required to tension partic-
ularly the belts B and C.

Mechanical transmission

The level check or the addition of oil to the
mechanical transmission are done by un-
screwing the plug B. The level should be

. neither over nor under the plug hole.

TOUS LES 10.000 KM - 6000 MILES

Courroies trapezoidales (Fig. 98)

Ces courroiessontaunombrede4.B, Cet D
sont identiques.

Vérifier leur tension; pour mieux établir la
tension, nous recommandons le tensiome-
tre Gates n. 150. S’en tenir aux valeurs ci-
apres:

A) Courroie alternateur et pompe a eau
55 - 60 Ft.Lbs (7,5 + 8 kgm)

B) Courroie compresseur climatisation
80 - 85 Ft./Lbs (11 + 11,5 kgm)

C) Courroie pompe servodirection
80 - 85 FT./Lbs (11 =+ 11,5 kgm)

D) Courroie pompe a air
55 - 60 Ft./Lbs (7,5 + 8 kgm)

Au cas ou l'on ne dispose pas de l'instru-
ment en question, il faut savoir que les cour-
roies doivent étre tendues plus que les cour-
roies normalement utilisées sur les autres
voitures. Nous recommandons de tendre
particulierement les courroies B et C.

Boite a vitesses

On remplace ou rajoute de 'huile dans la
boite mécanique en dévissant le bouchon B.
Niveau: au ras de lorifice du bouchon, ni
plus, ni moins.

157



Fig. 98

st M eron’ 15 woo liM o

14

v : (1 .
Fig. 100 ol @ (i (o




Cambio automatico(Fig. 100)

Il livello si effettua dal tubo dell'astina di llo.
Per il iempimento partendo da vuoto atte-
nersi alle seguenti norme:

1) Versare 6 litri di fluido Dexron dentro il
tubo per I'astina di livello.

Lasciare girare il motore al minimo per
circa 2 minuti. Lentamente muovere la le-
va attraverso tutte le sue posizionifacen-
do unabreve pausa in ogni posizione e fi-
nire il "giro” ritornandoin "N” e ricontrol-
lare il livello.

3) Col motore al minimo e la leva del cam-
bio in "N” aggiungere fluido fino a rag-
giungere il segno "ADD ONE PINT”
sull’astina (c.a. 1/2 1).

4) Aggiungere fluido fino a raggiungere il
segno "ADD ONE PINT"” sull’'astina di li-
vello. Assicurarsi che I'astina sia infilata
bene fino in fondo.

N.B. - Se il livello con I'olio praticamente
freddo (20-25°) & al segno "ADD ONE PINT”,
quando I'olio & a temperatura di funziona-
mento detto livello sale al segno "FULL”
(cioé pieno).

2

-

Servosterzo

Verificare che il livello dell’'olio sia allatacca
superiore del serbatoietto posto nel vano
motore lato destro. Controllare lo stato dei
gommini a soffietto sulla cremagliera.

Automatic transmission (Fig. 100)

The level is checked through the dipstick
tube. For the filling of an empty transmis-
sion observe the following rules:

1) Pour 6 liters of Dexron fluid into the dip-
stick tube.

Let the engine idle for about 2 minutes,
slowly move the lever in all its positions
having a short break in every position.
Complete the "round” coming back to
”"N” and check the level.

3) With the engine idling and the transmis-
sion lever on "N” add fluid up to the mark
"ADD ONE PINT” on the dipstick (about
1/2 1).

4) Add fluid up to the mark "ADD ONE
PINT” on the dipstick. Be sure the dip-
stick is well inserted.

N.B. - If the level with cold oil (20-25°) is on

the mark "JADD ONE PINT”, it shouldrive up

to the sign "FULL”, when oil reaches its op-
erating temperature.

2

Power steering

Check if the oil level is at the upper notch of
the tank situated on the right side engine
compartment. Check the bellows rubbers
condition on the rack.

Boite automatique (Fig. 100)

Le contble du niveau se faital'aidedelajau-
ge de contrdle. L'huile sera rajoutée dans la
méme tubulure. Le remplissage complet se
fait de la maniéere suivante:

1) Verser 6 litres de fluide Dexron dans la
tubulure de la jauge.

Faire tourner le moteurau minimum pen-
dant 2 minutes environ. Manoeuvrer len-
tement le levier du sélecteur dans toutes
les positions en faisant une courte pause
surchaque position. Revenir alaposition
"N" pour terminer et recontréler le ni-
veau.

3) Toujours avec le moteur au minimum et
le levier du sélecteuren position " N”, ra-
jouter du fluide jusqu’a atteindre la mar-
que "ADD ONEPINT” gravée sur la jauge
(environ 1/2 L).

Aprés que le niveau du fluide a atteint la
marque "ADD ONE PINT” sur la jauge,
s’assurer que celle-ci soit enfoncée a
fond.

N.B. - Sile niveau obtenu avec de I'huile pra-
tiguement froide (20 + 25° C) atteint la mar-
que "ADD ONE PINT”, ce niveau passera a
la marque "FULL” (c’est-a-dire plein) lors-
que la temperature est celle de fonctionne-
ment.

2

4

<

Servodirection

Vérifier que le niveau de I'huile arrive bien a
la marque supérieure du réservoir situé sur
le cété droit du coffre moteur. Vérifier I'état
des soufflets en caoutchouc sur la crémail-
lere.
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Ponte posteriore (Fig. 100/A)

Verificare che il livello dell'olio sfiori I'orlo
inferiore del foro di riempimento A.

Filtri benzina

Nel circuito della benzina esistono duefiltri;
controllarli ed eventualmente sostituirli.

- Il filtro di nylon, nella parte inferiore ser-
batoio.
Lo smontaggio si esegue alzando la vettu-
ra.

- Il filtro benzina, nella valvola regolatrice
(Fig. 101), sistemato nel vano motore lato
posteriore destro.

Freno a mano

Lubrificare a mezzo dell'apposito ingrassa-
tore sulla guaina di comando e controllare
lo stato dei tasselli.

Freni

Controliare lo spessore dei tasselli frenanti
la cui altezza minima é di 10 mm per gliante-
riori e di 8 mm per i posteriori, compresa la
base in ferro. Accertarsi che nonsiano scre-
polati o staccati dalla basetta.

Per estrarre i tasselli frenanti, dopo aver tol-
to la ruota, e sufficiente svitare le due pia-
strine di tenuta (per le ruote anteriori) o sfi-
lare i due perni per quelle posteriori e far le-
va con un cacciavite sulle orecchiette d’ap-
poggio oppure usare due comuni pinze (Fig.
102).
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Rear axle (Fig. 100/A)

Check if the ail level grazes the lower edge
of the filler hole "A”.

Petrol filters

In the petrol circuit there are two filters;
check them and, if needed, replace them.

- nylon filter is located in the lower tank
side.

The removal can be carried out by lifting
the car.

- petrol filter in the control valve (Fig.
101),, is located in therear right side of the
engine compartment.

Parking brake

Lubricate with the lubricator pkrovided, on
the control sheath and check the pads con-
dition.

Brakes

Check the brake pads lining whose min-
imum height is 10 mm, for the front ones and
8 mm, for the rear ones. Be sure they are not
cracked or disjoined from the base plate.
To withdraw the brake pads, after the remo-
val of the wheel, it is sufficient to undo the
two small stopper plates (for the front
wheel) or to remove the two pins (for the
rear ones) and, using a screwdriver (or us-
ing a pair of pliers), push out the pads (Fig.
102).

Pont arriére (Fig. 100/A)

S’assurer que le niveau de I'huile effleure le
bord inférieur de I'orifice de remplissage A.

Filtres a essence

Deux filtreséquipentlecircuitdelabenzine.
Les vérifier et, éventuellement, les rempla-
cer.

- Le 1er filtre en nylon est monté dans la
partie inférieure du réservoir.
Ledémontage se faiten soulevant le voitu-
re.

- 2éme filtre est monté dans la soupape de
régulation (Fig. 101) située dans la coffre
moteur (derriére a droite).

Frein a main

Lubrifiera I'aide du graisseur prévu a cet ef-
fet la gaine de commande et vérifier I'état
des garnitures.

Freins

Verifier I'épaisseur des garnitures (hauteur
minimale 10 mm a I'avantet 8 mmal'arriére,
y compris la plaquette métallique de base).
S’assurer qu'elles ne soient pas craquelées
ou décollées de leur base.

Pour deposer les garnitures, enlever la roue
et dévisser les deux plaquettes de blocage
(pour les roues avants), ou extraire les deux
goujons (pour les roues arriéres) et agir en
levier avec un tournevis sur les oreillettes
d’appui (ou utiliser une pince normale) (Fig.
102).



Fig. 101
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Controllare che le superfici dei dischi non
presentino piccole rigature o tracce scure di
materiale di attrito dei tasselli, nel qual caso
€ opportuno ritoccarle con tela smeriglio. In
presenza digrosse rigature e necessarioret-
tificare i dischi, asportando del materiale
per uno spessore max. non superiore a 1
mm per lato. Accertarsi, arimontaggio ese-
guito, che i piani del disco abbiano un paral-
lelismo con i piani interni delle pinze deifre-
ni quasi perfetto e che 'errore di posiziona-
mento del disco rispetto alla mezzeria delle
pinze non superi 1 mm. L’'eccentricitda max.
sui piani del disco non deve superarei5/100
di mm per gli anteriori e 8/100 di mm per i
posteriori.

OGNI 20.000 KM.- 12.000 MIGLIA

Scatola cambio (Fig. 103)

A gruppo caldo svitare il tappo di scarico C,
lasciare scolare completamente I'olio, riav-
vitare il tappo magnetico previa pulizia delle
particelle metalliche, indi eseguire il riempi-
mento dal tappo superiore B.

Ponte posteriore (Fig. 104)

Scaricare completamente I'olio attraverso il
tappo magnetico B eseguendo il riem-
pimento attraverso il tappo superio re A.
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Check the surfaces of the disc for small
scorings or dark marks of friction material of
the pads. In this latter case lightly rub the
discs with emery cloth. When therearedeep
scorings, it is necessary to reface the discs,
taking away not more than 1 mm of material
from each side. After reassembly make sure
that the surfaces of the disc are parallel with
the inner surfaces of the brake calipers. The
disc should lie within 1 mm from the cen-
treline of the caliper. The disc face runout
should not exceed 0.05 mm for the front
brakes and 0.08 mm for the rear ones.

EVERY 20,000 KMS - 12,000 MILES

Gearbox (Fig. 103)

Undo the drain plug C when the box is
warm, and let the oil drain thoroughly. Refit
the magnetic drain plug, having cleaned it
from the metallic particles, and tighten it
firmly. Pour fresh oilin the box through filler
cap B.

Rear axle (Fig. 104)

Remove the magnetic drain plug B and drain
the old oil. Refill through upper cap A.

S’assurer que les surfaces des disques ne
présentent pas de petites rainures oude tra-
ces sombres de matériau de friction des gar-
nitures. Sitel est le cas, les passer au papier
d’émeri. En présence de rainures d’une cer-
taine profondeur, il est nécessaire de recti-
fier les disques en enlevant 1 mm de matiére
par c6té au maximum. Une fois le remonta-
ge effectué, s’assurer que les plans du dis-
que soient paralléles aux plans internes des
méchoires, et que l'erreur de positionne-
ment du disque par rapporta la ligne média-
ne des machoires ne dépasse pas 1 mm.
L'excentricité maximale sur les plansdu dis-
que ne doit pas dépasser 5/100 de mm pour
les freins avants et 8/100 de mm pour les
freins arrieres.

TOUS LES 20.000 KM - 12.000 MILES

Boite a vitesses (Fig. 103)

Lorsque le groupe est chaud, dévisser le
bouchon de rempiissage C, laisser s’écouler
toute I'huile et revisser le bouchon magnéti-
que aprés avoir enlevé les limailles métalli-
ques. Refaire le plein d’huile neuve depuis
I'orifice B.

Pont arriére (Fig. 104)

Vidanger toute I'huile par le bouchon ma-
gnétique B. Refaire le plein d’huile neuve a
travers l'orifice supérieur A.



Fig. 103 Fig. 104
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Bulbo rilevatore pressione olio

Il manometro olio a funzionamento elettrico
¢ collegato con un bulbo rilevatore di pres-
sione, situato sul basamento all’altezza della
frizione. Con una sorgente di pressione ben
definita, controllare che lo strumento sia
preciso.

Bulbo rilevatore temperatura olio-acqua

Sono sistemati, il primo sul basamento sulla
parte sinistra all’altezza frizione, il secondo
sui condotti del termostato sul collettore di
aspirazione. Controllare, immergendoli in
un liquido a temperatura ben definita, che
siano precisi.

Ammortizzatori anteriori e posteriori

Controllarli con diagramma (Fig. 105-106)
ed eventualmente sostituirli. Sono accetta-
bili variazioni del diagramma secondo un
campo di tolleranza di + 2,5 mm in fase di
distensione e di + 1 mm in fase di compres-
sione.

La caratteristica della prova:
Corse al 1° =60

Braccio = 250 mm (anteriori)
Braccio = 250 mm (posteriori)
Corsa = 75 mm (anteriore)
Corsa = 75 mm (posteriori)
Temperature di prova = 60° C.
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Oil pressure indicator switch

The electric oil pressure gauge isconnected
to a pressure indicator bulb situated on the
crankcase, near the clutch. With a good
pressure source, check if the instrument is
correct.

Oil-water temperature indicator switches

They are situated, the first one on the left
side of the crankcase near the clutch, the se-
cond one on the thermostat line of the inlet
manifold. Check, putting them into afluid at
well determined temperature, if they are
correct.

Front and rear shock absorbers

Check them with the diagram (Fig. 105-106)
and, if it is necessary, replace them. Dia-
gram changes are accepted according toan
allowance range of + 2.5 mm in recoil stage
and of + 1 mm in compression stage.

The test characteristic:

Strokes p.m. 1° =60

ARM = 250 mm (front ones)

~ARM = 250 mm (rear ones)

Travel = 75 mm (front)
Travel = 75 mm (rear)
Test temperature = 60° C.

Bulbe de relevé de la pression d’huile

Le manometre d’huile & fonctionnement
électrique est relié a un buibederelevédela
pression (situé sur le monobloc, a lahauteur
de l'embrayage). Vérifier la précision de
I'instrument & l'aide d’une source de pres-
sion exacte.

Bulbe de relevé de la température huile-eau

Le premier est monté sur le monobloc (a
gauche a la hauteur de I'embrayage). Le
deuxiéme sur les conduits du thermostat, a
la hauteur du collecteur d’aspiration. Véri-
fier leur précision en les plongeant dans un
liquide a température bien définie.

Amortisseurs avants et arriéres

Les vérifier a I'aide du diagramme (Fig. 105-
106) et, éventuellement, les remplacer. Les
variations par rapport au diagramme auto-
risent une plage de tolérance de + 2,5 mm
en phase de rebondissement et de + 1 mm
en phase de compression.
Caractéristiques de l'essai:

Courses a la min. 1° =60

Bras = 250 mm (avant)

Bras = 250 mm (arriére)

Course = 75 mm (avant)

Course = 75 mm (arriére)

Température d'essai = 60° C.
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Mozzi anteriori

Ingrassare, se necessario, estraendo la ca-
lotta di tenuta con un estrattore di@6 x1e
controllare il gioco sui cuscinetti. Rimessa
in sede la calotta, se questa & troppo libera,
pressaria sul fondo con un leggero colpo di
martello.

Olio freni

Sostituire I'olio avendo cura di usare lattine
sigillate e mantenerlo il minor tempo possi-
bile a contatto con I'aria specialmente nelle
stagioni umide. L’'operazione di spurgo del-
l'aria, che pud rimanere nel circuito, deve
essere fatta a mezzo delle apposite viti sui
freni (Fig. 107), eseguendo dapprima lo
spurgo dei freni anteriori. Ad operazione ul-
timata accertarsi che il pedale del freno, pri-
ma di agire sulla pompa, eseguaunacorsaa
vuoto di 8 - 10 mm.

Importante - Durante lo smontaggio e la ma-
nutenzione dell'impianto freni e frizione, fa-
re attenzione che gli equipaggiamenti non
vengano a contatto con olii minerali, benzi-
ne e loro derivati, che potrebbero compro-
mettere seriamente il funzionamento dei
gommini di tenuta nella pompa e sulle pin-
ze freni.

La pulizia di questi particolari deve essere
eseuitacon acquae soda, conalcool oppure
con Clean Girfling Brake Fluid.
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Front hubs

Lubricate, if it is necessary, taking out the
seal cap with apuller (3 6 x 1 mm) and check
the clearance of the bearings. Install the cap
and, if this is too loose, press it at the bottom
with a light hammer blow.

Brake fluid

Change the fluid, taking care to use sealed
tins, and keep it to contact with airasless as
possible especially during wet seasons. The
bleeding must be done with the screws pro-
vided on the brakes (Fig. 107) starting with
the front brakes. When the operation is
finished, be sure that the brake pedal, before
acting on the pump, has afree travelof 8 - 10
mm.

Important - During the disassembly and the
maintenance of the brakes and the clutch
system, be careful that the equipments are
not in contact with mineral oils, petrols, and
their derivatives, which can seriously dam-
age the seal rubbers of the pump and of the
brake calipers.

The cleaning of these parts must be done
with water and soda, with spirit oder with
Clean Girling Brake Fluid.

Moyeux avants

Les graisser au besoin en déposant la calot-
te avec un extracteur @ 6 x 1. Vérifier le jeu
des paliers. Remonter la calotte; si elle est
trop libre, 'enfoncer d'un léger coup de
marteau.

Huile freins

Remplacer I'huile en utilisant des confec-
tions scellées et en la laissant le moins pos-
sibleen contactavec l'air (surtouta la saison
humide). L'opération de purgeage de l'air
éventuellement présent dans le circuit doit
sefairea l'aide des vis prévues a ceteffet sur
les freins mémes (Fig. 107). Purger toutd’a-
bord les freins avants. Une fois 'opération
terminée, s'assurer que la pédale de freina-
ge aie une course de 8 - 10 mm avantd’agir
sur la pompe.

Important - Au cours du démontage et du
service d’entretien de I'installation de freina-
ge et d’'embrayage, veiller a ce que les équi-
pements n’entrent pas en contact avec des
huiles minérales, des benzines et leurs déri-
vés qui pourraient compromettre sérieuse-
ment le fonctionnement des garnitures d’'é-
tanchéité de la pompe et des machoires des
freins.

Ces pieces doivent étre nettoyées a l'eau
aditionnée de soude, a I'alcool ou avec du
Clean Girling Brake Fluid.
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Olio frizione

Sostituire completamente I'olio nel serba-
toio.

Filtro benzina

Sostituire il filtro nella valvola regolatrice
(vedi Fig. 101).
Compressore condizionatore

Controllare il livello olio nel compressore
del condizionatore. Tale operazione con
valvola isobarica deve essere eseguita dopo
aver scaricato completamente il freon dal-
'impianto.

A compressore orizzontale il livello, misura-
to dal piano del compressore con un’asta di
circa 3 mm di diametro, deve essere conte-
nuto tra i 25 mm minimo e 35 mm massimo.
11 tappo controllo livello olio & sul compres-
sore indicato dalla freccia.

OGNI 25.000/30.000 KM. - 18.000 MIGLIA

Carburatori

Staccare i carburatori dal motore, aprirli e
lavarli accuratamente onde toglierele incro-
stazioni nella zona farfaile e nelle parti cali-
brate. Usare i calibri e gli utensili WEBER
per ispezionare e pulire le canalizzazioni e
particolarmente le boccole o i getti aria
minimo.

Verificare I'usura della valvolaingresso car-
burante, la regolazione del livello e I'usura
dell'alberino porta farfalle. Se necessario
sostituire le parti deteriorate, usando ricam-
bi originali WEBER.
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Clutch fluid
Change completely the fluid in the tank.

Petrol filter

Replace the filter in the regulation valve
(Fig. 101).

Conditioner compressor

Check the oil level in the conditioner com-
pressor. Such operation with isobaric valve
should be done after having completely
drained the freon from the system.

Keeping the compressor horizontally, the
level, measured from the compressor plane
with a stick with approx. 3 mm diameter,
should be between 25 mm minimum and 35
mm maximum. The oil ievel control capison
the compressor as indicated by the arrow.

EVERY 25,000/30,000 KMS - 18,000 MILES

Carburettors

Remove the carburettors from theengine, o-
penand wash themaccurately in ordertore-
move any deposit from the throttle area and
from the gauged parts. Use Weber gauges
and tools to overhaul and clean the ducts
and, particularly, the bushes or the pilot air
jets.

Check the wear of the fuel inlet valve, the
level setting and the wear of the throttle
shaft. If it is necessary to replace the worn
parts, use genuine Weber spare parts.

Huile embrayage

Remplacer compiétement I'huile du réser-
voir.

Filtre a benzine

Remplacer le filtre de la soupape de régula-
tion (voir Fig. 101).

Compresseur climatisation

Vérifier le niveau d’huile dans le compres-
seur du climatiseur. Cette opération avec la
soupape isobarique doit étre exécutée
apres avoir vidangé tout le fréon de l'instal-
lation.

Lorsque le compresseur est horizontal, le
niveau doit étre compris entre 25 mm mini-
mum et 35 mm maximum (niveau mesuré
depuis le plan du compresseura l'aide d’'une
tige de 3 mm de diamétre). Le bouchon de
contréle du niveau d’huile se trouve sur le
compresseur (fleche).

TOUS LES 25.000/30.000 KM -
18.000 MILES

Carburateurs

Débrancher les carburateurs du moteur, les
ouvrir et les laver soigneusement pour sup-
primer les incrustations dansla zone des pa-
pillons et des piéces calibrées. Utiliser les
calibres et l'instrumentation WEBER pour
inspecter et nettoyer les conduits et les arri-
vées dair.

Vérifier I'état d’'usure de la soupaped’entrée
du carburant, le réglage du niveau etl'usure
du pivot porte-papillons. Au besoin, rempla-
cer les pieces usées n’utiliser que des piéces
de rechange originales WEBER).



Rimontare i carburatori sul motore e proce-
dere ad un’accurata registrazione del mini-
mo con 'impiego di un apparecchio sincro-
nizzatore e del contagiri.

Cambio automatico

Eseguire il controllo della pressione dell’o-
lio.

OGNI 50.000 KM. - 30.000 MIGLIA

Freni
Sostituire i gommini nelle pinze dei freni.

MANUTENZIONE
DELLA CARROZZERIA

Il fango e la polvere della strada contengono
delle particelle corrosive che possono pro-
vocare, se non asportate tempestivamente,
dei danni alla verniciatura. Lavate quindi so-
vente la vostra vettura, specialmente se €
ancora nuova.

Per evitare macchie, oppure formazioni di
punti diruggine, eliminare al pit presto pos-
sibile punti di catrame, insetti schiacciati
ecc.

Usando prodotti esistenti in commercio,
evitare di far uso di utensili metallici.

Reassemble the carburettors on the engine
and proceed to an accurate adjustment of
the idle, using a synchronizing instrument
and the rev-counter.

Automatic transmission
Check the oil pressure.

EVERY 50,000 KMS - 30,000 MILES

Brakes
Replace the brake calipers rubber seals.

BODY MAINTENANCE

Mud and dust of the road contain some cor-
rosive particles which can cause, if they are
not removed in time, damages to the paint.
For this reason, wash often your car, espe-
cially when new.

To avoid stains or rust points, eleminate, as
soon as possible, tar points, crushed insects
a.s.0., using products available on the
market. Avoid the use of metallic tools.

Remonter les carburateurs sur le moteur et
procéder a un réglage soigné du minimum
(utiliser I'appareillage de synchronisation et
le compte-tours).

Boite automatique
Contréler la pression de I'huile.

TOUS LES 50.000 KM - 30.000 MILES

Freins

Remplacer les bagues de caoutchouc des
machoires des freins.

ENTRETIEN DE LA CARROSSERIE

La boue et la poussiére des routes contien-
nent des particules corrosives qui peuvent
endommager la peinture si elles ne sontpas
éliminées a temps. Lavez donc souvent vo-
tre voiture, spécialement si elle est encore
neuve.

Pour éviter les taches ou la formation de
points de rouille, éliminer au plus vite les pi-
qlres de goudron, les insectes écrasés, etc.
Avec les produits d’entretien existants surle
marché, éviter d'utiliser des utensiles métal-
liques.
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Lavaggio della vettura

Evitare di lavare la vettura al sole o quando
le lamiere sono ancora caide. Nei lavaggi
con "Shampoo” usare unicamente detersivi
neutri, a base di solventi puri (detersivi per
seta).

Fare attenzione che il getto dell’acqua non
colpisca violentemente la vernice.

Dopo il lavaggio ripassare con una spugna,
che deve essere lavata frequentemente, ed
avere cura di abbondare con 'acqua. Asciu-
gare la vettura con pelle di DAINO.
Durante la fase di lavaggio evitare di insiste-
re a lungo con violenti getti di acqua sulle
prese d'aria del cofano motore.

Tappezzeria

Spolverare periodicamente le parti interne
adoperando possibilmente I'aspirapolvere.
Eliminare macchie di grasso o di unto usan-
do ammoniaca sulle parti in panno, acqua
con sapone neutro sui tappeti oppure trieli-
na, ed olio di vasellina sulle parti in pelle.

AVVERTENZA: Durante i rifornimenti fare
attenzione che le vernici non vengano
spruzzate dalla benzina e dall'olio essendo
questi liquidi molto corrosivi.
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Car washing

Avoid to wash the car in the sun orwhen the
body is still hot. If the car is washed with
“shampoo” use only neutral detersives, ma-
de with pure solvents (silk detersives).

Pay attention that the water jet does not hit
violently the paint.

After the washing give a finishing touch with
a sponge, which must be frequently rinsed,
and abound with water. Wipe the car with
DEERSKIN.

During the washing do not insist with stiff
water jets on the airintakes of theengine co-
wling.

Upholstery

Dust periodically the inner parts with a va-
cuum cleaner. Remove grease spots using
ammonia on the tweed parts, water with
neutral soap onthecarpetsortrichioroethy-
line, and vaseline oil on the leather parts.

NOTICE: When refuelling, pay attention
that the paint is not sprayed by petroland oil
as these liquids are very corrosive.

Lavage de la voiture

Eviter de laver la voiture en plein soleil ou
lorsque la carrosserie est encore chaude.
Pour les lavages avec shampooing, utiliser
exclusivement des produits neutres a base
de solvants purs (détergents pour la soie).
Veilleraceque lejetd’eaune frappe pas vio-
lemment la carrosserie.

Aprés le lavage, repasser avec une éponge
qui devra étre lavée fréquemment. Utiliser
beaucoup d'eau. Essuyer la carrosserie
avec une peau de DAIM.

Pendant le lavage, éviter d’'insister longue-
ment avec des jets d’eau violents sur les pri-
ses d’air du coffre moteur.

Intérieur

Enlever périodiquement la poussiere a l'in-
térieur en utilisant si possible I'aspirateur.
Eliminer les taches de graisse (employer
'ammoniaque sur le drap, de I'eau adition-
née de savon neutre sur les tapis ou du tri-
chloréthylene, et de I'huile de vaseline sur
les cuirs).

ATTENTION: - Au cours du remplissage du
réservoir, veiller a ce que la peinture ne soit
pas giclée avec de la benzine ou de V'huile:
ces composés sont en effet trés corrosifs.



Lucidatura

Per fare acquistare lucentezza alla vernice si
puod lucidarla con gli appositi prodotti repe-
ribili in commercio.

Sui profilati e stampati in gomma non usare
benzina o solventi.

Per la puliziadei vetri usare un panno morbi-
do o meglio ancora una pelle di daino.
Per vetri molto sporchi usare acqua misce-
lata con alcool.

Sulle parti cromate usare benzina rettificata
per sgrassare e per la lucidatura usare solo
strofinacci di lana.

Per la buona conservazione del telaio e sot-
toscocca la vettura é stata trattata con pro-
dotti anticorrosione.

All'inizio di ogni stagione invernale & consi-
gliabile rifare I'operazione di protezione del
sottoscocca con anticorrosivi reperibili in
commercio. Onde evitare la gravosa azione
dei sali antigelo sparsi sulle strade.

SISTEMAZIONE IN DEPOSITO
DELLA VETTURA

Le seguenti istruzioni sono valide per perio-
di di inattivita di oltre 30 giorni.

E preferibile un locale essenzialmente
asciutto e ben ventilato. Controllareil livello
acqua e rabboccare con giusta soluzione di
antigelo (vedere tabella rifornimenti).

Polishing

To give gloss to the paint, it is possible to
polish it with special products available on
the market.

On the rubber sections and pressings do not
use petrol or solvent.

To clean the glasses use a soft cloth or, bet-
ter, a deerskin. For very dirty glasses, use
water mixed with spirit.

Onthe chrome-plated parts use rectified pe-
trol for degreasing purposesand for the pol-
ishing use only wool clothes.

For the good preservation of the frame and
underbody, the car has been treated with
anticorrosive products.

At the beginning of each winter season it is
better to repeat the protective treatment to
the underbody with anticorrosive products
available on the market, in order to avoid the
heavy action of the antifreeze salts shed on
the roads.

DEPOSIT LOCATION OF THE CAR

The following operations are to be perform-
ed for inactivity periodslonger than 30 days.
Park your car in a dry and well ventilated
room. Check the water level and if needed
add the right antifreeze solution (see filling
chart).

Polissage

Pour redonner du brillant a la peinture, la
polir avec les produits spécifiques du mar-
ché.

Ne pas utiliser de benzine ou de solvants sur
les profilés en caoutchouc.

Le nettoyage des glaces se fait avec un chif-
fondoux,oumieux encore avec une peaude
daim.

Pour des glaces trés sales, utiliser de I'eau
aditionnee d'alcool.

Sur les parties chromées, utiliser de la ben-
zine rectifiée pour dégraisser. Le polissage
se fera exclusivement avec des chiffons de
laine.

Le chassis et le dessous de la coque ont été
traités avec des produits anti-corrosion
pour une meilleure conservation dans le
temps.

Au début de I'hiver, il est recommandé de re-
faire cette opération de protection du des-
sous de la coque avec des produits anti-
corrosion en vente sur le marché. Ceci pour
éviter I'action fortement corrosive des sels
antigel repandus sur les routes.

REMISAGE DE LA VOITURE
PENDANT UNE PERIODE PROLONGEE

Les instructions qui suivant valent pour des
périodes d'inactivité supérieures a 30 jours.
La préférence sera accordée a un local sec
et bien aéré. Vérifier le niveau d’eau du ra-
diateur et rajouter éventuellement le mélan-
ge antigel approprie (voir le tableau appro-
visionnements).
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Smontare la batteria e ricaricarla. Togliere
le candele e iniettare un cucchiaio diolio an-
tiossidante in ogni cilindro, trascinare col
motorino d’avviamento per distribuire uni-
formemente I'olio sulle pareti dei cilindri, ri-
montare le candele.

Per sgravare i pneumatici, solievare la vettu-

ra sistemandodei supportisottoibraccidel-

le sospensioni, coprire i pneumatici perpro-

teggerli dalla luce. N

Per periodi di inattivita di oltre 6 mesi, si rac-

comandano le ulteriori precauzioni:

- Svuotare il serbatoio della benzina e tutto
I'impianto di alimentazione, pulireicarbu-
ratori, vuotare 5 litri di gasolio nel serba-
toioinserendo I'accensione senza far gira-
re il motorino d’avviamento per riempire
I'impianto. Lavare a fondo la carrozzeria e
lucidare con polish, infine per protezione,
coprire la vettura con un telo.

RIMESSA IN SERVIZIO VETTURA

Se la vettura € stata conservata secondo le
istruzioni soprariportate, bastera fare atten-
zione ai seguenti punti prima di usarla.
Abbassare la vettura e controllare la pres-
sione dei pneumatici. Caricare e montare la
batteria. Svuotare tutto il gasolio anche dal
filtro e dai carburatori. Riempire il serbatoio
del carburante ed avviare il motore, se ne-
cessario sostituire o pulire le candele. Lubri-
ficare tutti i punti diingrassaggio, controlia-
re tutti i livelli, olio motore, olio freni, con-
trollare che non vi siano perdite dicarburan-
te, olio 0 acqua.

Infine controllare il funzionamento di tutti
gli strumenti, degli accessori e delle luci.
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Remove the battery and recharge it. Remove
the plugs and inject a spoon of antioxidizer
oil in each cylinder; crank engine with the
starter motor to distribute uniformly the oil
on the cylinder walis and refit the plugs.
To relieve the tyres, lift the carand putsome
supports under the suspension arms; cover
the tyres to protect them from the light. For
inactivity periods longer than 6 months, the
further cautions are suggested:

- Empty the petrol tank and all the feed sys-
tem, clean the carburetors, pour 5 liters of
diesel fuel in the tank, crank the engine
without turning on the ignition to fill the
fuel lines. Wash the body and clean it with
polish.

At last, as protection, cover the car with a
sheet.

PREPARING THE CAR FOR OPERATION

If the car has been preserved according to
the above instructions, itis necessary to pay
attention to the following points before us-
ing it.

Lower the car and check the tyre pressure.
Charge and reinstall the battery. Drain the
diesel fuel also from the filter and the car-
buretors.

Fill the fuel tank and start the engine; if itis
necessary replace or clean the spark plugs.
Lubricate all greasing points, check all lev-
els, engine oil, brake fluid, and make sure
that there are no fuel, oil or water leakages.
At last, check all lights and equipment in-
struments for correct operation.

Déposer la batterie et la recharger. Déposer
les bougies et injecter une cuillere d’huile
anti-oxydation dans chaque cylindre, faire
tourner les pistons avec le démarreur pour
distribuer uniformément 'huile sur les pa-
rois des cylindres. Remonter ensuite les
bougies.

Pour décharger les pneus, soulever lavoitu-
re et placer des supports sous les bras de
suspension, couvrir les pneus pour les pro-
téger de la lumiére.

Pour des périodes d’inutilisation supérieu-
res a 6 mois, nous reccommandons les pré-
cautions ultérieures ci-aprés:

- Vidanger le réservoir d’essence et tout le
circuit d'alimentation; nettoyer les carbu-
rateurs, verser 5 litres de gasoil dansleré-
servoir en branchant l'allumage mais sans
faire tourner le démarreur (afin de remplir
tout le circuit). Laver afond la carrosserie,
la polir et la protéger avec une bache.

REMISE EN SERVICE DE LA VOITURE

Si la voiture a été maintenue en respectant
les instructions ci-dessus, il suffirade veiller
aux points ci-aprés pour la remettre en cir-
culation.

Abaisser la voiture et vérifier lapressiondes
pneus. Charger et remonter la batterie. Vi-
danger tout le gasoil (méme du filtre et des
carburateurs). Faire le plein d'essence et dé-
marrer le moteur. Nettoyer ou remplacer les
bougies au besoin. Graisser tous les points
de graissage, vérifier tous les niveaux, I'hui-
le du moteur, 'huile des freins; s’assurer
gu’il n’y aie pasde fuites d’'essence, d'eau ou
d’huile.

Contréler enfin le fonctionnement de tous
les instruments, des accessoires etdes feux.



IMPIANTO ELETTRICO

POSIZIONE FUSIBILI

Se un apparecchio elettrico della vettura
non dovesse funzionare, verificare prima di
tutto le valvole fusibili.

Visono tre centraline con scatole fusibili di-
sposte in modo da servire gli utilizzatori
elettrici anteriori, posteriori e centrali.

La centralina anteriore & situata nel vano
motore lato sinistro, quella posteriore nel
vano baule lato destro, la centrale infine si
trova nell’abitacolo ed é accessibile apren-
do lo sportello di fronte ai piedi passeggero.
Grazie al coperchio di plastica trasparente
si puod individuare immediatamentela valvo-
la fusibile bruciata; per poterla sostituire &
necessario disimpegnaria dalle due lamine
elastiche.

Siraccomanda di nonriparare maivalvola e
fusibili con fili metallico o stagnola. (Perico-
lo d’incendio).

Se il nuovo fusibile si brucia subito dopo la
sostituzione, farne ricercare la causa da un
elettrauto.

ELECTRIC SYSTEM

FUSES POSITION

If an electric device of the car does not work,
check, first of all, the fuses.

There are three fuse boxes, which control
the front, rear and central electric users.
The front box is situated in the left side of the
engine compartment, the rear one is situat-
ed in the right side of the luggage compart-
ment the central one is situated in the pas-
senger compartment and it is accessible by
opening the lid situated in front of the pas-
senger feet.

Through the transparent plastic cover it is
possible to find the burnt fuse; to change it,
it is necessary to disengage it from the two
elastic lugs. Never repair fuses with metallic
wires or tin foil (danger of fire).

If the new fuse burns just after the replace-
ment find out the reason by applying to a
motor vehicle electrician.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

POSITION DES FUSIBLES

Au cas ou un appareil électrique de la voitu-
re ne fonctionnait pas, vérifier tout d’abord
I'état des fusibles.

La voiture est équipée de trois petites cen-
trales avec boite a fusibles disposéesde ma-
niére a servir les utilités électriques avants,
arriéres et centrales.

La centrale avant est montée dans le coffre
moteur c6té gauche; celle arriere dans le
coffre arriere coté droit, et celiecentrale, en-
fin, dans I'habitacle en soulevant le clapet
face au pieds du passager. Le capot de pro-
tection transparent permet de détecter im-
médiatement le fusible brié; pour le rem-
placer, déposer leditcapotendégageantles
deux lamelles élastiques.

Ne jamais "réparer” un fusible avec du fil
métallique ou dupapieralu (dangerd’incen-
die).

Au cas ou un fusible neuf grille immédiate-
ment aprés sa mise en place, faire recher-
cher la cause par un électricien-auto.
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SERVIZIO
SERVICE
SERVICE

1

Comando tergicristallo, lavacristallo, lavafari
Windscreen / headlamps wiper and washer
Commande essuie-glaces, lave-glaces, lave-phares

Comando indicatori di direzione, luci parcheggio,
trombe e lampeggio

Blinkers, parking lights, horns

and flashers

Commande indicateurs de direction, feux de
stationnement, klaxon et appel de phares

Comando blocco portiere
Doors locking device
Commande de verrouillage des portes

Cristallo termico (temporizzato)
Windscreen demist (with timer)
Pare-brise thermique (temporisé)

Lunotto termico (temporizzato)
Rear screen demist (with timer)
Lunette thermique (temporisée)

Lampeggiatori di emergenza
Hazard lights
Avertisseurs clignotants

Comando accensione luci
Lights control
Commande d’allumage des feux

Comando accensione fendinebbia
Fog lights control
Commande d’allumage des feux antibrouillard

Comando accensione retronebbia
Rear fog light control
Commande d’allumage des feux antibrouillard arriéres
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FUSIBILE DA CONTROLLARE IN CASO DI INEFFICIENZA
FUSE TO CHECK IN CASE OF BREAKDOWN ’
FUSIBLE A CONTROLER EN CAS DE NON-FONCTIONNEMENT

zz2

. 8 scatola A

. 6 scatola C

zz2z zzz zZZ ZZZ ZZZ ZZZ ZZZ Z Z Z

. 6 boite C

. 2scatola B
.2box B
. 2 boite B

. 5-9 scatola B
. 5-9 box B

. 5-9 boite B

. 5-6 scatola B

5-6 box B

. 5-6 boite B

5-6 scatola A
5-6 box A

. 5-6 boite A

. 4 scatola C

4 box C

. 4 boite C

. 5 scatola B

5 box B
5 boite B

1-2-3-4 scatola A; N. 7-8-9 scatola B

1-2-3-4 box A; N. 7-8-9 box B
1-2-3-4 boite A; N. 7-8-9 boite B

8 box A
8 boite A

6 box C

Scatola fusibili A (nel vano motore)
A Fuse box (in the engine compartment)
Boite a fusibles A (dans le coffre moteur)

-
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10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

Pompa elettrica di emergenza
Emergency electric pump
Pompe électrique de secours

Comando ventilatore interno vettura (a 3 velocita)
Passengers compartment fan (3 speeds)
Commande ventilateur habitacle (3 vitesses)

Comando retrovisore esterno
QOuter rear view mirror control
Commande rétroviseur externe

Comando starter
Choke control
Commande starter

Comando antenna elettrica ad uscita regolabile
Electric aerial control
Commande antenne éléctrique a sortie réglable

Comando apparecchio radio
Radio set control
Commande appareil radio

Comando aria condizionata
Air contitioning control
Commande air conditionné

Reostato illuminazione strumenti
Instrument light rheostat
Rhéostat éclairage instrumentation

Comando posizionamenti sedile anteriore sinistro
L.H. front seat position control
Commande positions siége avant gauche

Comando posizionamento sedile anteriore destro
R.H. front seat position control
Commande position siége avant droit

Comando alzacristallo anteriore sinistro
L.H. front power window control
Commande glace avant gauche

Comando alzacristallo posteriore sinistro
L.H. rear power window control
Commande glace arriére gauche

. 4 scatola B
4 box B
. 4 boite B

. scatola B
box B
. boite B

zz2 zzz

. 10 scatola B
.10 box B
. 10 boite B

. 10 scatola B
10 box B
. 10 boite B

. 4 scatola B
4 box B
. 4 boite B

. 6 scatola B
.6boxB
. 6 boite B

zzz zz2 zz2Z2 2Z2Z

Interruttore termico automatico
Automatic thermoswitch
Thermocontacteur automatique

Interruttore termico automatico
Automatic thermoswitch
Thermocontacteur automatique

Interruttore termico automatico
Automatic thermoswitch
Thermocontacteur automatique

Interruttore termico automatico
Automatic thermoswitch
Thermocontacteur automatique

Scatola fusibili B (nel vano ant. dx. dell’abitacolo)

B Fuse box (in the R.H. front passenger compartment)

Boite a fusibles B (aux pieds du passager)

* Speciali in vetro
Of glass
En verre

O W ONOOU A WN =

-




22 Consenso per azionamento cristalli post. (comandi 27-29)
Rear power windows, drive control (by controls N. 27-29)
Autorisation action glaces arriéres (commandes 27-29)

Scatola fusibili C (nel baule posteriore)
C Fuse box (in the luggage compartment)
Boite a fusibles C (dans le coffre arriére)

23

Comando alzacristallo anteriore destro
R.H. front power window control
Commande glace avant droite

Interruttore termico automatico
Automatic thermoswitch
Thermocontacteur automatique

24 Comando alzacristallo posteriore destro Interruttore termico automatico L_
R.H. rear power window control Automatic thermoswitch (=B I 8A
Commande glace arriére droite Thermocontacteur automatique (=3 25A

25 Apertura sportello serbatoio carburante N. 5 scatola C Fa@ L 8aA
Fuel tank lid N. 5 box C =@l - 8aA
Ouverture clapet réservoir essence N. 5 boite C

26 Comando apertura bagagliaio N. 7 scatola C f : ]J: g:
Luggage compartment opening control N. 7 box C e [
Commande d’ouverture du coffre arriére N. 7 boite C

27

Comando alzacristallo posteriore destro
R.H. rear power window control
Commande glace arriére droite

Interruttore termico automatico
Automatic thermoswitch
Thermocontacteur automatique

28 Comando ventilatore posteriore N. 4 scatola B
Rear ventilation control N. 4 box B
Commande ventilateur arriére N. 4 boite B

29

30

31

32

33

Comando alzacristallo posteriore sinistro
L.H. rear power window control
Commande glace avant gauche

Accendisigaro anteriore
Front cigar lighter
Allume-cigares avant

Accendisigaro posteriore
Rear cigar lighter
Allume-cigares arriere

Regolatore ventilazione posteriore sinistro
L.H. rear ventilation adjuster
Régulateur ventilation arriére gauche

Regolatore ventilazione posteriore destro
R.H. rear ventilation adjuster
Régulateur ventilation arriére droit
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Interruttore termico automatico
Automatic thermoswitch
Thermocontacteur automatique

N. 5 scatola B
.5 box B
. 5 boite B

.5boxB

N

N

N. 5 scatola B
N

N. 5 boite B




LAMPADE VETTURA - CAR BULBS - AMPOULES VOITURE

Luci - Lights - Lumiéres

Tipo - Type - Type

Volt

Watt

Q.2 - Qty - Qte

Fari anteriori
1 Headlights
Phares avant

H4

55/60

Luci posizione e arresto posteriori
-5 Tail and rear stop lights
Feux de position et lumiéres stop

BAY 15D

5/21

Luci di posizione posteriore, luci RM, tuci retronebbia
3 Tail lights, back lights, fog lamp
Feux antibrouiilard arriéres, feux de recul

BA 158

21

Indicatori direzione anteriori e posteriori
4 Direction indicator lights, tront and rear
Indicateurs de direction avant et arriéres

BA 9S8

21

Spie strumentazione e comandi
5 Instrument panel and controls light
Eclairage instrumentations et commandes

T10
T5

24

Luci posizione anteriore, luci targa
Number plate and front parking lights
Feux de position avant, éclairage plague

BA 158

Plafoniere vano motore, abitacolo, cassetto, vano bagagli
7 Engine, passenger, luggage compartment and glove box lights
Plafonier coffre moteur, habitacle, boite 4 gants, coffre arriére

S85

Indicatori direzione laterali, luci portiere aperte
Side indicators and doors open lights
Indicateurs de direction latéraux, lumiéres portes ouvertes

12/4

12/3
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Fusibili e relé.
Fuses and relay.
Fusibles et relais,

S

© 0060000

£
-
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ABBREVIAZIONI calon caviimpanto
elettrico

GA Grigio

Verde

Viola

colon base compaiono

RING colour code {and

Basic colours

AR Orange
AZ
Bi
BLL

s 1hese basic colours, there arg
5 combingd wilh Lhe ba-
with the same abbre-

ABREVIATION des coulsurs des ca-
bles da linstallation @lacirigue

Couleur base
Orange
Bleu cla
Elanc
Bleu

Jaure

Gris
Marron

En plusdecesc
tres couleurs apparaissent, obtenues
par la combinaison de ces mémes
couleurs avec les meémes abrevia-

lLons
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ELENCO
UTILIZZATORI

1) Alternatore

2) Batteria

3) Motorino-avviamento

4) Interruttore accensione ed awiamento
5) Accensione elettronica

6) Bobina A.T.

7) Resistori

8

9
10,
11
12
13
14
15
16
17
18
19,
20
21
22

23
24

)
)
)
)
)
)
)
)

)

)
)
)

)
)
)

25)

26
27
28
29

30)

31
32
33

)

Relé di awiamento
Distributore accensione

Ventole radiatore

Termostato radiatore

Diodo ventole

Termostato condizionatore
Valvola consenso condizionatore
Frizione condizionatore compressore
Elettrovalvola dep.
Microinterruttore

Specchio esterno

Comando specchio

Orologio digitale

Comando indicatori direzione
Intermittenza ed emergenza
Indicatore direzione anteriore
Indicatore direzione laterali
Indicatore direzione posteriori
Ripetitore acustico direzione
Commutatore emergenza
Relé tachimetro

Pompa aria

Interruttore luci esterne
Ponte diodi luci parcheggio
Dispositivo controllo (DEFIL)
Luci posizione anteriore

Luci posizione posteriore
Luci posizione posteriore
Deviatore luci parcheggio
llluminazione targa

Luce cortesia
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USERS LIST

) Generator

2) Battery

) Starter motor
) Ignition and starting switch
) Electronic ignition

6) H.T. coil

) Resistors

) Starting relay

9) Ignition distributor

Radiator thermostat
13) Fan diode

14) Conditioner thermostat
15) Conditioner vaive

16) Conditioner compress. actuating clutch

17) Electrovalve

18) Micro switch

19) Exterior mirror

20) Mirror control

21) Digital clock

22) Direction indicator control
23) Direction and emergency flasher unit
24) Front direction indicator
25) Side direction indicator
26) Rear direction indicator
27) Direction acoustic repeater
28) Emergency commutator
29) Tachometer relay

30) Air pump

31) Exterior lights switch

32) Parking lights diode wiring bridge
33) Lamp inefficiency control device
34) Side lights

35) Tail lights

36) Tail lights

37) Parking lights switch

38) Number plate lighting

39) Interior lights

LISTE
DES UTILITES

1)
2)
3)
4
5
6
7
8)
9)
10)
11)
12
13
14

16
17
18)
19
20)
21)
22)
23
24
25)
26)
27
28)
29)
30
31)
32
33
34
35)
36)
37)
38)
39)

Alternateur
Batterie
Démarreur

Interrupteur d’'allumage et de démarrage

Allumage électronique
Bobine H.T.

Résisteurs

Relais de démarrage
Distributeur d’'allumage

Ventilateur radiateur

Thermostat radiateur

Diode ventilateur

Thermostat climatisation

Soupape consentement climatisation
Embrayage compresseur climatisation
Electrosoupape

Microinterrupteur

Rétroviseur externe

Commande rétroviseur

Montre digitale

Commande indicateur de direction
Clignoteurs et Hazard

Indicateur de direction avant
Indicateur de direction latéral
Indicateur de direction arriére
Répétiteur acoustique direction
Commutateur de secours

Relais tachymetre -

Pompe a air

Interrupteur feux externes

Diodes stationnement

Dispositif contréle (Defil)

Feux position avant

Feux position arriére

Feux position arriére

Déviateur feux stationnement
Eclairage plaque

Lumiére passager



40) Interruttore luce cortesia
41} Interruttore cambio luci (abb./anabb.)
42) Proiettori esterni
43) Proiettori interni
44) Pulsante avvisatore acustico
45) Compressore avvisatore
46) Portafusibili e réle (anteriore)
47) Portafusibili e relé (centrale)
48) Portafusibili e réle (posteriore)
49) Centralina
50) Commutatore tergicristallo
51) Temporizzatore tergicristallo (2 DA)
52) Temporizzatore lavacristallo (3 DA)
53) Motorino tergicristallo
54) Pompa lavacristallo
55) Pompa lava proiettori
56) Temporizzatore lavaproiettori
57) Sensore livello liquido tergi
58) Interruttore luci arresto
59) Indicatore di arresto
60) Strumento a funzioni multiple
61) Termistore temperatura acqua
62) Termistore temperatura olio
63) Pressostato olio
} Sensore livello olio motore
) BOTIL (Olio motore)
) Sensore liquido radiatore
) BOTIQ (acqua radiatore)
) Sensore livello liquido freni
69) Sensore usura freni
) Sensore starter inserito
) Generatore segnale tachimetro
) Comando indicatore livello carburante
)

74) Temporizzatore cristallo termico
75)

76) Nodo diramazione positivo batteria
77) Relé standard

78) Relé a scambio (solo USA)

79) Diodo cristalli termici

80) Cristallo termico anteriore

81) Interruttore cristallo termico

82) Lunotto termico posteriore

Interior lights switch

Lights change switch (high/low)
Quter headlamps (high/low)
Inner headlamps (high)

Horn push button

Horn air compressor

Fuse holder and relay (front)
Fuse holder and relay {central)
Fuse holder and relay (rear)
Module

Windscreen wiper switch
Windscreen wiper timer
Windscreen washer timer
Windscreen wiper motor
Windscreen washer pump
Headlamps washer pump
Headlamps washer timer
Wiper fluid level sensor

Stop lights switch

Stop indicator

Multiple functions instrument
Water temperature thermistor
Qil temperature thermistor
Oil pressure switch

Engine oil level sensor
BOTIL (engine oil)

Radiator fluid sensor

BOTIQ (radiator water)
Brakes fluid level sensor
Brakes wear sensor

Inserted starter sensor
Tachometer signal generator
Fuel level indicator control
Brakes double circuit unbaiance sensor
Thermic glass timer

Battery positive branch node
Standard relay

Exchange relay (USA only)
Thermic glass diodes

Front thermic glass

Thermic glass timer ignition switch
Rear thermic window

40) Interrupteur lumiere passager
) Interrupteur changement feux (route-code)
42) Feux de route-code
43) Feux internes (route)
44) Levier klaxon
45) Compresseur klaxon
46) Porte-fusibles et relais (avant)
47) Porte-fusibles et relais (central)
48) Porte-fusibles et relais (arr.)
49) Centrale &lectronique
50) Commutateur essuie-glaces
51) Temporisateur essuie-glaces (2 DA)
52) Temporisateur lave-glaces (3 DA)
53) Moteur essuie-glaces
54) Pompe lave-glaces
55) Pompe lave-phares
56) Temporisateur lave-phares
57) Senseur niveau liquide lave-glaces
58) Interrupteur feux d'arrét
59) Indicateur d'arrét
60) Instrument a fonctions multiples
61) Thermisteur température eau
62) Thermisteur température huile
63) Pressostat huile
64) Senseur niveau huile moteur
65) BOTIL (huile moteur)
66) Senseur liquide radiateur
67) BOTIQ (eau radiateur)
68) Senseur niveau liquide freins
69) Senseur usure freins
70) Senseur starter branché
71) Générateur signal tachymétre
72) Commande indicateur niveau carburant
73) Senseur douple circuit frein
74) Temporisateur pare-brise thermiques
75)
76) Noeud interrupteur positif batterie
77) Relais standard
78) Relais a échange (seulement USA)
) Diode glaces thermiques
) Pare-brise thermique avant
81) Interrupteur pare-brise thermique
) Lunette thermique arriére
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83) interruttore juinotto termico

84) Presa ausitiaria

85) Plafoneria vafo motore

86) Interruttore prorte

87) Dispositivo (TEDEL 102)

88) Plafonerie int €rne

89) Luci porte ap erte

90) Reostato stru menti luci

91) llluminazione Strumento

92) Accendini

93) llluminazione cambio automatico
94) Cicalino chiawe inserita

95) Plafoneria ba ule

96) Interruttore p lafoniera baule

97) Relé con staffa

98)

99)
100) Autoradio

101) Antenna

102) Altoparlanti

103) Comando ant€nna

104) Illuminazione Cassetto

105) interruttore lLCe cassetto

106) Motorini alzactistallo

107) Interruttore consenso alzacristalli
108) Interruttore al zacristalli anteriori/posteriori
109) Interruttore al Zacristalli posteriori
110) Interruttore freno a mano inserito
111) Interruttore re tromarcia

112) Luci retromarcia

113) Interruttore consenso all’avwiamento (cambio au-

tomatico)

114) Commutatore ventilatore a 3 velocita
115) Elettroventilatore anteriore

116) Elettroventilatore posteriore

117) Interruttore etettroventilatore posteriore
118) Interruttore movimento cristalli

119) Interruttore manovra sedili anteriore
120) Ai motorini pef movimento sedili
121) Interruttore bloccaporte

122) Dispositivo (T EDEL 101)

123) Relé per bloccaporte

124) Motorini bloccaporte

125) Serratura porté
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83) Thermic window timer ignition switch

84) Auxiliary socket

85) Engine compartment lamp.

86) Door switch

87) Device (TEDEL 102)

88) Passenger compartment roof lamps

89) Open doors marker lights

90) Instrument lights fading rheostat

91) Instrument lighting

92) Lighters

93) Automatic transmission lighting

94) Inserted key buzzer

95) Luggage compartment lamp

96) Luggage compartment lamp shutdown switch

97) Clip relay

8)

99)

100) Radio set

101) Aerial with signaiing amplifier

102) Loudspeakers

103) Aerial control

104) Glove box lighting roof lamp

105) Gilove box roof lamp shutdown switch

106) Power window motors

107) Power window motor control switch

108) Front and rear window motor control switch

109) Rear window operating motor

110) Inserted hand brake switch

111) Back lights switch

112) Back lights

113) Starting control switch (automatic transmission)

114) Three speed fan switch

118) Front electric fan

116) Rear electric fan
) Rear electric fan switch
} Thermic switch for window control
) Front seats movement switch
) Seat control motors

121) Door-lock switch
)
)
)
)

©

Device (TEDEL 102)
Door-iock relay
Door-lock motors
Door locks

83
84)
85
86)
87)
88
89)
90)
91)
92)
93)
94
95
%
97
98)
99)

100)

101)

)
)

102
103

104)
105)
106
107
108
109
110)
111)
112)
113)
114)
115)
116)
117)
118)
119)
120)
121)
122)
123)
124
125)

interrupteur lunette thermique
Prise auxiliaire

Plafonnier coffre moteur
Interrupteur portes

Dispositif TEDEL 102
Plafonniers internes

Lumiéres portes ouvertes
Rhéostat éclairage instrument
Eclairage instrument
Allume-cigares

Eclairage sélecteur (B.V. automatique)
Avertisseur clé branché
Plafonnier coffre arriere
Interrupteur lumiére coffre
Relais a étrier

Autoradio

Antenne

Haut-parleurs

Commande antenne

Lumiére boite & gants

Interrupteur boite & gants

Moteurs glaces

Interrupteur autorisation glaces arriére
Interrupteur glaces avantfarriére
Interrupteur glaces arriére
Interrupteur frein a main tiré
Interrupteur marche arriére

Feux de recul

Interrupteur démarrage (B.V. automatique)
Commutateur ventilateur 3 vitesses
Ventilateur avant

Ventilateur arriére

Interrupteur ventilation arriére
Thermocontacteur manoeuvre glaces
Interrupteur manoeuvre siéges avants
Aux moteurs manoeuvre siéges
Interrupteur verrouillage portes
Dispositif TEDEL 101

Relais verrouillage portes

Moteurs verrouillages portes
Serrures portes



126
127
128

Interruttore d’'urto

Pulsante tappo carburante
Motorino tappo carburante

129) Pulsante apertura baule

130) Motorino coperchio baule

131) Commutatore pompe carburante
132) Pompa carburante (TEDEL 101)
133) Pompa carburante (emergenza)
134) Ventola gas benzina (USA)

135) Termostato per ventola (USA)
136) Tappo (USA)

137) Luci arresto aggiunto {(USA)
138)

139)

140) Interruttore fendinebbia

141) Proiettori fendinebbia

142) Interruttore retronebbia

143) Luci retronebbia

126) Crash switch

127) Fuel cap opening push button
128) Fuel cap motor

129) Trunk opening push button
130) Trunk cover motor

131) Fuel pumps insertion switch
Fuel pump (TEDEL 101}
Fuel pump (emergency)
Petrol gas fan (USA)

Fan thermostat (USA)

Cap (USA)

Additional stop lights (USA)

)

)

)

)

)

)

)

)

) Fog lights switch
141) Fog lights lamps

) Rear fog lamp switch

) Rear fog lamp

)

)

)

)

)

)

)

126)
127)
128)
129)
130)
131
132
133
134
135)
136
137)
138)
139)
140
141)
142)
143)
144)
145)
146)
147)
148)
149)
150)

Interrupteur de choc

Bouton bouchon essence
Moteur bouchon essence

Bouton coffre

Moteur capot coffre
Commutateur pompe secours essence
Pompe a essence (TEDEL 101)
Pompe a essence de secours
Ventilateur gaz benzine (USA)
Thermostat ventilateur (USA)
Bouchon (USA)

Lumiéres stop supplément (USA)

Interrupteur feux antibrouiliard

Feux antibrouillard

Interrupteur feux arriére antibrouillard
Feux de recul

189



Le illustrazioni e descrizioni riportate su
questo manuale siintendono fornite a titolo
indicativo.

La Casa siriserva pertanto il diritto diappor-
tare alle vetture in qualsiasi momento e sen-
za preavviso quelle modifiche che ritenesse
utili per migliorarle o per qualsiasi esigenza
di carattere costruttivo e commerciale.

lllustrations and descriptions of this manual
are merely indicative.

The Manufacturer reserves theright to mod-
ify the cars in any moment and without prior
notice in order to improve them or for any
other technical or commercial reason.

Les illustrations et les descriptions de ce
manue! sont fournies & titre d’indication.
La Maison se réserve le droit de procéder,
sur les voitures, a tout moment et sans préa-
vis, les modifications qu’elle retiendrait uti-
les en vue de les perfectionner ou pour toute
autre exigence de construction ou commer-
ciale.
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